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Glosario de términos

e Accidente: Suceso imprevisto que altera la marcha normal o prevista de las cosas,

especialmente el que causa dafios a una persona o cosa.

e Conductor: Que conduce un automovil, en especial si se dedica a ello

profesionalmente.

e Cruce: Lugar en el que se cruzan dos o mas cosas, en especial dos vias de

circulacion.

e Embriaguez por alcohol: La ebriedad, embriaguez o intoxicacion etilica es un

estado fisiolégico inducido por el consumo excesivo de alcohol.

e Incidente: suceso repentino no deseado que ocurre por las mismas causas que
se presentan los accidentes, s6lo que por cuestiones del azar no desencadena

lesiones en las personas, dafios a la propiedad, al proceso o al ambiente.

e Lesion: Alteracion o dafio que se produce en alguna parte del cuerpo a causa de

un golpe, una enfermedad, etc.

e Movilidad vial: Movimiento o desplazamiento de una persona y/o vehiculo por una

via.

e Peatdn: Persona que va a pie por una via publica.

e Siniestro: Suceso que produce un dafio o una pérdida material considerables.

e Tramo: Parte comprendida entre dos puntos que forman parte de una linea o de

algo que se desarrolla linealmente, especialmente un camino o una via.



Resumen

La Movilidad vial es un movimiento o desplazamiento de una persona y/o vehiculo por
una via. El crecimiento demografico, sumado a las necesidades de mejorar las
condiciones de movilidad y transporte, configuré las ciudades de manera distinta hasta
transformarlas  gradualmente.  Estas  circunstancias  urbanisticas  afectaron
inevitablemente la vida de las personas que tuvieron que ir adaptandose a estos cambios
gue se materializaban en nuevas calles, vias, medios de transporte y, por supuesto, en
unmayor trafico peatonal y vehicular. La ciudad de Medellin durante los afios 1900 — 1930
comenzo6 aexperimentar la presencia de automéviles. Medellin al ser considerada una
ciudad en via de desarrollo, experimenta el crecimiento del parque automotor y también
el consumo de sustancias psicotropicas como una problematica social. Asociar estos dos
factores configura indices altos de incidentalidad y violencia en la movilidad. Esta
investigacion tuvo como propésito analizar lo que sucede con el consumo del alcohol a
la hora de conducir, como causal de la materializacién de un incidente vial; por lo tanto
se realizo un estudio de andlisis sobre los incidentes viales en la ciudad de Medellin entre
los afios 2015 y 2017, ocasionados por conductores que se encontraron bajo los efectos
de embriaguez por alcoholemia, incluyendo informacién por comunas a través de mapas
de simbologia graduada. Para poder hacerlo se utiliz6 una muestra 1491 registros de
incidentes viales ocasionados por el alcohol; suministrada por el laboratorio de toxicologia
de la secretaria de movilidad de Medellin;

Concluyé que la mayor proporcion de los incidentes viales se materializé entre los 21 y
50 afios representando el 81% de los casos (1206 de 1491), el grupo de edad que
representd la menor proporcion fueron los menores de 21 afios (115 - 8%). Asi mismo en
términos de género el 96 % correspondio a hombres, la mayoria de los incidentes ocurrio
en el afio 2017; evidenciando aumento significativos en fines de semana y dias
especiales. También se evidencio asociacion entre los eventos o incidentes viales de
embriaguez por alcoholemia y la edad, profesion, tipo y clase de vehiculo, el grado de
embriaguez y la jornada en que ocurrié el incidente. Se observé ademas que hacia el
centro de la ciudad de Medellin ocurrieron mayor cantidad de incidentes y en las zonas
mas alejadas al centro por tanto menos concurrido y con bajo flujo vehicular se registraron

menos incidentes.



Presentacion

El vertiginoso crecimiento demografico experimentado por las ciudades de los paises en
via de desarrollo trae consigo una serie de modificaciones sociales que repercuten
directamente en la evolucién y estabilidad de cada una de estas comunidades. En la base
del crecimiento se encuentra el desarrollo econdémico; este a su vez esta intimamente
ligado con la industria del automdévil, la cual representa un alto porcentaje del producto
interno bruto de los paises en desarrollo. Esta industria modifica constantemente sus
productos y sus precios con el animo de competir adecuadamente en el mercado, lo que
permite que con el tiempo incrementen las posibilidades de generar empleo, las

exportaciones y la actividad econdémica interna en general (1).

Los paises en via de desarrollo se ven obligados a tomar determinaciones urbanas que
respondan de buena manera al incremento de la industria del automovil y en
consecuencia del parque automotor. En muchas ocasiones estas politicas publicas
centran toda la planificacion urbana y comercial en el uso de los vehiculos, es decir, las
ciudades que pretenden alcanzar los niveles de desarrollo de las grandes potencias
ejecutan y apropian un modelo que opera en funcion de los automotores. Una
caracteristica de estos modelos es que se centran en el crecimiento de la infraestructura
vial, sin embargo, es necesario contemplar la gran cantidad de problematicas que existen
en torno de este topico, mucho mas, en el marco de la nueva Década de Accion en
Seguridad Vial-DASV 2021-2030, tal como lo subraya el reporte de evaluacién de Plan
de Movilidad Segura 2014-2020 — REPMS, en el que se plante6 la diversidad de

problematicas producto de la velocidad y su relacion con la incidentalidad vial. (2)

La disminucién de la incidentalidad vial es poca en el ambito mundial, por lo menos asi
lo expone la Organizacion Mundial de la Salud-OMS. Los incidentes viales se han
convertido en una epidemia dificil de controlar (3). Estos indices aumentan no sélo por la
gran cantidad de automotores en las ciudades, sino también por el consumo de

sustancias psicotropicas (4, 5).



Medellin al ser considerada una ciudad en via de desarrollo, experimenta el crecimiento
del parque automotor y también el consumo de sustancias psicotrépicas como una
problematica social. Asociar estos dos factores configura indices altos de incidentalidad
y violencia en la movilidad, en contravia de los presupuestos del programa Vision Cero-
VC del PMS. Algunos estudios en torno del tema mostraron que en el afio 2014 unas
4.985 personas conducian vehiculos bajo efectos del alcohol en la ciudad (5). EI REPSM
plantea ausencia de monitoreo y evaluacion sisteméatica a los procesos e indicadores
del PMS14-20, y concluye que la diversificacién de las causas de los incidentes viales
incrementa la cantidad de variables susceptibles a ser analizadas. Por ello, surge como
necesidad plantear el uso de otras variables con el &nimo de coadyuvar en la ejecucion

y evaluacion del PSM y en consecuencia el programa VC.



1. Planteamiento del problema.

Un informe de la Organizacién Mundial de la Salud (OMS) indicé que las muertes por
accidentes de transito tendian al aumento con un promedio anual de 1,35 millones de
muertes; pese a que aumentd el nimero total de muertes, las tasas de mortalidad de
acuerdo con el tamafio de la poblacién mundial se estabilizaron en los ultimos afios (3).
También comunico que “Mas de la mitad de las defunciones por accidentes de transito
afectaron a «usuarios vulnerables de la via publica», es decir, peatones, ciclistas y
motociclistas” y que “los accidentes de transito fueron la principal causa de defuncion en
los nifios y jovenes de 5 a 29 afios”. El 90% de las muertes causadas por las muertes
por incidentes de transito ocurrieron en los paises con ingresos bajos y medianos. El
48% de las muertes se presentaron en las personas entre 15 y 44 afos. Los hombres

presentaron mas probabilidad de sufrir un incidente que las mujeres (4).

“La OMS estima que 25% de los incidentes viales se relacionan con consumo de alcohol,
practica que aumenta la probabilidad de morir y lesionarse con consecuencias
indeseables y costosas para personas, familias, el sistema de salud y la sociedad” (5);
adicionalmente, las drogas de otro tipo como los cannabaceos, los opiaceos y otras
sintéticas, representan un peligro para la sociedad al relacionarse con la conduccion de
vehiculos automotores, “en sustancias que no se mezclan con bebidas alcohdlicas,
como determinadas drogas sintéticas.” (6). Por lo anterior, cada ente gubernamental debe
proporcionar las herramientas necesarias para identificar; en primer término, cuando un
incidente se produce por cuestiones relacionadas con estas sustancias y en segundo
lugar, proporcionar datos y estadisticas suficientes para tomar decisiones en términos

de una movilidad segura y sostenible.

El alcohol produce alteraciones neuropsicoldgicas y en las habilidades para conduccién
también, se ha demostrado que es mas probable que los accidentes fatales relacionados
con alcohol estén también asociados con exceso de velocidad; es mas frecuente que

los conductores de accidentes de trafico asociados con el alcohol (ATRA) no usen el



cinturén de seguridad, los ATRA son mas probables en las noches, cuando hay menor
visibilidad y fatiga o somnolencia, que es aumentada por el alcohol. Adicionalmente, el
comportamiento cambia con el alcohol y aumenta el riesgo de toma de decisiones o

conductas de riesgo (7).

Lo anterior posibilita el planteamiento de politicas de intervencion, que se han de
desprender de estas investigaciones por parte de los entes encargados. Lo que deberia
generar cambios fundamentales en la concepcion de movilidad de cada una de las
ciudades. Se puede extraer informacién importante que posibilita la trazabilidad de los
incidentes viales y la proyecciéon a futuro como base para el control de las sustancias

prohibidas entre los actores viales.

Colombia, ocupa el tercer puesto en consumo de alcohol en Suramérica segun la
investigacion realizada por la Facultad Latinoamericana de Ciencias Sociales (Flacso),
con sede en Costa Rica, desde la época de la colonia, en Colombia ha existido una
cultura al consumo de bebidas alcohdlicas. Tanto asi que estas bebidas hoy en dia son
producidas a gran escala, siendo parte importante de las celebraciones y fiestas de la

nacion, con altos impuestos para ayudar a la salud y la educacion.(8)

La sociedad enfrenta una problematica mundial, pero el caso puntual que interesa a este
texto se ubica en la ciudad de Medellin en Colombia, la cual posee varias de las

caracteristicas mencionadas.

En 2014, estudios como beber y conducir en Medellin: prevalencia y caracterizaciéon de
patrones de consumo, realizaron analisis de embriaguez, centrdndose en el alcohol
relacionado con los incidentes viales, sin embargo, debido al aumento de los indices de
consumo de alucinégenos en Medellin y sus aledafios, fue fundamental empezar a
realizar un analisis que abarcara todos los temas relacionados con la problematica. Se
requiere que constantemente se establezcan politicas de control, en consecuencia,
sobre aquellos casos que estéan relacionados con el consumo de sustancias psicoactivas

en general. (5).



En la ciudad de Medellin, la prevalencia del consumo de alcohol en conductores era de
0,4% para el 2014 lo que equivalia aproximadamente a 4,985 conductores bajo los
efectos del alcohol. De estos conductores, la mayoria eran hombres motociclistas
seguidos de conductores de automdvil. De las variables encontradas asociadas con el
consumo del alcohol, destacaron entre semana en horas de la noche, eran
desempleados, iba camino a su casa y eran conductores de motocicletas. El grado de
alcoholemia mas frecuente en los conductores era 1 y el de menos frecuencia era el 3.
Igualmente, en este estudio varios afirmaron haber consumido alcohol antes de conducir

en el ultimo afo. (5).

Segun cifras de la Secretaria de Movilidad y la Encuesta de Origen y Destino del Area
Metropolitana; para 2015 habia un vehiculo por cada tres habitantes en Medellin. Cabe
anotar que los indices varian dependiendo de la comuna o del barrio, por ejemplo: En
el Poblado y Laureles se estim6 que cada familia poseia entre dos y tres automoviles,
mientras en otras zonas de la ciudad como la periferia y la ladera, la presencia de
automoviles era menor (9). Los operativos de embriaguez realizados en la ciudad entre
el 2015 y el 2017 exponian la relacion entre los incidentes viales y el consumo de
sustancias. En Antioquia, de acuerdo con la informacién procesada por el ONSV entre
enero y diciembre de 2017 se registraron un total de 4.161 lesionados en hechos de

transito.

Durante ene - dic de 2018, en Colombia, se presentaron 2750 victimas fatales como
resultado de siniestros viales ocurridos en el area rural, mientras que los restantes 3586
se presentaron en area urbana. El rango horario de 00:00 am a 05:59 am de sabados y
domingos es un pico en la siniestralidad. De manera semejante se tiene la franja de
18:00 a 23:59 de sabado y domingo (3)

La accidentalidad y sus efectos son un creciente problema de salud publica que
desproporcionada e inequitativamente afecta a ciertos grupos mas vulnerables de
usuarios de las vias. Casi la mitad de los muertos en eventos viales en el mundo son

peatones, adultos jévenes y, por lo regular, varones cabeza de familias pobres. Las



muertes y lesiones por eventos en las vias son predecibles y prevenibles con
estrategias integrales expresadas en leyes y normas relacionadas con la fabricacion de
vehiculos seguros, el control de la velocidad y del consumo de alcohol al manejar, el uso
de cinturones de seguridad por automovilistas, cascos y luces por motociclistas o
ciclistas y cruces para peatonesy, con lo que constituye la cultura de la planificacién

integral de la movilidad. (4)

La presente investigacion surgié como respuesta a la necesidad de saber como era la
distribucion espacial de los incidentes viales, partiendo de la relacién del incidente con el
consumo de distintas sustancias, particularmente el alcohol, ademas, teniendo en cuenta

variables etarias y de género.

Estudios de la Secretaria de Movilidad del Municipio de Medellin mostraron cifras de la

cantidad de carros matriculados a 2020, Ver

Figura 1 Relacionar estos datos con el incremento de consumo de sustancias a la hora

de conducir, se torna de suma importancia. (10)

Figura 1. Distribucién del parque automotor para el afio 2020 segun transporte matriculado en la secretaria
de movilidad de Medellin.

TRANSPORTE MATRICULADO EN LA SECRETARIA DE
MOVILIDAD

“““““ 12,518 0,912 1276
- - | — '
Vehiculos Motos Vehiculos publicos Camiones Buses Vehiculos ofciales
particulares motocarros [automoviles, remolques busstas [automoviles,
[automoviles, motonetas y camperos y maquinariapesada microbusesy camperos y
camperos y cuatrimotos camionetas) Y minibuses camionetas)

camionetas) otros

*Nota: Tomado de Parque automotor matriculado en la Secretaria de Movilidad de Medellin. Fecha de

actualizacion: Julio de 2020



2. Justificacion.

Realizar un analisis espacial de los incidentes viales es importante porque permite
conocer el efecto de las bebidas embriagantes en los incidentes, la frecuencia de éstos,
la caracterizacion de la poblacion involucrada (edad, sexo, profesion), las zonas de
mayor ocurrencia, sirviendo como ayuda a las intervenciones e implementacion de
medidas de prevencion porque a traves del fortaleciendo de las estrategias relacionadas
con el cumplimiento de las normas de movilidad relacionadas con los controles de
velocidad y de consumo de alcohol u otras sustancias psicoactivas genera un impacto

en la disminucion de incidentes viales por lo que menos vidas se perderan.

Es importante establecer medidas de choque como: intervenciones pedagogicas en los
focos de incidentes y gubernamentales en cuanto a politicas publicas; que sélo podran
plantearse después de conocer el analisis de los datos suministradas por el laboratorio
de Toxicologia de la Secretaria de Movilidad de la ciudad de Medellin; que incluye una

revision espacial con informacion de los sitios de ocurrencia de los eventos viales.



3. Objetivos.

3.1 Objetivo General.

Analizar por medio de la caracterizacion y mapeo los incidentes viales ocasionados por
conductores con algun grado de embriaguez por alcoholemia en Medellin entre los afios
2015y 2017.

3.2 Objetivos Especificos.

Caracterizar los incidentes viales presentados en los afios 2015-2017 en la ciudad de

Medellin, segun edad, sexo y profesion de la persona.

Identificar la frecuencia de los incidentes viales bajo efectos de embriaguez por alcohol

segun afo, mes, dia y hora de ocurrencia.

Determinar si existe asociacidn entre los incidentes viales y el estado de embriaguez por

alcoholemia, en el periodo de estudio comprendido.

Presentar un mapa de simbologia graduada que muestra las comunas con mayor

ocurrencia de incidentes viales de embriaguez por alcoholemia.



4. Marco referencial.

4.1 Incidente.

Teniendo en cuenta la definicion de incidente proporcionada por la RAE: Que sobreviene
en el curso de un asunto 0 negocio y tiene con éste alguna relacion, o mejor, asunto que
se interpone en el transcurso normal de algo (11), se tratard de justificar el uso del
término incidente en lugarde los otros dos. Como la etimologia misma de la palabra lo
sugiere, es un evento que incide en el curso natural de algo. En este caso un incidente

vial debe ser entendido como un suceso vial que trastoca la normalidad en las vias.

4.1.1 ;Qué son los incidentes viales?

Basados en la siguiente definicion del término incidente vial se puede tomar distancia
de los “errores” conceptuales en los que se incurre al utilizar indistintamente los
términos, accidente, siniestro e incidente vial. El término Accidente siempre se asocio a
falta de intencionalidad a su inevitabilidad y a la impredecibilidad, todo lo que en
conjunto tiene un evento que no puede ser manejado ni prevenido (12). En este
sentido el incidente puede llegar a ser prevenido, en la medida que los actores viales
pueden tomar las precauciones necesarias para que el evento no ocurra. En este orden
de ideas, dicho evento no es producto de la accidentalidad o cuestiones fortuitas, sino
gue esta ligado a la conciencia que el actor vial tenga a la hora de movilizarse.

4.1.2 Recuento historico de los incidentes viales.

4.1.2.1 Primeros incidentes viales en el mundo.

Los primeros incidentes viales se registraron alrededor del afio 1869, cuando una

cientifica irlandesa fue arrollada por su propio automovil en una curva en la carretera



en Parsontown, actual Condado de Offaly (Reino Unido), Mary Ward cay6 bajo su
rueda y murid casi al instante y paso a ostentar el tan desgraciado titulo de primera
persona en morir por un incidente vial (13). Pero fue en el aflo de 1896 cuando se
registro el primer homicidio por incidente vial. La victima fatal fue de nuevo una muijer,
guien murié debido a que un automoévil que se desplazaba por el suroeste de Londres,
justo por la parte trasera del Palacio de Buckingham, la atropellara, convirtiéndola en el
primer peaton caido en la historia, Bridget Driscoll era su nombre. Como era de
esperarse el incidente vial fue considerado un accidente y el conductor Arthur James
Edsell fue absuelto de su culpa. Algunos aseguraban que el automadvil habia sido
modificado y que se desplazaba a velocidades ilegales, pero después que los jueces

ingleses asumieron lainvestigacion determinaron la inocencia del hombre. (13).

4.1.2.2 Primeros incidentes viales en Medellin.

“El crecimiento demografico, sumado a las necesidades de mejorar las condiciones de
movilidad y transporte, configuré la ciudad de una manera distinta y la fue transformando
gradualmente. Estas circunstancias urbanisticas afectaron inevitablemente la vida de las
personas que tuvieron que ir adaptandose a estos cambios que se materializaban en
nuevas calles, vias, medios de transporte y, por supuesto, en un mayor trafico peatonal

y vehicular.” (14).

La ciudad de Medellin durante los afios 1900 — 1930 comenz6 a experimentar la
presencia de automoviles. Cercaal afio de 1916 habia en la ciudad 13 de estos y sesenta

y ocho coches arrastrados por caballos (14).

La ciudad acostumbrada al transito peatonal empez6 a modificar su estilo de vida
gracias a la presencia de estos aparatos. Esa nueva forma de vivir en la ciudad, trajo
consigo los primeros incidentes viales que eran acufiados a las imprudencias cometidas
por los conductores, quienes sin tener muy en cuenta a la ciudadania, transitaban a altas
velocidades por las estrechas calles de la “Capital de la Montafa”. Asi lo narra el citado

articulo: “Pensar en la modernizacion de la ciudad, era pensar también en la



sincronizacion y la aceleracion de los ritmos propios de una economia cambiante que
iniciaba un proceso industrial y que exigia un manejo y un control eficiente y eficaz del
tiempo. La incorporacion de nuevos medios de transporte erauna manera de asumir y
enfrentar ese objetivo, que se materializé no sélo con la puesta en funcionamiento de
automotores sino con la adopcién de aparatos y medios, que también buscaban acortar
distancias y tiempos... El fenbmeno, como era de esperarse tenia que afectar los
lugares urbanos mas concurridos. Por ello, las noticias relacionadas con accidentes de
trdnsito también comenzaron a ocupar las paginas de los periddicos y generaron algun
impacto en la sociedad. Los diarios reportaban los hechos relacionados con los
accidentes vehiculares de esta manera: “Un automaovil pas6 anoche por encima del Sr.
Lisandro Palacio a quien causé varias heridas leves”. La preocupacion se manifestaba
tanto por la forma de conducir de las personas, como por el encuentro cotidiano de los
medios de transporte convencionales y nuevos en las calles de Medellin. (14)

Ya en los afios veinte, se empiezan a establecer las primeras politicas publicas por causa
del incremento del parque automotor y de los incidentes viales relacionados con este.
Alzate lo resefia de la siguiente manera: “Se dispuso de otro de tipo de regulaciones que
buscaban prevenir accidentes y sancionar a aquellos conductores desprevenidos; este
fueel caso del Decreto niumero 207 de 1923, que en el Articulo 62 multaba con dinero a

aguellas personas que manejaran sus vehiculos sin tener las luces encendidas” (14).

Las problematicas por los incidentes viales fueron incrementandose paulatinamente,
pero los primeros homicidios por atropellamiento no generaban mucho interés en los
investigadores y jueces, aparte porque no poseian las herramientas suficientes para
establecer los mdviles del incidente. Alzate lo explica de la siguiente manera: “Al no
poderse determinar con claridad la velocidad a la que manejaba el conductor, si toc6 o
no toco la bocina, su pericia para conducir y pasar por alto el estado mecéanico del camién;
lo mas simple para las autoridades judiciales era precisamente acatar las peticiones del

abogado defensor y excarcelar al acusado bajo fianza.” (14).

La ciudad tuvo que tomar medidas, pues lo incidentes viales eran cada vez mas

frecuentes, la sefializacion vial no se hizo esperar mucho y asi se produjeron las
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primeras normas semioticas en las vias. A pesar de todo esto, seguia habiendo un vacio
en lo que respecta a la responsabilidad del evento. Para aquel entonces las personas
culpaban al vehiculo y no al conductor, es decir, el conductor se encontraba exento
facilmente de su culpa, pero la ciudad no podia parar su vertiginoso crecimiento a
expensas de eliminar el parque automotor, incluso considerado simbolo de desarrollo,
por ello en la medida que el tiempo paso y los avances tecnoldgicos se evidenciaron en
la humanidad, la ciudad fue adoptando medidas acordes con su desarrollo y con ello el

aparecimiento de entidades de control que se hacen notar aun en la actualidad.

4.1.3 Clases de incidentes viales.

Como informacion clasificatoria se tienen tres clases de incidentes viales segun el
Cdbdigo Nacional de Transito, la Ley 769 de 2002 y la pagina Hechos de Transito que
los describen como son Unicamente los dafios o (dafios a terceros), lesiones y muerte
(15).

4.1.3.1 Incidentes so6lo dafios o dafo aterceros.

Se dan cuando hay un dafio a un vehiculo, mobiliaria publica o dafios a una propiedad
privada. En los que sdlo resulten afectados vehiculos, inmuebles, cosas o animales y
no se produzcan lesiones personales.

4.1.3.2 Incidentes con lesiones.

Se presenta cuando al menos una persona involucrada en el evento de transito se

encuentra lesionada.
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4.1.3.3 Incidentes con muertos.

Se presenta cuando al menos una persona involucrada en el evento de transito fallece,

(se tipifica como delito culposo).

4.1.4 Laincidentalidad vial en el mundo.

En la introduccion de este trabajo se mostraba como los incidentes viales son un
problema de salud publica a nivel mundial (3). Los paises desarrollados lidiaron con
esta problematica de manera prematura respecto a los paises que estan en via de
desarrollo, pero en todos los casos se encontré una generalidad, o mejor, una grata
coincidencia a saber: La estrecha relacion existente entre la incidentalidad vial y el
consumo de sustancias psicoactivas como el alcohol (3). En consecuencia se prevé que
la incidentalidad vial sera la quinta causa de mortalidad en el mundo para el afio 2030
(3), no sdlo eso, los traumatismos ocasionados por los incidentes de transito, van desde
trasgresiones en el curso normal en las ciudades hasta causas de discapacidades en
los individuos implicados en los eventos (3). Una vez las alarmas se encendieron, se
empezaron a tomar las medidas necesarias y como era de esperarse, quienes tomaron
la delantera a la hora de establecer mecanismos de contencion fueron aquellos que

experimentaron el flagelo de los incidentes primariamente.

4.1.4.1 El caso francés.

Sibien, el pais con el indice mas bajo de incidentes viales es Suecia (3), el caso francés
es ejemplar en toda esta discusion. En los ultimos 40 afios los niveles de incidentalidad
en Francia eran de los mas elevados en Europa debido a factores de riesgo que
dependen directamente del comportamiento del usuario en la via publica velocidad
inadecuada, distracciones en la conduccién, maniobras antirreglamentarias, consumo

de alcohol o drogas, manipulacién del teléfono movil o GPS, utilizacion indebida o nula
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de los dispositivos de seguridad... pueden ser, si no totalmente controlados, al menos
si minimizados a través de una intensa concienciacion de los usuarios de las vias
publicas. Por ello, tomaron determinaciones en torno de la velocidad y principalmente
a la punibilidad del consumo de sustancias psicoactivas como el alcohol, entre otras.
Francia redujo en un 20,8% sus estadisticas de incidentalidad vial, entre 2002 y 2003,
de 7.242 a 5.732, en un pais cuyo parque de vehiculos superaba ampliamente los
treinta millones de unidades (16). Lo anterior fue denominado como el “milagro francés”
modelo que muchos paises de Europa como Espafia, Portugal e Italia implementaron

en la posteridad.

4.1.5 Sistemas de informacién geograficos — SIG.

Los Sistemas de Informacion Geografica (SIG) son un instrumento de la vigilancia cuyo
uso y aplicacion sistematica se ha presentado en los Ultimos afios. El inicio del uso de
los modelos de informacion geografica topogréfica y censal en medicina se dio en
1986, donde Gesler efectua una revision titulada “Los usos del andlisis espacial en la
geografia médica” iniciando la carrera hacia el desarrollo tedrico y la implantacion de
SIG. Desde entonces y combinado con el desarrollo de instrumentos matematicos y
tecnologia informatica se han desarrollado experiencias y sistemas de vigilancia y
analisis de la enfermedad basados en la perspectiva geografica. En la actualidad, el
interés de la poblacion por conocer los riesgos que su entorno implica, incrementa la
necesidad de instrumentos de identificacion y de vigilancia que permitan combinar

multiples fuentes de informacién. (17)

4.1.6 El concepto de embriaguez.

Para esta investigacion es fundamental esclarecer el verdadero alcance del término,
dado que este se asocia estrictamente con el consumo de alcohol y su espectro abarca
mucho mas que esto. Para la OMS la embriaguez es un estado de intoxicacion del
cuerpo de los humanos que se da después del consumo de una sustancia psicoactiva

que causa alteraciones en el nivel de conciencia, en lo cognitivo, en la percepcion, en
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el juicio, en la afectividad, en el comportamiento, o en otras funciones y respuestas
psicofisiologicas (18). Lo anterior precisa que el termino embriaguez comparte estos dos
aspectos; para este estudio la finalidad es identificar solo los casos que directamente

involucren el consumo de alcohol.

4.1.6.1 Embriaguez habitual.

Entendida la embriaguez como una intoxicacién producida por un psicotropico de
cualquiera que afecta directamente el sistema nervioso central (18), se puede asegurar
gue laembriaguez habitual, que se refiere puntualmente a un habito regular o recurrente
de drogarse (Alcohol, alucin6genos, tabaco) hasta emborracharse (18), se debe

extender al abuso y consumo de drogas alucinégenas.
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4.2 Marco legal.

Tabla 1 Marco legal

TIPO DE NORMA

TITULO

OBJETO

Resolucién nimero 20203040015885

Reglamenta los Planes de Movilidad Sostenible y

Resolucién Segura, para municipios, distritos, areas
de 15/10/2020 _ _ _ o
metropolitanas y se dictan otras disposiciones.
Ley 1702 del 27 de diciembre de 2013 | Crea la Agencia Nacional de Seguridad Vial.
Dicta disposiciones penales y administrativas para
Ley 1696 de 2013 Dic 19 sancionar la conduccion bajo el influjo del alcohol u
otras sustancias psicotropicas.
_ Modifica la Ley 769 de 2002 y la Ley 1383 de 2010; en
Ley 1548 del 05 de Julio de 2012 _ o _
L temas de embriaguez y reincidencia.
ey

Ley 1503 DE 2011

Promueve la formaciéon de habitos, comportamientos y
conductas seguros en la via y se dictan otras

disposiciones.

Ley 1383 DE 2010

Reforma el Codigo de Nacional de Transito Terrestre y

se dictan otras disposiciones.

Ley 769 de 2002
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TIPO DE NORMA

TITULO

OBJETO

Ley 688 DE 2001

Crea el Fondo Nacional para la reposicion del parque
automotor del servicio publico de transporte terrestre y

se dictan otras disposiciones.

Ley 336 de 1996 (diciembre 20)

Adopta el Estatuto Nacional del Transporte.

Ley 105 de 1993 (diciembre 30)

Dicta disposiciones basicas sobre el transporte,
redistribuye competencias y recursos entre la Nacion y
las entidades territoriales, reglamenta la planeacion en
el sector y dicta otras disposiciones Diario Oficial
41158.

Ley 1811 de 2016

Incentivo el uso de la bicicleta como medio principal

de transporte

Decreto

Decreto 2851 DE 2013

Reglamenta los articulos 3, 4,5,6,7,9, 10, 12, 13,18 y
19 de la ley 1503 de 2011 y se dictan otras

disposiciones

Decreto 087 DE 2011

Modifica la estructura del Ministerio de Transporte, se
determinan las funciones de sus dependencias,
deroga el decreto 2053 de 2003.

SEGURIDAD VIAL 14 DECRETO
1131 DE 2009
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TIPO DE NORMA

TITULO

OBJETO

Decreto 4116 DE 2008

Modifica el decreto 2961 de 2006, relacionado con las

motocicletas.

Decreto 400 DE 2005

Establece las condiciones, términos y requisitos para
autorizar la internacion temporal de vehiculos,
motocicletas y embarcaciones fluviales menores a los
residentes en las unidades especiales de desarrollo

fronterizo y se reglamenta el procedimiento respectivo.

Decreto 3366 DE 2003

Establece el régimen de sanciones por infracciones a

las normas de transporte publico terrestre automotor y
se determinan unos procedimientos (ver sentencia del
consejo de estado del 22 de mayo de 2008, declara

nulos varios de sus articulos).

Decreto 1609 DE 2002

reglamenta el manejo y transporte terrestre automotor

de mercancias peligrosas por carretera

Decreto 2741 de 2001 (diciembre 20)

Modifica los decretos 101 y 1016 de 2000.

Decreto 171 DE 2001

Reglamenta el servicio publico de transporte terrestre

automotor de pasajeros por carretera.

Decreto 172 DE 2001

16

Reglamenta el servicio publico de transporte terrestre

automotor individual de pasajeros en vehiculos taxi.



TIPO DE NORMA

TITULO

OBJETO

Decreto 173 DE 2001

Reglamenta el servicio publico de transporte terrestre

automotor de carga.

Decreto 174 DE 2001

Reglamenta el servicio publico de transporte terrestre
automotor especial. Vicerrectoria Administrativa PLAN
ESTRATEGICO DE SEGURIDAD VIAL 12.

Decreto 175 DE 2001

Reglamenta el servicio publico de transporte terrestre

automotor mixto.

Decreto 948 de 2001 (mayo 24)

Adiciono el articulo 3° del decreto 101 de 2000.

Decreto 2762 DE 2001

Reglamenta la creacion, habilitacién, homologacién y
operacion de los terminales de transporte terrestre

automotor de pasajeros por carretera.

Decreto 136 de 2001 (enero 31)

Mediante el cual se modifico el decreto 101 de 2000 y

se derog0 su articulo 48°.

Decreto 101 de 2000 (febrero 2)

Modifica la estructura del Ministerio de Transporte y se

dictan otras disposiciones.

Decreto 540 de 2000 (marzo 28)

Mediante el cual se organizan las direcciones

territoriales del Ministerio de Transporte.

Decreto 1402 de 2000 (julio 17)

Mediante el cual se adiciona el articulo 41 del decreto
101 de 2000 y se modifica el decreto 540 de 2000.

Decreto 1179 De 1999 (junio 29)
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TIPO DE NORMA

TITULO

OBJETO

Decreto 1180 de 1999 (junio 29)

Reestructura las Comisiones de Regulacion y se

dictan otras disposiciones. Diario Oficial. 43.623.

Decreto 1566 de 1998 (agosto 4)

Modifica la estructura organica del Ministerio de
Transporte.

Decreto 3109 DE 1997

Reglamenta la habilitacion, la prestacion del servicio
publico de transporte masivo de pasajeros y la

utilizaciéon de los recursos de la Nacion.

Decreto 2263 DE 1995

Reglamenta la Ley 105 de 1993 y se modifica el
Decreto 105 de 1995.

Decreto 105 DE 1995

Reglamenta la Ley 105 de 1993

Decreto 2171 de 1992 (diciembre 30)
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Reestructura el Ministerio de Obras Publicas y
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fusiona y reestructura entidades de la rama Ejecutiva
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5. Metodologia.

En la actualidad existe el interés de analizar la incidentalidad vial demogréaficamente, sin
embargo se desconocen analisis enfocados a dicha incidentalidad como consecuencia
del consumo de sustancias embriagantes como el alcohol; por ello fue necesario a partir
de una fuente primaria de datos suministrada por el laboratorio de toxicologia de la
Secretaria de Movilidad de Medellin; identificar la distribucion de los incidentes segun
variables de interés, su relacion y su distribucién espacial entre los afios 2015 — 2017
con el fin de brindar las herramientas suficientes a la Subsecretaria de Seguridad Vial y
Control - Secretaria de Movilidad de la ciudad de Medellin, que contribuirdn al
mejoramiento de los procesos de administracion, gestion de datos e informacion,
planteamiento de las modificaciones pertinentes a las Tecnologias de la Informacion,
PSMylaVS.

También tomo en cuenta los planteamientos tedricos consignados en el libro Sistemas
de Informacion Gerencial desarrollado por K. Laudon, J. Laudon, la investigacion
Prevalencia y caracterizacion de patrones de consumode alcohol en conductores de
Medellin - Colombia, enero de 2014 encabezada por Natalia Veldsquez Osorio y su
equipo de trabajo, el marco legislativo que a este respecto impera en Colombia y por

supuesto algunos postulados teéricos entorno de las politicas publicas.

Se analizo la distribucién espacial de los incidentes viales y el disefio e implementacion
de acciones de movilidad ejecutadas en las zonas mas afectadas por dichos incidentes;
determinando la estructura espacial de los incidentes viales ocasionados por
conductores con alguna presencia de embriaguez por consumo de alcohol en Medellin
en los afios 2015 — 2017.

La variable direccién permitié; realizar la ubicacion de los incidentes a partir del uso del
geocodificador Mapgis 4 perteneciente a la alcaldia de Medellin, y posterior una union
espacial (Spatial Join) con las capas (Shapefile) de barrio y comuna en el aplicativo
ArcGIS 10.5.
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Las asociaciones entre las variables se ejecutaron en el software estadistico SPSS 24
Statistics, con licencia adquirida por la Facultad Nacional de Salud Publica de la
Universidad de Antioquia; hoja de calculo Excel 2016, Word 2016, Power Point 2016 y
Arcgis 10.5.

Para el logro del primer objetivo se procesaron los datos en un archivo plano. Se tomaron
la totalidad de los registros disponibles en la base de datos; de cada afio en tal sentido
no hay lugar a procedimientos de muestreo.

Se calculé la prevalencia de personas involucradas en un incidente vial por estado de
embriaguez por alcohol (Profesion, por grupo de edad, sexo), el numerador se definio
como la cantidad de personas que ocasionaron un incidente vial por estado de
embriaguez por consumo de alcohol y el denominador la poblacién total segun las
proyecciones disponibles en los anuarios estadisticos (total, por grupo edad, por cada

sex0); de igual manera se calcularan las proporciones para cada variable.

En el caso del segundo objetivo, se realizd6 un analisis exploratorio por medio del
estadistico Chi-Cuadrado para determinar si existia asociacion entre las variables donde
fueron evaluadas cada variable cualitativa: (edad, sexo, ocupacién, fecha, hora, lugar
de ocurrencia, entre otros) con la variable “Evento”, la cual se tom6 como la variable
dependiente en los incidentes viales ocasionados por conductores con algin estado de

embriaguez por alcohol.

Para el tercer objetivo, se analizaron los incidentes viales por medio de las variables de
“Tiempo”, las cuales permitieron evidenciar los horarios, dias, meses y afio en que se
presentaron mas incidentes por conductores con algin estado de embriaguez por

alcohol.

Para cumplir con el cuarto objetivo se realizaron mapas de clasificacion que
representaran la distribucién espacial de los incidente viales ocasionados por personas
con algun estado de embriaguez en el municipio de Medellin en los tres afios de estudio;

se usaron las herramientas que proporciona el software ArcGIS, que permite tratar y
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representar tanto la informacién de ubicacion como la distribucién o comportamiento de
los incidente viales ocasionados por personas con algun estado de embriaguez por
alcohol en los barrios y comunas de Medellin. Se emplearon métodos de ruptura natural
de Jenks para realizar intervalos segun los puntos de ruptura naturales de la distribucion
de los incidentes viales, su aplicacién tipica es generar automaticamente rangos de
valores en las leyendas de los mapas; es decir, las entidades se dividen en clases cuyos
limites quedan establecidos donde hay diferencias considerables entre los valores de

los datos.

5.1 Tipo de estudio.

Estudio descriptivo y retrospectivo, con informacion de fuente secundaria sobre
incidentes viales (Solo dafios, lesion, muerte) ocasionados por personas bajo los efectos
del alcohol; que contiene georreferenciacién de acuerdo con el lugar de ocurrencia del

incidente.

5.2 Poblacion objetivo.

Esta representada por todas personas registradas en la base de datos de toxicologia de
la Secretaria de Movilidad de Medellin para los afios 2015 a 2017; la unidad de analisis
se obtuvo con personas que conducian en estado de embriaguez con consumo de

alcohol.
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5.3 Fuentes de informacion.

Formato denominado “datos previos” estandarizado y normalizado por la institucion como
fuente primaria suministrada por los agentes de transito quienes recopilaron la
informacion en el momento del incidente, reporte del sistema SISTELAB del area de
Toxicologia de la Secretaria de Movilidad del municipio de Medellin para el afio 2015 a
2017 (Incidentes ocasionadas por personas embriagadas por alcohol), los mapas
(archivos shape) para georreferenciar de las paginas “Geoportal-GeoNetwork” y
GeoMedellin “algunas capas fueron suministradas por el area de ingenieria de la
Secretaria de Movilidad de Medellin.

5.4 Calidad.

Se reviso y estandarizo la base de datos con el fin de tener informacion de calidad; se
hizo mayor énfasis en la revision de las variables que son esenciales para el logro de
los objetivos propuestos tales como: la edad, la profesién, el tipo de evento, el tipo de

muestra, el dia, mes, afio y hora.

5.5 Tratamiento de los datos.

Se verifica que la informacién del afio 2015 a 2017 tenga las mismas variables y se
consolida en una sola base de datos usando los programas Excel 2016 y IBM SPSS
Statistics 24.

5.6 Operacionalizacion de variables.

Se estandariza la variable “lugar de ocurrencia” y se transforma para dar lugar a nuevas

variables denominadas “comuna” y “barrio”.
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Tabla 2 Diccionario de variables estudiadas

N Nombre

Descripciéon Naturaleza Nivel de Medicion

Categoria

1

Sexo

Sexo de la

persona Cualitativa

Nominal

1 = Hombre
2 = Mujer

2

Edad

Edad en el
momento
del incidente
vial

Cualitativa

Continua

1= De 15 a 19 afos
2= De 20 a 24 ainos
3= De 25 a 28 afios
4= De 29 a 59 ainos
5= 60 afios y mas

3

Profesioén

Profesién de

Cualitativa
la persona

Nominal

0= Fuerzas Militares
1= directores y
gerentes

2= Profesionales,
Cientificos e
Intelectuales

3= Técnicos y
Profesionales del Nivel
Medio

4= Personal de Apoyo
Administrativo

5= Trabajadores de
los Servicios y
Vendedores De
Comercios Mercados
6= Agricultores y
Trabajadores
Calificados
Agropecuarios,
Forestales y
Pesqueros

7= Oficiales,
Operarios, Artesanos
Y Oficios
Relacionados

8= Operadores De
Instalaciones Y
Maquinas Y
Ensambladores

9= Ocupaciones
elementales

10= Ama de casa
11= Estudiante

12= Jubilado o
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N Nombre Descripcion Naturaleza Nivel de Medicién Categoria
pensionada
13= Independiente
14= Sin Informacion
. 1= Choque
4 Evento _Tlp_o de Cualitativa Nominal 2= Lesiones
incidente _
3= Muerte
5 Fecha Fecha del Cualitativa Nominal Dia, mes, afio, hora
evento
6 Hora Hora del Cualitativa Nominal Hora, minutos
evento
Luaar de Barrio del
7 9 . incidente Cualitativa Nominal Barrios de Medellin
ocurrencia _ .
vial
\(/:(-lzi?c?ucljc? 1= Oficinal
Clasede .~ . o . 2= Publico
8 g implicado en Cualitativa Nominal _ .
vehiculo L 3= Particular
el incidente B .
: 4= No Aplica
vial
1= Automovil
2= Bicicleta
3= Bus
4= Buseta
Tipo de 5= Camidn
. vehiculo 6= Camioneta
Tipode .~ . N . B
; implicado en Cualitativa Nominal 7= Campero
vehiculo I ~ _
el incidente 8= Carretilla
vial 9= Microbus
10= Moto
11= Motocarga
12= Peatdn
13= Volqueta
1= Aire expirado
2= Aire - Examen
Tino de Tipo de clinico
10 P muestra que Cualitativa Nominal 3= Examen clinico
muestra N _
se realizo 4= Sangre
5= Sangre — Aire
expirado
Resultados 1= Ce_ro
de muestra 2= Primero
11 Grado para Cualitativa Nominal 3= Renuente
Embriaguez 4= Segundo
por Alcohol 5= Tercero
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5.7 Criterios

5.7.1 Criterios de inclusién

Se incluyeron registros de incidentes en materia de movilidad vial ocasionados por
personas embriagadas por alcohol registradas en la base de datos de Toxicologia de la
Secretaria de Movilidad de Medellin, periodo 2015 a 2017.

5.7.2 Criterios de exclusién

Se excluyeron registros de incidentes en materia de movilidad vial ocasionados por otro
motivo diferente al consumo de alcohol, se excluyeron también los datos en blanco,
incompletos o errGneos principalmente en la direccion ya que algunas no correspondian

a incidentes ocurridos en Medellin.

5.8 Control de sesgos

Se presentaron sesgos de informacion, dado que los datos provienen de fuentes
secundarias con subregistros y errores de captura que no fue posible controlar por parte
del investigador. El sesgo de informacion se control6 con una revision de cada uno de los
datos registrados para los afios de estudio. Algunos campos vacios o diligenciados de
manera erronea se marcaron como “Sin informaciéon” y no fueron tenidos en cuenta en el

estudio.
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6. Consideraciones éticas

Para los célculos y divulgacion de los resultados se tuvo en cuenta Unicamente
agregados estadisticos que no permitieron la identificacion individual, esto con el fin de
no vulnerar la privacidad de las personas. Ademas, se resaltan las siguientes

disposiciones normativas de acerca del uso de informacién para investigaciones

e EI Cddigo de Nuremberg, el Pacto Internacional de Derechos Civiles y Politicos,
aprobado por la Asamblea General de las Naciones Unidas y la Declaracion de
Helsinki de la Asociacion Médica Mundial que establece los principios éticos para
las investigaciones médicas en seres humanos, particularmente en lo que se
refiere al respeto por los derechos de los sujetos investigados, a su libertad para
negarse a participar en los estudios, y a la beneficencia y no maleficencia para la

poblacién objeto de estudio.

e LaResolucion 8430 de 1993 del Ministerio de Salud de Colombia, que establece
las normas cientificas, técnicas y administrativas para la investigacion en salud
(29).

e El articulo 15 de la Constitucion Nacional de Colombia que establece= “Todas
las personas tienen derecho a la intimidad personal y familiar y a subuen nombre,
y el Estado debe respetarlos y hacerlos respetar. De igual modo, tienen derecho
a conocer actualizar y rectificar las informaciones que se hayan recogido en
bancos de datos y en archivos de entidades publicas y privadas. En la
recoleccion tratamiento y circulacion de datos se respetaron la libertad y demas

garantias consagradas en la Constitucion (20).”

e La Ley Estatutaria 1581 de 2012 (Ley de habeas data), por la cual se dictan

disposiciones generales para la proteccion de datos personales (21).
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7. Resultados.

Se tomaron en cuenta 1.491 casos de incidentes viales de embriaguez por alcoholemia
entre los aflos 2015-2017 en Medellin ocasionados por personas al volante y que fueron

obtenidos a través del laboratorio de toxicologia de la secretaria de movilidad de Medellin.

Se observé que el 41% (608) correspondian a incidentes de personas entre edades de
21y 30 afos, seguido de las personas entre 31 y 40 afios que registraron el 25% de los
incidentes. La mayor proporcion de los incidentes viales se materializé entre los 21 y 50
afos que representaron el 81% de los casos. El grupo de edad que representé la menor
proporcion fueron los menores de 21 afios (115 - 8%).

608
374
224
170
= I .

Menores de 21 Entre 21 y 30 Entre 31y 40 Entre 41 y 50 Mayores de 50

Figura 2 Distribucion de incidentes viales de embriaguez por alcoholemia segun grupos de edad. Periodo
2015-2017 Medellin.

De estos incidentes, el 95% correspondid a hombres (1.414 casos), ver Figura 3; sin
embargo en el rango de grupo de edad de 21 a 30 afios en el que se presentaron mayor
namero de incidentes; las mujeres tuvieron 3 puntos porcentuales mas que los hombres
(44%), Ver Figura 3. Distribucion de los incidentes viales de embriaguez por alcoholemia segin sexo.

Periodo 2015-2017 Medellin.Tabla 3
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= FEMENINO - MASCULINO

Figura 3. Distribucion de los incidentes viales de embriaguez por alcoholemia segun sexo.
Periodo 2015-2017 Medellin.

Tabla 3. % de incidentes viales de embriaguez por alcoholemia segun grupo de edad y sexo.
Periodo 2015-2017. Medellin.

Genero
Femenino Masculino Total
Grupos de edad # % # % # %
Menaores de 21 7 9% 108 8% 115 8%
Entre 21 v 30 34 44% 574 41% 608 41%
Entre 31 v 40 19 25% 355 25% 374 25%
Entre 41 v 50 12 16% 212 15% 224 15%
Mayores de 50 5 6% 165 12% 170 11%
Total general 77 100% 1314 100% 1491 100%

Ademas se observo el mismo comportamiento en los menores de 21 afios. Entre las
edades de 31 a 40 afios el comportamiento de los incidentes fue de igual proporcién, solo
los mayores de 50 afios registraron mayor proporcion en hombres que mujeres;
registrando 12% vs 6% en su respectivo orden.
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ARTESANO 1 0,1%
MISIONERO 1 0,1%
CANTANTE ' 01%
RENTISTA 1 0,1%
VENTAS 1 0,1%
SACERDOTE | 0,1%
PILERO | 0,1%

AMA DECASA 1 0,1%
RECICLADOR 1 0,2%
DEPORTISTA = (,9%
VENDEDOR = 1,0%
CONTRATISTA === 2 3%
EMPLEADO s 9, 3%
CONDUCTOR e 15, 5%
COMERCIANTE 1 29,8%

INDEPENDIENTES B E——— U k]

Figura 4 Distribucion porcentual de incidentes viales en embriaguez por alcoholemia segun la profesién
de la persona. Periodo 2015-2017. Medellin

Por profesiébn se observd que la gran cantidad de incidentes fueron de personas
denominadas como independientes con un 37%, seguido de los comerciantes con casi
un 30%. Ver Figura 4

La mayor cantidad de incidentes en el periodo analizado se present6 en el afio 2017 con
un 52%. De todos los afios analizados los meses que mayor frecuencia de incidentes
registraron fueron los meses de julio (2016) y Diciembre (2015); para ambos se observo

una disminucién porcentual para el afio 2017. Ver Figura 5y Figura 6.

2015 = 2016 = 2017

Figura 5 Distribucion porcentual de incidentes viales de embriaguez por alcoholemia seguin afio de
ocurrencia. Periodo 2015-2017, Medellin.
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En términos de tasa; el afio que registro la tasa mas alta fue el 2016 con 358
incidentes por cada 1000 incidentes, seguido del afio 2015 con 332 incidentes. El
afo 2017 fue el afio con la menor tasa con 310 incidentes por cada 1000 incidentes.

2015 2016 2017

o o & © o o & & & &
e“é‘o &e““& &qﬁf & <« N ¥ ‘hecf’ Qg"@e oo.@% & &

Figura 6 Porcentaje de incidentes viales de embriaguez por alcoholemia segin mes de ocurrencia.
Periodo 2015-2017, Medellin

En cuanto a los dias de la semana, se evidencié durante el periodo analizado; que los
domingos presentaron un registro de incidentes de 36% (535 de 1.491 Casos), seguido
de los sabados (333 de 1.491 Casos), es decir, los fines de semana. Se observé el
comportamiento de los lunes a viernes y se identifico que el lunes fue el dia con mayor
carga porcentual (17% - 234 Casos), puede ser por la eventualidad de festivos. Se
concluy6 que la cantidad de incidentes presentados en la semana (lunes a viernes) es el
71.7 % (623 casos) de los presentados el fin de semana (868 casos), dicho de otra
manera; por cada 10 incidentes que se presentaron los fines de semana (sdbado y

domingo); se presentaron 7 durante lunes y viernes.
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Figura 7 Distribucion porcentual de incidentes viales de embriaguez por alcoholemia segun dia de la
semana. Periodo 2015-2017, Medellin

+

MADRUGADA
= MANANA
NOCHE

= TARDE

Figura 8 % de incidentes viales de embriaguez por alcoholemia segun jornada. Periodo 2015-2017,
Medellin.

Asi mismo se identificé que la jornada en que mas se incurrié en dichos incidentes fue la
jornada de la noche, es decir, horario comprendido entre las 6:00 p.m. y 12:00 am,
seguido muy ligeramente de la jornada de la madrugada comprendida entre las 12:00
a.m.y 6:00 am.
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Por los anteriores resultados, se hizo necesario determinar la relacion existente a través
de la prueba de chi-cuadrado entre los incidentes viales y cada una de las diferentes

variables estudiadas.

Se asumio como; Ho (Hipétesis nula)= No existe asociacion entre la variable evento (y) y
la variable X; y Ha (Hipotesis alternativa)= Existe asociacion entre la variable evento (y)

y la variable X.

La siguiente tabla muestra el valor-p arrojado por la prueba chi-cuadrado para la variable
evento y cada una de demas variables seleccionadas en el estudio (variables X).

Asumiendo asociacion existente en toda aquella cuyo valor-p sea < a 0,05.

Variables X Valorp  Existe asociacion
Edad en grupos 0,000 Si
Tipo Vehiculo 0,000 Si
Grado de embriaguez 0,000 =i
Clase vehiculo 0,000 Si
Jornada 0,009 Si
Profesian 0,010 Si
Dias 0,266 No
Sexo 0,578 No
Mes 0,858 No

Tabla 4 Asociacion entre los incidentes viales de embriaguez por alcoholemia y las diferentes variables
seleccionadas en el estudio comprendido en el periodo 2015-2017, Medellin.

Se concluyd que existe asociacion entre los eventos o incidentes viales de embriaguez
por alcoholemia y la edad, profesion, tipo y clase de vehiculo, el grado de embriaguez y

la jornada en que ocurre el incidente.
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Se presento distribucion espacial de los incidentes viales de embriaguez por alcoholemia

durante el periodo 2015-2017 en el mapa de Medellin.

Los puntos verdes representaron cada uno de los incidentes viales registrados en el
periodo observado, pudo observarse como se concentraron mayormente en el centro del

mapa. Area que represent6 zonas donde hubo mas flujo en la movilidad vehicular.

Mapa 1 Distribucion espacial de los incidentes viales de embriaguez por alcoholemia-
Periodo 2015-2017.

También se representd un mapa de simbologia graduada por comunas acorde con el
namero de incidentes viales por embriaguez en el periodo 2015-2017. Se establecieron

colores segun serie de cantidad de casos. El color verde oscuro represent6 entre 5y 22
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casos, el verde claro entre 23 y 43, el amarillo claro entre 44 y 68, el amarillo oscuro entre
69 y 155y el rojo 156 0 mas. La comuna 10; La Candelaria presento el mayor nimero de

incidentes (222 casos), por tanto, el circulo rojo represent6 tal magnitud.

Se observo ademas que los extremos del mapa contenian el circulo verde oscuro y en la
medida que se acercaba al centro del mapa se encendian los colores en el orden
establecido, esto dio un indicio para concluir que en las zonas mas alejadas al centro, por

tanto menos concurridas y con bajo flujo vehicular se presentaron menos incidentes.
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Mapa 2 Simbologia graduada por comuna de los incidentes viales de embriaguez por
alcoholemia- Periodo 2015-2017.
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A continuacion; en la Tabla 5 se observé nuevamente que la comuna “La Candelaria”
tuvo mayor niumero de casos, seguida de Aranjuez con 155. La comuna que menos casos

registro fue el corregimiento San Sebastian de Palmitas (4 casos).
En resumidas cuentas el 50 % de los incidentes lo consumieron las comunas de: La

Candelaria, Aranjuez, Castilla, Laureles-Estadio y Robledo; es decir, el centro de la

ciudad; centro oriente, centro occidente, occidente y norte de la ciudad respectivamente.

Tabla 5 Numero de incidentes viales de embriaguez por alcoholemia segun Comuna. Periodo 2015-2017.

Comunas Mumero_Incidentes
La Candelaria 222
Aranjuez 155
Castilla 141
Laureles Estadio 125
Fobledo 110
Belén 106
Manrique 100
Guayabal 63
Buenos Aires 64
=an Javier a4
El Poblado a2
La América 51
Yilla Hermaosa a1
Dace de Octubre 50
Santa Cruz 43
Fopular 38
Corregimiento de 3an Antonio de Prado 22
Corregimiento de San Cristabal 21
Corregimiento de Santa Elena 4
Corregimiento de Altavista 5
Corregimiento San Sebastian de Palmitas 4
Total 1491

Adicional es generador de valor haber mostrado por medio de tablas, el resumen de la
mayor cantidad de incidentes presentados por cruces y tramos, lo que sin duda alguna
dara una idea de que tan segura o no, fueron las vias en esos puntos especificos de la

ciudad.
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La siguiente tabla muestra el resumen de 102 incidentes ocurridos en ocho comunas; es

decir, de 7% de los incidentes ocasionados en el 38% de las comunas analizadas. Estos

cruces se identificaron como los puntos de mayor repeticion. Se observé que la

transversal 78 fue uno de los cruces mas inseguros de la ciudad, sin embargo, la comuna

5; Castilla presenté mayor nimero de cruces con incidentes. Segun Tabla 4; Castilla

ocupd el tercer lugar en las comunas con mayor numero de incidentes, sin embargo,

contd con seis cruces que registraron 32 incidentes.

Tabla 6 Numero de incidentes viales de embriaguez por alcoholemia segun cruces con mayor frecuencia

de incidentes viales. Periodo 2015-2017.

Comunas Direccion que mas presenta incidentes en la Comuna Total incidentes Sector

05
05
05
10
1
05
05
05
o7
or
10
11
1
1
09
10
10
1
1
1
11
12
15
15
16
16

Carrera 65 x Cll 78
Carrera 64 C x Cll 67
Carrera64 Cx Cll 72
Carrera 57 x Cll 57 y 58
Carrera 63 x Cll 44
Carrera 64 Cx Cll 78
Carrera 64 C x Cll 95
Carrera 64 C x CIl 103
Carrera 65 x Cll 67
Carrera 80 x Cll 80
Calle 44 x Cr 57

Calle 33 entre carreras 80 y 81
Cale 33 xCr 78
Carrera 80 x Cll 48
Carrera 30 x Cll 46
Calle 67 x Cr 51
Carrera 50 x Cll 45
Cale 33xCr66 b
Cale 44 x Cr 70
Carrera 65 x Cll 44
Carrera 66 b x Cir 1
Carrera 81 x Cll 35
Carrera 52 x Cll 25
Carrera 65 x Cll 10
Calle 30xCr69b
Cale 30xCr 75

8
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Transversal 78

Glorieta de Punto Cero

Frente Secretaria de Movilidad
Glorieta de la Minorista
Autopista Sur altura Macarena
Glorieta Terminal Norte

Altura Puente Madre Laura
Altura Belalcazar

Altura Motel Punto Cero
Glorieta de Lopez de Mesa
Glorieta de la Alpujarra
Glorieta de Santa Gema
Avenida 33

Altura estaciodn Floresta
Buenos Aires

Estacion Hospital del Metro
Palo con Amador

Avenida 33

San juan xla 70

Jumbo de la 65

Avenida Bolivariana

Glorieta de Don Quijote

Altura Comfenalco

Glorieta de la Terminal del Sur
Altura Pista Mariana Pajon
Altura Parque de Belén

Analizando la frecuencia de incidentes viales ocasionados por embriaguez por

alcoholemia segun tramos, fue evidente y concordante con la Tabla 5; pues se observo

gue la comuna 5; Castilla, presenté la mayor cantidad de incidentes en sus tramos, siendo
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significativamente elevada la frecuencia de ocurrencia con respecto a otros tramos en las
demas comunas. La carrera 64 C entre calles 67 y 111 B (Autopista Norte) fue el tramo
con mayor numero de incidentes, con 100% mas que el segundo también perteneciente

a Castilla, ubicado entre el barrio Caribe y el barrio Boyaca las Brisas.

Tabla 7 Namero de incidentes viales de embriaguez por alcoholemia segun tramos con mayor frecuencia

de incidentes viales. Periodo 2015-2017.

Comunas Ubi ion de direcciones Total de incidentes Nombre Barrio o Comuna
05 Carrera 64 c entre calles 67 y 111 b 47 Castilla

05 Carrera 65 entre calles 72 y 111 22 Castilla

1 Calle 33 entre carreras 81 y 64 18 Laureles Estadio
04 Carrera 49 entre calles 67 y 95 17 Aranjuez

10 Calle 44 entre carreras 46 y 61 17 La Candelaria
10 Carrera 46 entre calles 37 y 57 16 La Candelaria
02 Carrera 52 entre calles 98 y 109 A 15 Santa Cruz

03 Carrera 45 entre calles 67 y 90 15 Manrique / Via Metro Plus
04 Carrera 52 entre calles 68 y 97 15 Aranjuez

05 Carrera 63 entre calles 72 y 117 13 Castilla

10 Carrera 57 entre calles 48 y 58 13 La Candelaria
16 Calle 30 entre cr 59 y 75 13 Belén

1 Carrera 63 entre calles 33 y 50 12 Laureles Estadio
15 Carrera 52 entre calles 30 y 10 12 Guayabal

03 Carrera 44 entre calles 66 y 89 10 Manrique

03 Carrera 39 entre calles 70 y 89 10 Manrique

04 Carrera 46 entre calles 72 y 92 10 Aranjuez

04 Carrera 51 entre calles 67 vy 96 10 Aranjuez

15 Carrera 52 entre calles 1 sur y 13 sur 10 Guayabal

10 Carrera 55 entre calles 36 y 44 9 La Candelaria
1 Calle 44 entre carreras 62 y 70 9 Laureles Estadio
1 Carrera 80 entre calles 45 g y 50 9 Laureles Estadio
15 Carrera 65 entre calles 30 y 2 a sur 9 Guayabal

o7 Calle 63 entre carreras 83 y 112 8 Robledo

10 Calle 58 entre carreras 49 y 62 8 La Candelaria
10 Calle 67 entre carreras 50 y 55 8 La Candelaria
1 Transversal 39 b entre 33 y 44 8 Laureles Estadio
13 Carrera 99 entre calles 44 v 48 dd 8 San Javier

16 Carrera 76 entre calles 15y 32 8 Belén

16 Carrera 80 entre calles 15y 30 8 Belén

07 Carrera 80 entre calles 65 y 81 7 Robledo

09 Carrera 30 entre calles 35y 48 7 Buenos Aires

10 Carrera 62 entre calles 44 y 58 7 La Candelaria
1 Calle 50 entre carreras 64 y 67 7 Laureles Estadio
1 Carrera 66 b enfre calles 34 y 39 7 Laureles Estadio
14 Carrera 49 entre calles 1 sury 17 a sur 7 El Poblado

05 Carrera 67 entre calles 93 y 112 6 Castilla

o7 Carrera 65 entre calles 59 a y 69 6 Robledo

08 Calle 52 entre carreras 8 y 26 6 Villa Hermosa
09 Carrera 36 entre calles 37 y 45 6 Buenos Aires

10 Calle 57 entre carreras 45 y 54 6 La Candelaria
10 Carrera 53 entre calles 52 y 55 6 La Candelaria
14 Carrera 43 a entre calles 8 y 22 6 El Poblado

16 Carrera 78 entre calles 32 fy 24 6 Belén

06 Carrera 76 entre calles 96 b y 104 b 5 Doce de Octubre
06 Carrera 80 entre calles 94 dy 104 b 5 Doce de Octubre
10 Carrera 50 entre calles 45 y 56 5 La Candelaria
10 Carrera 51 entre calles 55 y 64 5 La Candelaria
1 Carrera 74 entre calle 33 y Cir 4 5 Laureles Estadio
12 Carrera 81 x calle 35 3 La América
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8. Discusién

Este estudio tomé en cuenta informacion de la Secretaria de Movilidad de la ciudad de
Medellin y su laboratorio de Toxicologia. Laboratorio que ha aportado en la
fundamentacion de planes de contencion de la problematica de incidentes viales
causados por embriaguez, especificamente por alcoholemia.

El periodo analizado comprendido entre los afios 2015-2017, registré 1.491 casos de
incidentes viales de embriaguez por alcoholemia en la ciudad de Medellin. En 2015 se
registraron 495 casos, en el 2016 se registraron 534 y en el 2017 se registraron 462.

Investigaciones como Perception of risk and driving under the effects of alcohol and
marihuana on university students in a multicenter study: Colombia, establecen los
principales factores de riesgo y factores protectores cuando se conduce bajo los efectos
del alcohol y la marihuana, en los que se observé una relacion inversa entre cada uno de
los tres niveles de percepcion de riesgo deteccion (p<.001), sancion (p<.05) y dafio
(p<.001), y los comportamientos de conduccién con alcohol. (23) Dicha investigacion deja
de manifiesto la paulatina toma de conciencia y las consecuentes acciones que como
sociedad se han ido tomando, ya sea de manera tacita o explicita, por medio de politicas

publicas, de cara a la baja de estos eventos.

La disminucion gradual de los incidentes viales relacionados con la ingesta de sustancias
embriagantes en el Ultimo afio, seguramente esta asociada con la ejecucion de politicas
publicas establecidas a partir de los analisis estadisticos realizados con frecuencia como
medida que aporta a la monitorizacion y toma de decisiones en materia de movilidad
vehicular. Esa disminucion puede estar relacionada también con el uso de otros medios
de transporte como la bicicleta; incentivado con la Ley 1811 de 2016, la cual generé solo
0,001 % de incidentes en el periodo observado. En la medida que se tomen en cuenta
factores asociados con los incidentes, se priorizard oportuna y eficientemente, y se

tomaran las medidas necesarias para contener la problematica.

Es de esperarse que la medida del pico y placa que se implementd en los meses de
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marzo, abril y octubre en pro de la disminucion de los niveles de contaminacién del aire
a causa del parque automotor; disminuyera a su vez el numero de incidentes viales, sin
embargo paraddjicamente se observo que esos meses registraron mayor incidentes que
otros. Teniendo en cuenta la casuistica e informacion cualitativa se pudo inferir qué
eventos o situaciones pudieron dar pie al aumento de incidentes en algunos meses del
afo. Por ejemplo; para tal periodo de observacion; mayo fue el mes que mas incidentes
viales registré, esto pudo deberse al “fin de semana de Madres”, dado que cuando se
analizé la informacioén a detalle se evidencié que la carga de incidentes cont6 con un 35%
de incidentes en los 3 afos observados para el mes de mayo;, mayormente en la

madrugada del domingo al lunes.

Asi mismo también se evidencié aumento de incidentes en otros meses que contaron con
fechas comerciales. Un ejemplo fue el caso de “Diciembre” que tal vez por las fechas
conmemorativas navidefias representd el 65% de los casos registrados para los 3 afios
de estudio. También se observl alzas de casos para finales de “Julio” y principios de
“Agosto”; estos especificamente de “viernes a lunes” en la semana de la feria de las flores
gue representd 83% de los incidentes del mes. Para finales de “Marzo” y/o principios de
“Abril” también se observé alza que coincidié con la celebracién de la semana santa.
Finalmente “Junio” temporada de vacaciones representd el 8% de todos los casos del
periodo analizado y “Septiembre” con la fecha de “amor y amistad” registr6 el 69% de los

casos del mes para los periodos estudiados.

Dado lo anterior y de acuerdo con la casuistica expresada, parece ser que si hay relacion
entre los incidentes viales y las variables mes y dia, aun cuando la prueba estadistica de
Chi-2 no evidenci6 dicha asociacion entre estas. Cabe aclarar que la prueba si importé
significancia para las variables edad, grado de embriaguez, jornada, tipo de vehiculo y
de profesion. Se recomienda relacionar otro tipo de variables de cara a los nuevos retos

gue tiene la ciudad en términos de movilidad y salud publica.

En términos de género; segun Noriega. L, Cardona. M en el estudio “Mortalidad y

morbilidad por incidente vial en el Valle de Aburra-Antioquia, Colombia 2000-2018”; la
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distribucion de la morbilidad por Incidente vial en la region antioquefa registré un total de
4.138 muertes, de las cuales 3.344 fueron hombres y 794 mujeres, lo que corresponde a
qgue un 81% de las muertes registradas en ese periodo de 9 afios fueron hombres y un
19% mujeres (20). Situacion similar a este estudio, donde en materia de mortalidad (0.6%
de los casos de este estudio) se presentd en un 90% para los hombres y un 10% para
las mujeres. Ademas las investigadoras refirieron que los “hombres jovenes
representaron el mayor nimero de muertes y lesiones y de ellos los conductores de
motocicletas fueron los mas afectados”. Para este caso se cumplié a cabalidad puesto
gue se observé 44% mortales entre 31y 40 afios y de estos 75% motociclistas.

Segun el observatorio de Movilidad de la Alcaldia de Medellin y en la informacion
registrada en los tableros de control dispuestos en la pagina web; se evidencia que entre
los aflos 2015 -2017 la tasa de mortalidad por cada mil incidentes viales es de 5.3
mientras que la tasa de mortalidad evaluada en este estudio por cada mil incidentes
ocasionados por el abuso de alcohol es de 6,0; lo que muestra un aumento del 0.7% que

hace inferir que el alcohol aumenta el riesgo de morir en un incidente vial (24).

En materia de incidentes viales no fatales; el proyecto de “implementacion de estrategias
de transformacion cultural y educativa — TEC en la Movilidad”; del plan de “Movilidad
segura 2014 -2020”"; resumi6é por tipo de actor vial la cantidad de eventos totales
presentados. Para el caso de los motociclistas registraron un 58%, 60% y 61% en los
afios 2015, 2016 y 2017 respectivamente. En este estudio tomando solo los casos por
embriaguez, los motociclistas presentaron 61%, 55% y 54% en los afios 2015, 2016 y
2017 respectivamente. Dado esto se puede inferir que los incidentes presentados en
dichos afios por los motociclistas; en su mayoria fueron por causa de embriaguez por
alcoholemia.

Mientras que el actor usuario de auto presentd 12%, 13% y 11% para los afios 2015,
2016 y 2017 respectivamente segun plan antes mencionado; en este analisis para el
mismo periodo de estudio se registraron 31%, 35% y 37% en su orden y teniendo en
cuenta solo los incidentes de usuarios de autos embriagados por alcoholemia.

Aunque estos se presentaron en baja cantidad respecto al total de los incidentes

40



presentados; mostraron un aumento significativo cuando se testearon solo en los casos
presentados por embriaguez. Estos ocuparon el segundo lugar en el analisis de
incidentes por embriaguez por alcoholemia segun tipo de actor, mientras que en el plan
de seguridad vial ocuparon el tercero.

En cuanto a los demas actores viales, el peatdon ocup6 el segundo lugar de incidencia
respecto al caso total presentados en el plan de movilidad segura. En este analisis los
porcentajes no son significativos, dado que no superaron el 1% en materia de incidencia

por embriaguez por alcoholemia.

A la fecha se evidencio aplicacion de politicas publicas en pro de la seguridad vial
enmarcada mediante el Decreto 261 de 2019 (Vision Cero) que contemplé que los
accidentes no existen, son incidentes porque todas las lesiones y muertes en las vias son
prevenibles. Este Decreto adopt6 una serie de medidas como la reduccion de velocidad
en el tramo de la Autopista Norte; tramo con mayor namero de incidentes viales
relacionados en la Tabla 6. Lo anterior mostré que evidentemente se tomaron decisiones
basadas en la informacion suministrada que mostré el comportamiento de incidentes
viales en la ciudad. Esas medidas de choque tomadas en su momento fueron

disminuyendo paulatinamente la problematica.

Hasta la fecha fueron pocos los estudios que tomaron en cuenta la relacién de variables
tomadas en esta investigacion y de alguna manera omitieron otras variables
fundamentales para estudiar y manejar la problemética, como por ejemplo; tener en
cuenta las variables: Fecha de expedicion de la licencia de conduccion, # de
comparendos asociados al conductor, enfermedades de base, estado de salud actual,
direccion del domicilio, # de horas de suefio, las cuales ayudarian a comprender mejor la
casuistica e identificar la experiencia del conductor al volante, la imprudencia, las
condiciones para manejar o alguna condicién que ponga en riesgo al conductor de cara

a un posible incidente.
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9. Conclusién

La OMS estim6 que 25% de los incidentes viales se relacionaron con consumo de alcohol,
practica que aumenta la probabilidad de morir y lesionarse con consecuencias

indeseables y costosas para personas, familias, el sistema de salud y la sociedad.

Los operativos de embriaguez realizados en la ciudad entre el 2015y el 2017 expusieron

la relacion entre los incidentes viales y el consumo de sustancias.

La presente investigacion surgid como respuesta a la necesidad de saber como era la
distribucion espacial de los incidentes viales, partiendo de la relacién del incidente con el
consumo de distintas sustancias, particularmente el alcohol, ademas, teniendo en cuenta

variables etarias y de género.

Este estudio realizado para los periodos de 2015 - 2017 en la ciudad de Medellin, que
tomo informacion de la incidentalidad vial por causa del alcohol, concluy6 que la mayor
proporcion de los incidentes viales se materializo entre los 21 y 50 afios representando
el 81% de los casos (1206 de 1491), el grupo de edad que representd la menor proporcion
fueron los menores de 21 afios (115 - 8%). Asi mismo en términos de género el 96 %

correspondioé a hombres.

EL 67% de los incidentes observados correspondieron a comerciantes e independientes,
la mayoria de estos ocurri en el afio 2017; evidenciando aumento significativos en fines
de semana y dias especiales para el comercio como por ejemplo el dia de la madre, el
dia del padre, amor y amistad, semana santa y festividades navidefias. Aproximadamente

el 70% de los casos ocurrieron entre las noches y la madrugada.

Se evidencio asociacién entre los eventos o incidentes viales de embriaguez por
alcoholemia y la edad, profesion, tipo y clase de vehiculo, el grado de embriaguez y la
jornada en que ocurri6 el incidente.

La candelaria presento casi el 15% de los incidentes ocasionados. Porcentaje que supero
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los incidentes registrados en otras comunas; esta sumada a las comunas Aranjuez,
Castilla, Laureles-Estadio y Robledo sumaron el 50% de los incidentes registrados en el
periodo estudiado. Se observd ademas que hacia el centro de la ciudad de Medellin
ocurrieron mayor cantidad de incidentes y en las zonas mas alejadas al centro por tanto

menos concurrido y con bajo flujo vehicular se registraron menos incidentes.

Se analizaron los incidentes registrados segun Cruces, cruceros o intercepciones; es
decir aquellos puntos donde se encontraron tipos de vias distintas; por ejemplo, calles
con carreras, transversales con diagonales, avenidas con calles y/o carreras, entre otras.
Lo anterior con el propésito de identificar los cruces con mayor incidentalidad vial. Se
observo que la transversal 78 fue uno de los cruces mas inseguros de la ciudad en cuanto
a movilidad vial, sin embargo, la comuna 5; Castilla present6 mayor nimero de cruces
con incidentes. Castilla ocupé el tercer lugar en las comunas con mayor numero de

incidentes, sin embargo, contd con seis cruces que registraron 32 incidentes.

También se tomaron en cuenta los tramos para determinar cudl de estos representaba la
mayor cantidad de incidentes en el periodo estudiado; el tramo Carrera 64c (Autopista
Norte) entre calles 67 y 111 b de jurisprudencia de la comuna castila sumé 47 incidentes,
cifra 50% mayor que el segundo con mayor incidentalidad (22 incidentes) también

perteneciente a la comuna Castilla.
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10. Recomendaciones.

Se recomienda tener en cuenta toda la literatura existente en torno al uso de la
inteligencia artificial y el cruce de los datos estadisticos, para establecer medidas de

choque cada vez mas precisas y focalizadas.

Hacer uso de otras variables fundamentales para estudiar y manejar la problemaética,
como por ejemplo; tener en cuenta las variables: Fecha de expedicion de la licencia de
conduccion, # de comparendos asociados al conductor, enfermedades de base, estado
de salud actual, direccion del domicilio, # de horas de suefio, las cuales ayudaran a
comprender mejor la casuistica e identificar la experiencia del conductor al volante, la
imprudencia, si el conductor esta en condiciones de manejar o cuenta con alguna

condicion que lo ponga en riesgo en un posible incidente.

La focalizacion de la problemética no se puede restringir al sitio de ocurrencia o estado
de embriaguez, si lo que se pretende es avanzar cada vez mas en la contencion del
problema, por tanto, en la medida que las condiciones lo permitan, es necesario abarcar
la mayor cantidad de datos y variables para poder establecer politicas publicas que

respondan de manera real a la problematica de la incidentalidad vial.
La emergencia del Covid-19 redujo ostensiblemente la incidentalidad producto del

confinamiento, en proximos estudios, téngase en cuenta este factor a la hora de realizar

analisis estadisticos.
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