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1. Resumen

El proyecto de formulacién e implementacion de una metodologia para la gestion de la red vial a
cargo de la Gobernacion de Antioquia pretende completar la actualizacion de la red vial terciaria
de los municipios, dada su importancia en la contribucion del desarrollo de estos, ya que al tener
un inventario actualizado es posible corroborar la existencia de la via, y, por tanto, realizar

proyectos para intervenir en su mantenimiento y/o mejoras requeridas.

En el proyecto se brinda apoyo a los municipios faltantes que no han logrado finalizar la
actualizaciéon de Red Vial Terciaria (RVT) con la completa disposicion para dar continuidad al
proceso, atendiendo de manera continua las dudas e inquietudes que se presentan, asi como
también organizar la informacion que se comparte de la Secretaria de Infraestructura Fisica la cual
sirve de apoyo para la georreferenciacion de las vias, y los formatos requeridos para la actualizacion
de la Red Vial Terciaria, gestionar la subsanacién de observaciones realizadas a la informacion
recibida, y solicitar a los municipios que no han enviado informacion para que remitieran lo

solicitado, siendo asi un enlace para retomar y dar continuidad a el proceso de actualizacion.

El presente escrito relata las principales actividades realizadas, y aprendizajes obtenidos como
practicante en la Direccion de Estructuracion de Proyectos en la dependencia de Secretaria de
Infraestructura Fisica de la Gobernacion de Antioquia, en donde se brinda apoyo en el proceso de
actualizacion del inventario de las vias terciarias de los municipios de Antioquia; ademas se inicia
la elaboracion de un piloto que permita determinar que Sedes Educativas de Antioquia son de dificil

acceso segun Decreto 1975 de 2015.

Palabras clave: Actualizacion, Red Vial Terciaria, Municipios, Antioquia, ArcGis,

Infraestructura Vial.



2. Introduccién

La Secretaria de Infraestructura Fisica de la Gobernacion de Antioquia viene realizando de
manera continua procesos de contratacion publica para el mejoramiento, mantenimiento,
rehabilitacion y construccion de vias, con el propdsito de obtener una mayor conectividad entre las
cabeceras municipales. De esta manera, para coordinar los diferentes proyectos viales, es necesario
realizar la formulacién e implementacion de una metodologia para la gestion de la red vial a cargo
de la Secretaria de Infraestructura Fisica o de los municipios, ya que es fundamental contar con un

sistema de informacion actualizado.

En este proceso, cobra gran interés continuar con la actualizacion del inventario vial que
compete a cada municipio del departamento de Antioquia, mediante el uso de herramientas de
sistemas de informacién geogréafica (como ArcGIS) para la georreferenciacion y codificacion de
las vias, lo cual, hace posible que los municipios conozcan y tengan una red vial terciaria
actualizada, y asi puedan obtener recursos econdémicos para financiar sus proyectos de
infraestructura vial a traves de diferentes mecanismos como el Sistema General de Regalias, el

INVIAS u otras entidades del orden Nacional y Departamental.

Es importante mencionar que llevar a cabo una constante comunicacion con los municipios
es sumamente importante para lograr la actualizacion de las vias terciarias, ya que ellos son los
conocedores de su territorio, y por supuesto que ellos muestren interés y compromiso en la
realizacion del inventario; ademas se recalca a los municipios que cuentan con el apoyo que se
brinda desde el equipo de trabajo de la Secretaria de Infraestructura Fisica de la Gobernacion de
Antioquia, para dar solucion a las inquietudes y dificultades que se presenten con la finalidad de
completar el inventario, y por ende actualizar la informacién de la red vial terciaria en la

geodatabase del Departamento de Antioquia.

En consecuencia, el presente informe muestra los principales aspectos desarrollados en la
practica académica, la cual estd principalmente enfocada en la actualizacion de la Red Vial
Terciaria de los municipios de Antioquia, y la elaboracion de un piloto para determinar que Sedes

Educativas en Antioquia son de dificil acceso, en donde inicialmente se presentan los objetivos de



la practica académica, se enuncia la importancia de contar con una red vial actualizada, luego se
describe la metodologia de trabajo llevada a cabo, los pardmetros a tener en cuenta en la revision
y entrega de informacion, seguidamente se indican los resultados y logros obtenidos, en donde,
finalmente se mencionan las falencias y dificultades encontradas, por lo cual, se realizan

recomendaciones con el propdsito de mejorar el proceso.
3. Objetivos
3.1. Objetivo general
Realizar la formulacion e implementacion de una metodologia para la gestion de la red vial
a cargo de la Gobernacién de Antioquia, con énfasis en la actualizacidn del inventario de las vias

terciarias de los municipios de Antioquia.

3.2. Objetivos especificos

Revisar y hacer seguimiento a la informacion recibida por parte de los municipios para la

correcta actualizacion del inventario vial.

e Actualizar la informacién de la red vial terciaria en la geodatabase del Departamento de
Antioquia.

e Organizar el shapefile que contiene las vias terciarias que son competencia del INVIAS.

e Realizar un avance en la elaboracion de un piloto en ArcGIS, para identificar que
Instituciones Educativas son consideradas de dificil acceso segun el Decreto 1075 de 2015,
teniendo como base la red vial terciaria y la geodatabase vial corporativa.

e Disefiar y generar mapas tematicos para la visualizacion de la red vial en el departamento

de Antioquia, a partir de la informacion disponible en la geodatabase.



4. Marco teorico

La Gobernacion de Antioquia reconoce la importancia de las vias terciarias para contribuir al
desarrollo de los municipios, por este motivo, la Secretaria de Infraestructura Fisica busca tener
actualizado el inventario de la red vial terciaria, apoyandose en la implementacion de Sistemas de
Informacion Geografica (SIG) guardando la informacion en la geodatabase corporativa del
departamento de Antioquia, la cual, es el almacenamiento fisico de la informacion geografica en

una carpeta de sistema de archivos comun (ArcGIS, s.f.)

La actualizacion de la infraestructura vial se da en el marco de lo establecido en la Resolucion 411
del 26 de febrero de 2020 expedida por el Ministerio de transporte, donde se establecen los criterios
técnicos para la categorizacion de las vias que conforman el Sistema Nacional de Carreteras o Red
Vial Nacional y se dictan otras disposiciones. El Sistema Nacional de Carreteras o Red Vial
Nacional esta compuesto por la red de carreteras a cargo de la Nacion, red de carreteras a cargo de
los departamentos, municipios y distritos especiales. Cada una de estas redes podrd estar
conformada a su vez por vias de diferentes categorias, esto es, arteriales o de primer orden,
intermunicipales o de segundo orden y veredales o de tercer orden (Ministerio de Transporte,
2020).

Segun las definiciones dadas por el Ministerio de Transporte las vias de primer orden son aquellas
que cumplan con la funcidn de integrar las principales zonas de produccién y consumo del pais, y
de este con los demas paises, que comuniquen con los puertos y aeropuertos de nivel nacional e
internacional y que su construccion y/o mejoramiento se haya realizado por compromiso del
Gobierno a través de convenios o pactos internacionales, El volumen de transito sea igual o superior
a 700 vehiculos diarios, estén construidas en doble calzada o calzada sencilla, esta Gltima mayor o
igual a 7:30 m de ancho. La poblacion correspondera a la de ciudades capitales de departamento o
de poblaciones fronterizas y/o puertos y las demas especificaciones geométricas corresponden a
las de carreteras primarias del Manual de Disefio Geométrico de 2008 de INVIAS o el que se

encuentre vigente.



Las vias de segundo orden son aquellas cuya funcién permita la comunicacion entre dos o méas
municipios o con una via de primer orden, su volumen de trénsito sea igual o superior a 150
vehiculos por diay menor de 700 vehiculos por dia, que estén construidas en calzada sencilla cuyo
ancho sea menor de 7,30 m y la poblacion servida en cabecera municipal corresponda a una
cantidad superior a 15.000 habitantes. Las demas especificaciones geométricas corresponden a las
de carreteras secundarias del Manual de Disefio Geométrico de 2008 de INVIAS o el que se

encuentre vigente.

Las vias de tercer orden y de caracter nacional son aquellas cuya funcién es permitir la
comunicacion entre dos 0 mas veredas de un municipio o con una via de segundo orden, su volumen
de transito sea inferior a 150 vehiculos por dia, cuando las mismas estén construidas en calzada
sencilla con ancho menor o igual a seis metros y la poblacién servida en cabecera municipal sea
inferior a 15.000 habitantes.

Para realizar la categorizacion de la via de acuerdo con la Resolucién 411 del 26 de febrero de
2020 expedida por el Ministerio de transporte, es imprescindible identificarla de manera correcta,
por lo cual, se debe verificar si se encuentra clasificada en la Red Vial Nacional y si forma parte
de la red del Plan Vial Regional de algin departamento, cabe resaltar que la categorizacion se
realiza para vias existentes mas no para proyectos nuevos. Una vez se ha identificado la via se debe
establecer el nombre de la carretera, Departamento donde se encuentra ubicada o departamentos
que cruza la via e igualmente incluir informacién concerniente al municipio. También se debe hacer
la descripcion de la via de acuerdo con su funcién, longitud en kilémetros (Km), ancho de calzada
en metros (m); otro dato de interés para expresar la utilizacion de la carretera es el Transito
Promedio Diario (TPD), y el tipo de poblacion con el cual conecta la via, asi como el volumen de

dicha poblacion, apoyandose en el Departamento Administrativo Nacional de estadistica (DANE).

El proceso de categorizacion considera 4 criterios: funcionalidad, transito promedio diario (TPD),
disefio geométrico y poblacion, siendo mas importante el criterio de funcionalidad. Para los
criterios mencionados se deben verificar de manera especifica el cumplimiento de condiciones y

parametros de clasificacion descritos en la resolucion 411 de 2020, ademas, en esta se dispone de



una matriz en Excel como herramienta metodoldgica para realizar la categorizacion con su

respectiva explicacion de uso.

Por otro lado, la resolucion 412 del 26 de febrero de 2020, también se debe tener en cuenta para la
actualizacion de la infraestructura vial, ya que establece la metodologia para reportar la
informacion que conforma el Sistema Integral Nacional de Informacion de Carreteras (SINC), la
cual pretende garantizar la transmisioén de informacion precisa y confiable para la toma de
decisiones y para la determinacion de las areas de exclusion del Sistema Vial Nacional (Ministerio
de Transporte, 2014)

Asi mismo, el articulo 10 de la Ley 1228 del 16 de julio de 2008 establece al Sistema Integral
Nacional de Informacién de Carreteras (SINC), como un “sistema publico de informacion unico
nacional conformado por toda la informacion correspondiente a las carreteras a cargo de la Nacién,
de los departamentos, los municipios y los distritos especiales y que conformaran el inventario
nacional de carreteras. En este sistema se registraran cada una de las carreteras existentes
identificadas por su categoria, ubicacion, especificaciones, extension, puentes, poblaciones que
sirven, estado de estas, proyectos nuevos, intervenciones futuras y demas informacién que

determine la entidad administradora del sistema” (Ministerio de Transporte, 2020)

El Sistema Integral Nacional de Informacion de Carreteras (SINC), es esencial para el desarrollo
de la politica y gestion vial, puesto que integra en un solo inventario la informacion de la
infraestructura vial existente, ademas permite visualizar el crecimiento de infraestructura,
proporcionando asi material requerido para que los entes de control y planificacion puedan realizar

de manera eficientes sus labores.

En el articulo 10 de la Ley 1228 de 2008 se definen las entidades obligadas a reportar informacion
para alimentar el Sistema Integral Nacional de Informacion de Carreteras (SINC) las entidades del
orden nacional como el Instituto Nacional de Vias (INVIAS) y Agencia Nacional de Infraestructura
(ANI), departamental, municipal o distrital que tienen a su cargo las vias que conforman la Red
Vial Nacional. La resolucion profundiza de manera detallada como se debe preparar la informacion
a reportar, como deben ser los archivos a reportar (el cual es de tipo geografico), las



especificaciones tales como los medios de soporte, formatos de entrega, especificaciones
cartogréficas y de los archivos, normas y documentos técnicos, temporalidad en las entregas y las

condiciones generales de uso de datos del SINC.

Con base en la metodologia expedida por el Ministerio de Transporte, el Sistema Integral Nacional
de Informacién de Carreteras (SINC) serd de obligatoria consulta para los curadores urbanos,
demas autoridades urbanisticas y de planeacion y para las empresas prestadoras de servicios
publicos, como requisito previo a la expedicion de licenciamientos urbanisticos, permisos de
construccion, reformas y mejoras, permisos de ocupacion temporal del &rea de reserva o exclusion
de la infraestructura vial, o de dotacion de servicios publicos domiciliarios, en cumplimiento a lo
establecido en la resolucion 412. (Ministerio de Transporte, 2020). También se debe considerar la
Resolucidn 1917 del 15 de junio de 2018 para la actualizacion de la infraestructura vial, dado que
en ella se determinan la categoria de las vias que conforman el Sistema Nacional de Carreteras o
Red Vial Nacional correspondientes al Departamento de Antioquia (Ministerio de Transporte,
2018).

Los inventarios viales enriquecen la informacion de los Sistemas de Informacidon Geografica para
el mantenimiento, rehabilitacién, reconstruccion y/o mejoramiento de las vias y asi ser inclusivos
con la poblacion respecto al desarrollo vial; de esta manera realizar la actualizacién del inventario
vial se convierte en una herramienta util para la planificacién; por este motivo la Gobernacion de
Antioquia ha mostrado interés en acompafiar y asesorar a los representantes de los municipios de
Antioquia para actualizar su red vial, indicando los beneficios que conlleva tanto para ellos como

para el progreso del Departamento.

En la actualizacion de la malla vial es importante corroborar y realizar los ajustes pertinentes a la
informacién contemplada en la Circular 9 de 2015 (Inventario de la Red Vial en el Departamento
de Antioquia), la cual es un proyecto de gestion de la informacion de la Gobernacion de Antioquia
gue contiene el Inventario de la Red Vial Primaria (RVP), Red Vial Secundaria (RVS), y Red Vial
Terciaria (RVT) de Antioquia (Gobernacion de Antioquia, 2015). Adicionalmente, es fundamental
revisar con detalle los municipios que contienen vias terciarias competencia del INVIAS, ya que

se realizan los ajustes pertinentes segun dicha informacion, puesto que en la actualizacion del



inventario de la red vial no es posible realizar modificaciones a las vias terciarias del INVIAS, para
esto se cuenta con un documento en PDF que contiene la respuesta sobre las vias terciarias en
Antioquia a cargo de esta entidad, con la informacion respectiva como el nombre de la via, codigo,
longitud en kildbmetros y el municipio al cual pertenece; ademas en la Gobernacidn de Antioquia
mediante un trabajo realizado en campo se dispone de su georreferenciacion, insumo importante

para garantizar una correcta actualizacion.

Dentro de este proceso, y con el propdsito de mejorar la gestion de la malla vial, los Sistemas de
Informacion Geografica (SIG) se convierten en una herramienta de apoyo fundamental, ya que
permiten identificar y analizar la informacion a la que se hace referencia espacialmente, de esta
manera, mediante el uso de ArcGIS es posible crear, editar y utilizar sistemas de informacién
geografica (SIG) para gestionar el inventario vial, asi como también publicarla, de manera que sea

accesible para cualquier persona.

El estado del proyecto de “Realizar la formulacion e implementacion de una metodoldgica para la
gestidn de la red vial a cargo de la secretaria de infraestructura fisica o de los municipios” al inicio
de la préctica se cuenta con 70 municipios de Antioquia que tienen actualizada su Red Vial
Terciaria, y las actividades previas realizadas para retomar el proceso que se lleva a cabo en la
gobernacion consiste en revision de la circular 9 y demas documentos mencionados anteriormente
para tener claridad en el proceso, también se tiene acompafiamiento e instrucciones a tener en
cuenta en cuanto al recibimiento de informacion y correcta revision, ademas se dispone de una base
de datos en la cual se reportan los municipios que ain no han actualizado su red vial terciaria para

enfocarse en ellos y hacer seguimiento para que remitan lo solicitado.

Finalmente, mediante los Sistemas de Informacion Geografica (SIG) es posible iniciar con la
construccion de un piloto para identificar las Sedes Educativas de Antioquia que son consideradas
de dificil acceso, segun el decreto 1075 de 2015 expedido por el sector de educacion, en el cual
una zona de dificil acceso es una zona rural que cumple con al menos uno de los tres siguientes
criterios establecidos: 1) Que sea necesaria la utilizacion habitual de dos o mas medios de
transporte para un desplazamiento hasta el perimetro urbano, 2) Que no existan vias de

comunicacion que permitan el transito motorizado durante la mayor parte del afio lectivo, 3) Que



la prestacion del servicio publico de transporte terrestre, fluvial o maritimo, tenga una sola

frecuencia, ida o vuelta, diaria. (Ministerio de Educacion, 2016)



5. Metodologia

Para llevar a cabo los objetivos propuestos, se plantea la siguiente metodologia de trabajo,

la cual contiene la descripcion de las principales etapas del proyecto.

Revision de literatura: Se realiza la consulta del material bibliografico requerido para
contextualizar el proyecto en que se va a trabajar y tener claridades normativas y técnicas
al respecto. Entre estos documentos se encuentran: la Circular 9 Inventario de la red vial en
el Departamento de Antioquia del 2015, las resoluciones 411 de 2020, 412 de 2020y 1917
del Ministerio de Transporte de 2018, y el documento que contiene la respuesta de las vias

terciarias que son competencia del INVIAS en los municipios de Antioquia.

Revision de informacién enviada por los municipios: Esta actividad contempla la
revision detallada de la informacion recibida por parte de los municipios. Como primera
medida para aceptar la informacion se debe corroborar que esta se encuentre completa, de
esta manera, la documentacion que presenta el municipio para realizar la actualizacion

corresponde a los siguientes tres documentos:

2.1.  Archivo con la georreferenciacion de las vias: Para esto se disponen de
tres alternativas, el municipio sera quien elija la opcion con la cual le sea
mas comodo trabajar, asi, el archivo que contiene la geometria de las vias
puede ser entregado ya sea mediante un archivo KMZ de Google Earth, un
Shapefile de ArcGIS o tracks de GPS. Se pide que cada una de las vias cuente
con su respectivo nombre, el cual deberéa ser igual al nombrado en el formato
de Excel para poder identificarlas. Para los municipios que cuentan con el
programa de ArcGIS se les solicita enviar el shapefile en vez del KMZ,
puesto que para la revision de informacion en la Secretaria se trabaja con el

programa de ArcGIS.

2.2. Formato de Excel: Se solicita el correcto diligenciamiento de los atributos

de las vias a reportar en la actualizacion del inventario, cabe mencionar que



el formato con el cual se esta trabajando en la Gobernacion de Antioquia
corresponde a la version 4, y se llama formatoInfoRVT v4.0.xlIsx, en la
primera hoja del archivo en Excel en la hoja de informacién se presentan

instrucciones para diligenciarlo, y son las siguientes:

Los campos para diligenciar que contiene el formato son descritos en la Tabla 1, y la forma que
del formato de Excel se evidencia en la Figura 1.
Tabla 1

Instrucciones para diligenciar el formato de Excel requerido en la actualizacion del inventario de
la Red Vial Terciaria del municipio.

CAMPO DESCRIPCION
) Se selecciona la subregion de Antioquia a la cual
SUBREGION o
pertenece el municipio
Se selecciona el nombre del municipio del cual se
MUNICIPIO _ -
reporta la informacion
NOMBRE DE LA Se diligencia el nombre de la via (nombre conocido u
VIA origen y destino de esta)
Este campo se diligencia si la via ya esta codificada en
) la Circular 9 y se va a realizar alguna actualizacion
CODIGO ) C _
(Cambio de inicio o fin, nombre, largo, ancho de
calzada, etc.)
Se selecciona el competente de la via (para la RVT se
COMPETENTE selecciona el municipio) a excepcién de las vias que
son competencia del INVIAS o el Departamento.
Se diligencia con la informacion donde inicia la via
INICIO (vereda, corregimiento, centro poblado, via terciaria o
secundaria, etc.)
Se diligencia con la informacion donde termina la via
FIN (vereda, corregimiento, centro poblado, via terciaria o
secundaria, etc.)




CAMPO

DESCRIPCION

VEREDA @) Se diligencia el nombre de la vereda, corregimiento o
CENTRO centro poblado que conecta.

POBLADO

LONGITUD GPS Longitud calculada a partir de la medida del track del
(km) GPS que se uso para georreferenciar la via.

ANCHO Se calcula promedio del ancho de calzada (tomando
CALZADA (m) medicién cada 500m)

CLASIFICACION

Se selecciona si es Pavimentada o Sin Pavimentar

SUPERFICIE DE

Se selecciona el tipo de superficie de rodadura de la

RODADURA via (Afirmado, Tierra, Placa Huella, Pavimento, etc.)
ESTADO Se selecciona el estado actual de la superficie (Bueno,
Regular o Mala)

FUENTE Este campo no se diligencia
PRODUCTO Se selecciona el producto principal que circula por la
PRINCIPAL via.
OBSERVACIONES Se escriben las observaciones necesarias sobre la via.
CAMBIOS Se selecciona el cambio que sufri6 la via.

Figura 1

Forma del formato de Excel para el reporte de las vias a incluir en el inventario.

2.3.  Oficio firmado por el alcalde del municipio: Pararealizar la entrega oficial
del inventario, se solicita como documento de soporte la entrega de un oficio
firmado por el alcalde en formato PDF, para certificar los cambios y/o
ajustes realizados a la red vial terciaria. Como apoyo para la elaboracion del
documento solicitado se envia un formato en Word que sirve como guia, y

se llama FormatoEntregalnventario.docx, en el cual se debe colocar cual era



el inventario definido para el municipio segun la Circular 9 de 2015 con su

longitud en kilémetros, y se debe anexar la siguiente informacion.

Tabla 2
Anexo para el oficio con informacion de las vias terciarias segin en inventario definido en
la circular 9.
Ancho .
Superficie .
Via Codigo | Competente Long de de Prth!cto Jerarquia
(km)_GPS | Calzada rodadura Principal Orden

(m)

Seguido de esto, se debe expresar la propuesta definida por el municipio referente a la

actualizacion una vez ellos hayan revisado la informacion de la circular 9, para lo cual

deberan listar:

Las vias que no presentan ningun tipo de modificacion (numeral a).

Vias que presentan modificaciones como en el nombre, ya que puede
suceder que el nombre asignado en la circular 9 no corresponda a la realidad
del municipio, y, por tanto, es necesario denominarla como es conocida en
el territorio. También se puede modificar el trazado de la via, es decir,
corregir su georreferenciacion; modificar la longitud de la via, ya sea
incrementandola o disminuyéndola; asi como corregir el punto inicial y/o
final de la via. Se recalca al municipio que en el campo de observaciones
deberan presentar de manera detallada el tipo de actualizacidn que se esta
realizando en la via (numeral b).

Por ultimo, se debera listar aquellas vias que se van a agregar al inventario
puesto que no se encontraban en la circular 9 (numeral c), el cddigo no debe
ser asignado por el municipio y en observaciones se estipulan aquellas que

se consideren necesarias.



A continuacion, se presenta la informacion que debe anexar el municipio en el oficio, la
cual corresponde a la propuesta de actualizacion teniendo en cuenta la informacién

reportada en la circular 9.

Tabla 3
a) Reporte de vias que no presentan modificaciones segun la circular 9.

a) Vias que no presentan modificaciones.
.+.

MOMERE DE VIA CODIGO OBSERVACION

Tabla 4
b) Reporte de vias que presentan modificaciones segun la circular 9.

b) Vias que presentan modificaciones en el nombre, longitud, ancho promedio,
punto inicial, punto final entre otros.

NOMERE DE V1A CODIGO OBSERVACION

Tabla 5
c) Reporte de vias nuevas que se van a incluir en la actualizacion del inventario.

NOMERE DE V1A OBESERVACION

Tabla 6
d) Reporte de vias que se van a retirar en la actualizacion del inventario.

d) Vias a retirar del inventario.

NOMERE DEVIA CODIGOD OBSERVACION

Posteriormente, se enuncian los principales aspectos que involucran la revision de informacion

recibida:



Revisar que la informacion se encuentre completa, es decir, el municipio haya presentado
los tres entregables que se requieren en la Secretaria de Infraestructura fisica, los cuales
fueron mencionados anteriormente (Archivo con la georreferenciacion de las vias, formato
de Excel y oficio firmado por el alcalde). La informacion de este Gltimo debe ser consistente

con los otros dos archivos.

El nimero de vias reportadas en el formato Excel debe coincidir con la cantidad reportada
en el archivo de georreferenciacion y el oficio, sin considerar aquellas que se van a eliminar
en este inventario. Ademas, en los 3 archivos el nombre de la via debera ser el mismo para

identificarla y garantizar que exista correspondencia entre si.

Verificar que el formato de Excel se encuentre correctamente diligenciado segln las

instrucciones que hay en el mismo.

No se permite superposicion de vias, es decir no se acepta que las vias compartan un tramo

en comun.

Las vias terciarias no deben encontrarse dentro de la cabecera municipal, puesto que serian

considerados pasos urbanos.

Las vias no deben presentar ramales, ya que una via debe tener un Unico punto de inicio y
fin, en caso de contar con esta situacion, el municipio tendria que reportarlo como 2 vias
diferentes, definir su respectivo trazado y diligenciar sus atributos de manera separada
Verificar que la red vial se encuentre conectada entre si.

Corroborar que las vias que reporte el municipio realmente se encuentren en su jurisdiccion.

Revisar mediante el apoyo de ortofotos que la via que estd reportando el municipio en

realidad este pasando por un carreteable, en caso contrario, se debe informar la situacion



encontrada y preguntarle al municipio con la finalidad de obtener claridad, en ocasiones se
debe realizar edicion de tal manera que la via este pasando por el carreteable.

Verificar si el municipio tiene vias terciarias que sean competencia del INVIAS o del
Departamento, en las cuales no se permite ningun tipo de modificacién, ya sea en nombre,
longitud, trazado y/o competencia. Ademas, es importante revisar que no haya
superposicién con ninguna de estas vias, en caso de presentarse, las vias reportadas por el

municipio deberéan ajustarse al trazado que se dispone en la Gobernacion de Antioquia.

Corroborar para los municipios que tengas vias terciarias competencias del INVIAS, el
estado actual de esa via mediante un documento de Excel que dispone de la informacién
requerida, y demas documentos por parte del INVIAS para determinar si la via se encuentra
asimilada, es decir ha sido incorporada un tramo o la totalidad de longitud a otra via

Revisar que los valores reportados de ancho de calzada estén en un rango comuin y tengan

sentido.

Validar que la via no sea servidumbre cuando reportan en el campo de inicio y/o fin

informacion de fincas.

Generacion de observaciones y aclaraciones: En esta actividad se realizan las
observaciones pertinentes a la informacion recibida por parte de los municipios, estas deben
ser lo suficientemente claras para que sean corregidas en el menor tiempo posible. También
se puede solicitar al municipio aclaraciones respecto a la informacién recibida segun sea el

Caso.

Una vez se ha dedicado el tiempo suficiente en la revisidn de informacidn, se elaboran las
observaciones al municipio en un formato de Word con su respectiva fecha de realizacion,
también se especifica la fecha de la informacion recibida sobre la cual se esta trabajando;
Las observaciones se enumeran y enuncian en negrilla, luego se hace la descripcién de

manera detallada en donde es importante ser concisos, y acompafiar el documento con



imagenes para que los municipios visualicen y entiendan de una manera méas practica la

claridad o solicitud de correccion que se les envia.

El documento que contiene las observaciones se nombra de la siguiente manera:
Observaciones_Municipio_Fechadeelaboracion

A modo de claridad a los municipios que cuentan con vias competencia del INVIAS se les
informa que no deben enviar el trazado de esta, puesto que ya se tiene este elemento en la

gobernacion, sin embargo, se les solicita diligenciar sus atributos en el formato de Excel.

Contactar a municipios: Esta etapa permitira realizar un seguimiento continuo a los
municipios para conocer el estado actual en la actualizacién de la red vial terciaria,
programar reuniones con los municipios que lo requieran, aclarar dudas e inquietudes que

se presenten, solicitar la subsanacion de las observaciones enviadas.

En la Gobernacion de Antioquia se cuenta con una base de datos correspondientes a los
secretarios de planeacion, de infraestructura u obras publicas, la cual es un insumo
fundamental para tener contacto con los municipios, debido a posibles cambios en el

personal, esta base de datos mantiene en constante actualizacion.

Inicialmente se llama a los numeros de celular, en caso de no obtener comunicacion se
procede a llamar a los fijos, y cuando no se consigue respuesta se deja mensaje en
WhatsApp, en donde es importante presentarse, y mencionar que actualmente se esta
apoyando el proceso de actualizacién de la red vial terciaria de los municipios de Antioquia,
se pregunta sobre el estado actual, y se realiza la solicitud de lo requerido en donde se dejan

los datos de contacto del personal responsable en la Gobernacion.

Habitualmente sucede con los municipios que no han entregado la informacion solicitada
desde el afio en que inicio el proceso 2020, que debido a cambios en su administracién estos
no estan enterados, por lo cual, se brinda explicacion referente al inventario de las vias

terciarias y los entregables requeridos desde la Secretaria de Infraestructura, a los



1)

2)

3)

4)

municipios se les hace la entrega de informacién desde cero para que inicien a trabajar, la

cual se organiza y corresponde a:

Archivo KML como apoyo para la georreferenciacion de las vias, el cual incluye limite
municipal, cabecera, Red Vial Primaria, Red Vial Secundaria, Red Vial Terciaria de las
vias registradas en la circular 9, y aquellas que son competencia del INVIAS segun el

shapefile que se tiene en la gobernacidn, el cual contiene el trazado real de las mismas.

Archivo en Excel que contiene la informacion de atributos de las vias terciarias de la

Circular 9 en el municipio.

Formato de Excel version 4.0 para diligenciar la informacion correspondiente a las vias que

se van a incluir en el inventario.

Formato en Word que sirve como guia para realizar el oficio que se solicita para hacer la
entrega oficial del inventario, el cual debe estar firmado por el alcalde y entregado en
formato PDF, en donde se enuncian las vias que van a quedar en la actualizacion de la Red
Vial Terciaria del municipio y, los cambios de la red vial respecto a la informacion de la

circular 9.

Cabe mencionar que siempre que se envia informacion se dejan datos de contacto para
solucionar las inquietudes que se presenten y estar a disposicion de los municipios.
Adicionalmente, si el municipio lo requiere se puede programar reunién para explicar de
una manera mas eficiente el proceso, en donde por supuesto se responden las dudas que

surjan en este encuentro.

Implementacion de bitacora: En esta etapa se realiza un registro con fechas del estado
actual del inventario de la red vial terciaria de los municipios, lo cual permite llevar un
control y determinar que municipios se encuentran pendiente de hacer correcciones, en
revision de informacion, actualizados y cuales se deben actualizar, es decir aquellos

municipios que han realizado de manera correcta el inventario, sin embargo, la informacion



no ha sido subida en el portal de ArcGIS Online y en el Geoportal del Departamento de

Antioquia.

En la bitacora se cuenta con un espacio para cada municipio de Antioquia, en ella se reporta
informacion del remitente, la fecha en la que se recibe los entregables, la fecha con las
observaciones enviadas al municipio, descripcion de entrega de informacién con su
respectiva fecha, se escribe si la informacion se encuentra aprobada o no, y si han entregado

de manera pertinente el oficio, archivo de georreferenciacion y el Excel.

Elaboracion de shapefile en la geodatabase de la actualizacion del inventario vial: En
esta etapa se realiza la actualizacion de la red vial del municipio cuando el municipio haya
subsanado todas las observaciones que se le han realizado, y la informacion se encuentre
completa y ordenada. Para esto se crea un shapefile del municipio en la geodatabase

correspondiente a la actualizacion de la red vial.

Antes de subir la informacion a la geodatabase se realiza una copia de un template disefiado
para subir la informacion de aquellos municipios que han realizado la actualizacion del
inventario, la cual se nombra como RV_Nombredelmunicipio, cabe mencionar que las

longitudes se reportan con una cifra decimal, la cual esta dada en kilometros.

Codificacion de las vias: En esta actividad se coloca codigo a las vias nuevas registradas
por el municipio, en donde se tiene en cuenta los codigos que ya han sido asignados en la
Circular 9 y se conservan los codigos de las vias que son competencia del INVIAS vy del

Departamento.

Los codigos que ya fueron colocados en la circular 9 no se podran utilizar, cabe resaltar que
aquellos codigos correspondientes las vias del INVIAS y del Departamento no son

asignados por la Secretaria de Infraestructura fisica.

Segun la Metodologia de la Codificacion de la RVT en jurisdiccion del Departamento de
Antioquia enunciada en el documento de la Circular 9, la codificacion de la Red Vial



Terciaria (RVT) fue disefiada en el marco del Proyecto de Planes Viales Subregionales, e
incluye los siguientes campos de codigo:

Codigo DANE del Municipio: corresponde a los cinco (5) primeros nimeros que se asigna
al codigo. Letras VT: describen que corresponde a una Via Terciaria y sirven para separar
el codigo DANE del Municipio y los nimeros finales. Consecutivo de la via en el
Municipio: corresponden a los Gltimos nameros ubicados a la derecha de las letras VT,

indican un consecutivo numérico de la via.

Ejemplo: Via codigo 05591VT02 denominada Partidas a Puerto Perales - Estacion
Cocornd, esta via se localiza en jurisdiccion del Municipio de Puerto Triunfo cuyo codigo
DANE es 05591 se le suman (+) las letras VT de via Terciaria y se le asigna un consecutivo

de via en el Municipio en este caso 02

Organizar el shapefile que contiene las vias terciarias que son competencia del
INVIAS.

Debido a un trabajo realizado en campo, la Gobernacion de Antioquia dispone de un
archivo KML el cual contiene la georreferenciacion de las vias terciarias que son
competencia del INVIAS en los municipios de Antioguia, Considerando la importancia de
tener organizada esta informacién para la actualizacion del inventario, se organiza el
shapefile de tal manera que su tabla de atributos contenga la siguiente informacion:
Subregién, municipio, codigo, nombre de la via, longitud en kilémetros, descripcion de

localizacion y observaciones.

Los documentos empleados para la elaboracion son:

KML llamado RVT_INVIAS 04122018: Contiene la geometria de las vias.

Documento en Excel llamado Anexo RVT_INVIAS 01102018: El cual registra las vias

que fueron identificadas y presentaron levantamiento con GPS, también contiene aquellas



gue no se lograron identificar y por tanto, requieren definir su trazado, también se reporta

informacion de aquellas vias que fueron incorporadas a la red vial a cargo de Departamento.

Documento PDF llamado Respuesta_Invias RVT: Contiene informacion de las vias
terciarias que son competencia del INVIAS, en el cual la entidad brinda respuesta al
radicado INVIAS No 50180 de 21/06/2011

Documento PDF llamado RVT_Invias_2005 v3.pdf 2: Contiene la descripcion de la

localizacién de la via.

Inicialmente se revisa la cantidad de vias que se encuentran en el KML, la cual corresponde
a 160 vias terciarias, seguido de esto se realiza un documento en Excel en donde al revisar
de manera paralela los demas archivos PDF se evidencia que hay 185 vias que son
competencia del INVIAS, de las cuales 23 vias han sido asimiladas, 155 identificadas y 7

no identificadas en campo.

El documento de Excel que se realiza contiene la informacion que se anexa a la tabla de
atributos del shapefile del INVIAS, y adicionalmente, tablas dinamicas con informacion de
las vias segun su estado (asimilada, identificada y no identificada) y el municipio al cual

pertenece.

Finalmente, el shapefile del INVIAS queda con los atributos descritos anteriormente, y con
las observaciones encontradas, por ejemplo, en el documento del INVIAS se reporta que la
via pertenece a un municipio, sin embargo, al revisar mediante ArcGis se evidencia que su
trazado no corresponde a lo descrito, por tanto es pertinente dejar la observacion y demas
situaciones halladas, asi el shapefile queda con 159 vias georreferenciadas de las cuales 155
fueron identificadas y 4 han sido asimiladas de manera parcial. Aquellas que fueron
asimiladas de manera total o no fueron identificadas no se encuentran en el shapefile, pero

su informacion se encuentra en el documento de Excel.



9.

Iniciar la elaboracion de un piloto para identificar que sedes educativas de Antioquia
son zonas de dificil acceso.

Teniendo en cuenta la informacion de la red vial de Antioguia, como apoyo a la Secretaria
de Educacion se elaborara un piloto de identificacion de Instituciones Educativas de dificil
acceso segun el Decreto 1075 de 2015. Para el desarrollo de la etapa, inicialmente se busca
corroborar cierta informacién acorde a sedes educativas que son consideradas de dificil
acceso en Antioquia segun la base de datos que dispone la Secretaria de Educacion, esto
con la finalidad de realizar pruebas e ir calibrando el modelo que se esta construyendo; asi,
mediante el apoyo de ArcGis se valida que las Sedes Educativas reportadas por un
municipio realmente se encuentren en él, también que sus coordenadas de ubicacion no se
encuentren fuera del departamento de Antioquia puesto que el modelo esta disefiado
Unicamente para Sedes Educativas que pertenezcan a Antioquia, y revisar que no se
encuentren en el &rea urbana (cabecera municipal) puesto que una zona de dificil acceso

debe ser una zona rural.

Realizar un anélisis de informacion a la base de datos recibida es sumamente Util para
avanzar en la elaboracion y calibracion del modelo en ArcGIS, el cual pretende aplicar de
manera técnica los criterios definidos en el Decreto 1075 de 2015 para que una sede

educativa sea considerada de dificil acceso.

Para empezar con la elaboracion del piloto, se trabaja con una base de datos correspondiente
a sedes educativas que son consideradas zonas de dificil acceso en Antioquia, esto con el
propdsito de realizar analisis de datos y construir pruebas para ir ajustando el modelo. Las
coordenadas de las sedes educativas fueron incluidas en el programa de ArcGIS para ser
revisadas con el apoyo de ortofotos, shapefile de municipios de Antioquia y cabeceras

municipales, con el fin de corroborar la informacion de la base de datos.

En un principio, se determina la distancia a la cual se encuentra la sede educativa de la via
mas cercana, para lo cual se tiene como insumo el shapefile de la Red Vial en Antioquia,

en donde se tienen en cuenta los siguientes supuestos:



Se consideran distancias planas (no se tiene en cuenta la inclinacion del terreno).

Se considera la distancia mas corta (en linea recta) entre la ubicacion de las sedes y las vias.

Se determina la cantidad de sedes educativas que se encuentran de una via cercana segun
rangos de distancia definidos, y al verificar para cada una de ellas mediante ortofotos se
evidencian diversas situaciones, que conllevan a deducir falencias referentes a las
coordenadas de las sedes educativas las cuales se presentan a detalle en la parte de
resultados.



6. Resultados

En el proyecto se busca lograr comunicacion de manera constante con los municipios que
no han logrado finalizar la actualizacién de Red Vial Terciaria (RVT), en donde se recalca que
cuentan con el apoyo que se brinda desde el grupo de trabajo de la Secretaria de Infraestructura
Fisica y con la completa disposicion para atender inquietudes y/o requerimientos solicitados, esto

con la intencién de dar continuidad al proceso.

Entre las actividades realizadas se incluye la atencion y respuesta de dudas e inquietudes
presentadas, asi como la organizacion de informacion que se comparte de la Secretaria de
Infraestructura Fisica a los municipios como apoyo para la georreferenciacion de las vias, y los
formatos solicitados para la actualizacion del inventario de la Red Vial Terciaria, también es
imprescindible gestionar la subsanacion de observaciones a la informacién que se ha revisado, y
solicitar a los municipios que no han enviado informacion para que remitieran lo solicitado
poniéndolos en contexto sobre la tarea a realizar, haciendo especial énfasis en los tres entregables

que se esperan recibir.

En el proceso como practicante de ingenieria civil se logra completar la actualizacién de la
Red Vial Terciaria en 15 municipios de Antioquia, y aunque no se cumple a cabalidad con el
objetivo principal, fue indispensable haber contactado a los municipios para conocer el estado
actual de su proceso, en donde en repetidas ocasiones se realiza nuevamente entrega de la
informacion necesaria y requerida para que ellos retomen y den continuidad a el inventario de su

malla vial, siendo asi un enlace entre la Gobernacion de Antioquia y los municipios.

Lograr una constante comunicacién con los municipios es primordial para llevar un
seguimiento continuo y estar al tanto de su avance, cabe mencionar que es importante saber
comunicar la informacidn, ser amables y estar pendientes en lo requerido para asi avanzar con el
proceso de actualizacion del inventario de la Red Vial Terciaria. Por otra parte, a modo de
recomendacion debido a diferentes situaciones presentadas como cambios en las administraciones
de los municipios, correos que ya no estan en uso, entre otros, es fundamental llamar cada vez que

se entregue informacion para asegurarse de que fue recibida por la persona que esta llevando el



proceso en el municipio y asi, evitar largos retrocesos en la subsanacion de observaciones o en la

informacion que se espera recibir.

Actualmente 84 de los 125 municipios de Antioquia cuentan con su Red Vial Terciaria
actualizada, 28 de ellos se encuentran en revision de informacion y/o espera de subsanacion de
correcciones a las observaciones enviadas, y 13 no han enviado lo solicitado, lo mencionado
anteriormente se presenta en la Tabla 7.

Tabla 7

Reporte de municipios de Antioquia segun el estado en que se encuentran en el proceso de
actualizacion de la Red Vial Terciaria.

Estado de municipios de Antioquia en
proceso de actualizacion Red Vial Terciaria
Actualizados 84

Revision ~ y/o  espera  de

correcciones 28
Sin informacién 13
Total, municipios 125

Figura 2

Porcentaje segun el estado en que se encuentran los municipios en el proceso de actualizacién
de la Red Vial Terciaria.

Estado de municipios (%) de Antioquia
referente a proceso de actualizacion Red Vial

Terciaria
Actualizados
® Revision y/o espera
de correciones
67%

® Sin informacion




Al iniciar la practica académica se cuenta con 70 municipios que se encuentran
actualizados, sin embargo 2 de ellos solicitaron informacion y formatos requeridos para hacer la
inclusion de nuevas vias, por lo cual fue necesario realizar la actualizacion correspondiente en la
geodatabase corporativa; mientras que 13 municipios envian la informacion completa y hacen los
ajustes pertinentes solicitados para que esta sea aprobada, y por ende logran completar la
actualizacion del inventario de su Red Vial Terciaria. De este modo se pasa de un 56% a un 67%

de municipios actualizados.

En cuanto a la organizacion del shapefile que contiene los atributos de las vias terciarias que son
competencia del INVIAS en Antioquia, primero se revisa un archivo KML que contiene las vias
georreferenciadas en base a un levantamiento en campo, junto con demas documentos como
aquellos que contienen respuesta por parte del INVIAS de las vias terciarias que se encuentran en
su competencia, y su respectiva localizacion, y también se debe considerar un archivo en Excel
construido en la gobernacién puesto que muestra el reporte de las vias que no han sido identificadas
en campo y demas observaciones pertinentes. Como resultado del trabajo se logra aclarar la
correspondencia de ciertas vias que en realidad no eran competencia del INVIAS sino del
municipio, situacion presentada especificamente en Tarso; adicionalmente se deja organizado el
shapefile que contiene las vias terciarias del INVIAS con atributos como el nombre de la via,
codigo, longitud dada en Km, la descripcion de la localizacién, observacion, considerando los
documentos mencionados anteriormente, el cual queda con 159 vias georreferenciadas de las cuales
155 fueron identificadas y 4 han sido asimiladas de manera parcial. Aquellas que fueron asimiladas
de manera total o no fueron identificadas no se encuentran en el shapefile, pero su informacion se
encuentra en el documento de Excel como soporte de la informacion organizada.

Tabla 8

Vias terciarias competencia del INVIAS en Antioquia.

MUNICIPIO (Todas)
Etiquetas de fila % RVT INVIAS RVT INVIAS
Asimilada 12,4% 23
Identificada 83,8% 155

No identificada 3,8% 7

Total, general 100,0% 185




Figura 3

Vias terciarias competencia del INVIAS en Antioquia segun su estado.
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Respecto al avance en la elaboracion del piloto se realiza revision de cada sede educativa mediante
Google Satélite y ortofotos en ArcGis con las coordenadas dadas, en donde es posible evidenciar

la presencia o ausencia de infraestructura

La Tabla 9 muestra que de los 295 datos correspondientes a Sedes Educativas en 194 de ellas es
posible verificar mediante ortofotos la presencia de infraestructura, y en 101 no es posible
identificarla segun sus coordenadas de ubicacion. De igual forma en la Figura 4, se encuentran los

porcentajes en donde el 34,24% es para las Sedes Educativas en la cual no se evidencia

infraestructura, mientras que el 65,76% corresponde a la situacién contraria.

Tabla 9

Presencia de estructura para cada sede educativa, mediante ortofotos o Google Satélite

:Se evidencia

infraestructura? Sedes educativas Porcentaje
No 101 34,24%

Si 194 65,76%
Total, general 295 100,00%




Figura 4
Reporte de Sedes Educativas en las que se evidencia infraestructura en ArcGis.
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Tras haber revisado cada una de las coordenadas de cada Sede Educativa junto con la base de datos

que contienen la informacion de estas, se encuentran las siguientes situaciones:

¢ No es posible identificar algin tipo de estructura mediante ortofotos.

e Se evidencia estructura, sin embargo, esta se encuentra en un municipio diferente al que
reporta o fuera de Antioquia.

e Hay sedes educativas que estan en la cabecera municipal.

e Existen sedes educativas que presentan las mismas coordenadas

En la Figura 5 se aprecia la situacion en donde se evidencia infraestructura y se encuentra en el
municipio que corresponde segun la base de datos, mientras que en la Figura 6 hay presencia de
infraestructura, sin embargo, se encuentra en un municipio diferente al reportado en la base de

datos.



Figura 5

Sede educativa donde se evidencia infraestructura y esta dentro el municipio (sede educativa
indigenista polines en Chigorodo)
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Figura 6

Sede educativa donde se evidencia infraestructura y esté fuera del municipio (sede educativa La
Herradura reportada por el municipio de Frontino que se ubica en Murindo)
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En laTabla 10, se reporta los datos de las Sedes Educativas en las cuales se evidencia
estructura, de las cuales 185 se encuentran realmente en el municipio que corresponden,

mientras que 9 de ellas estan en un municipio diferente respecto a la base de datos.



Tabla 10
Sedes Educativas en donde se evidencia estructura con su respectiva observacion.

Hay estructura vy
Etiquetas de Hay estructura vy fuera del Total,
fila dentro del municipio municipio general
Amaga 7 7
Santa Fe de
Antioquia 24 2 26
Chigorodo 13 13
Ebéjico 18 18
Frontino 26 1 27
Puerto Berrio 12 12
San Carlos 17 5 22
San Pedro de
los Milagros 2 1 3
Urrao 24 24
Yolombd 42 42
Total, general 185 9 194
Total, general
porcentaje 95% 5% 100%




Figura 7
Sedes Educativas en las que se evidencia infraestructura y sus observaciones.
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De esta manera considerando la Figura 7, el 5% corresponde a Sedes Educativas en donde se
evidencia estructura y estan por fuera del municipio que las reporta lo cual indica que es un
porcentaje pequefio, sin embargo, se debe tener especial cuidado y por ende se debe aclarar la

situacion mencionada.

La tabla 11, se presenta la informacion de aquellas Sedes Educativas (101) en las cuales no se

logra evidenciar infraestructura, y sus respectivas observaciones alusivas a su ubicacion.

Tabla 11
Sedes Educativas en donde no se evidencia estructura con sus respectivas observaciones.

Hay estructura, pero se
encuentra dentro de laHay estructura
Dentro del Fuera deFuera del cabecera del municipionoy fuera del Total,

Etiquetas de fila municipio Antioquia  Municipio esta en zona rural municipio general
Amaga 1 2 3
Santa Fé de

Antioquia 2 4 1 7

Chigorodo 9 1 10



Etiquetas de fila
Ebéjico

Frontino

Puerto Berrio

San Carlos

Urrao

Yolombd
Total, general

Total, general
porcentaje

Figura 8

Hay estructura, pero se
encuentra dentro de laHay estructura
Dentro del Fuera deFuera del cabecera del municipionoy fuera del

municipio Antioquia  Municipio esta en zona rural municipio
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Segun la Figura 8, el 57% de los datos analizados se encuentran dentro del municipio que reporta

la Sede Educativa, sin embargo, hay un porcentaje significativo en las demds situaciones



encontradas, puesto que la mayoria se encuentran fuera del municipio asignado, e incluso fuera de
Antioquia. Adicionalmente hay 2 situaciones especiales, ya que en 1 de ellas se evidencia
infraestructura, pero se encuentra en la cabecera por lo cual no seria zona rural y por ende no seria
una Sede Educativa de dificil acceso; en la otra situacion la situacion es similar con la diferencia
que se encuentra en la cabecera de otro municipio al reportado segun la base de datos. Para mayor
claridad se ilustran algunos ejemplos.

Figura 9

Sede Educativa en la que no se evidencia infraestructura, caso Sede educativa Santa Rita
reportada por el municipio de San Carlos, la cual se encuentra ubicada fuera de Antioguia.
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Figura 10

Sede educativa donde se evidencia infraestructura y en la cabecera del municipio de Urrao (sede
educativa Veinte de Julio reportada por el municipio de Urrao).
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Figura 11

Se evidencia estructuray se encuentra en la cabecera de otro municipio (Sopetran), sede educativa
El Pescado, sede EI Madero reportado por el municipio de Santafé de Antioquia.
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Por las anteriores situaciones descritas, se concluye que es pertinente hacer revision y ajuste de la
informacion porque hay falencias, lo que genera incertidumbre en la calibracion del modelo, ya
que segun la calidad de los datos dependera la correcta elaboracion del piloto. Finalmente, una vez
revisada la informacion se deja un documento en Excel el cual contiene las observaciones

encontradas para cada Sede Educativa.



7. Conclusiones y recomendaciones

o La informacion recopilada por parte de los municipios que completan el proceso de
actualizacién del inventario se almacena en la geodatabase corporativa, esta debe ser revisada
cuidadosamente evitando inconsistencias, ya que sera insumo fundamental para la elaboracion de
la circular 10 (Documento que contendra el Inventario de la Red Vial en el Departamento de

Antioquia)

o Es pertinente dedicar ciertas horas semanales para contactar a los municipios que aun no
han completado el inventario de su Red Vial Terciaria, para preguntar como van con el proceso,
insistir en que si tienen dudas las den a conocer, para asi solucionarlas mediante el equipo de trabajo
que se tiene desde la Secretaria de Infraestructura, y por ende avanzar de una manera mas efectiva

en la actualizacion de su red vial.

o Se considera oportuno realizar un video o documento explicativo con imagenes para los
municipios, en donde se indique de manera detallada la tarea a desarrollar, los tres entregables que
se esperan recibir y los principales aspectos que se consideran en la revision de la informacion para
que sea aprobada, esto con el propdsito de brindar claridad y evitar retrocesos en la subsanacion de
observaciones, ya que algunos municipios se demoran meses en dar respuesta a las correcciones o

claridades solicitadas.

o Hay que estar pendiente y contactar de una manera méas continua a aquellos municipios que
hasta la fecha no han entregado informacion, ya que esto genera retrocesos en el proceso de
actualizacién de la Red Vial Terciaria, y por ende afecta en tiempo la elaboracion del documento
informativo de la Red Vial en el Departamento de Antioquia (Circular 10). De igual forma también
se debe insistir en la subsanacion de observaciones realizadas a los municipios para que esta sea
aprobada; adicionalmente cabe mencionar que el avance efectivo en el proceso de actualizacion es

una muestra del compromiso adquirido por el municipio.

o Es importante tener claridad en los principales aspectos de revision de la informacion,

especialmente tener especial cuidado con aquellas vias terciarias que son competencia del INVIAS



o0 del Departamento seguin resolucion 1917 del 15 de junio de 2018, puesto que no pueden presentar
ningun tipo de modificacion; por esto se recomienda siempre revisar sus correspondientes shapefile

con los que se cuenta en la Gobernacion de Antioquia.

o La elaboracion de un piloto que permita identificar de una manera técnica a las Sedes
Educativas que son de dificil acceso, acorde a los establecido en el Decreto 1975 de 2015 conlleva
un trabajo mutuo entre la Secretaria de Infraestructura Fisica y la Secretaria de Educacion de
Antioquia, ya que es fundamental contar con datos precisos e informacidn veridica para hacer los
ajustes y pruebas correspondientes, esto con la finalidad de ir calibrando el modelo, y asi cumplir

con el objetivo propuesto.

o El ser participes de proyectos que contribuyen en el desarrollo de los municipios del
Departamento de Antioquia, permite potenciar las capacidades de los practicantes, gracias a el
acompafiamiento y disposicion brindada por los tutores de los practicantes, lo cual cobra gran
interés en el correcto desarrollo de las actividades propuestas, debido a sus aportes y
recomendaciones para mejorar. Adicionalmente, la experiencia de aplicar los conocimientos
adquiridos en el &mbito laboral permite asumir retos diarios y por ende fortalecen el crecimiento

personal.
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