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Presentacion

a Corporacién Auténoma Regional de los Rios

Negro y Nare, CORNARE, desde su creacién
mediante Ley 60 de 1983,ha venido desplegando ac-
ciones hacia el doble objetivo de consolidar, estructu-
rar e implementar un plan de desarrollo parala regién
Suroriental del Departamento de Antioquia, a la vez
que de mejorar las condiciones ambientales y garan-
tizar el adecuado manejo y utilizacién de los recursos
naturales y del medio ambiente.

En este contexto, CORNARE ha desatado un proceso
de planificacién y gestién con los siguientes criterios
orientadores:

1. Amplia participacion de los lideres y las organiza-
ciones sociales y comunitarias (gremios, asociaciones,
grupos solidarios, organiaciones no gubernamentales
de apoyo, acciones comunales, etc.) en todos los mo-
mentos del proceso de gestion del desarrollo, planea-
cion, ejecucion, seguimiento y evaluacién.’



2. Articular procesos de concertacion y coordinaciéon
interinstitucional (entidades nacionales, departamen-
tales y municipales).

3. Interaccion y confrontacion permanente de los re-
sultados obtenidos mediante el trabajo de grupos téc-
nicos interdisciplinarios.

4. Vision prospectiva y de carécter estratégico para
definir el alcance del plan, a la vez que definicién de
planes operativos que se articulan a los planes de
largo plazo.

Ademas, consideré como uno de los participantes
activos en dicho proceso y en razén de su esencia, a
las universidades para que con su saber, su trabajo y
su produccion participaran en él.

La Universidad de Antioquia, acepté la convocatoria
y celebré a mediados de 1986 el Convenio Marco con
CORNARE que posibilitaria esta participacién en el
proceso de planificacion en el Oriente antioqueiio.
Desde entonces dicho convenio ha sido renovado pe-
riddicamente para propiciar larealizaciéon de estudios
e investigaciones, contribuyentes a la formulacién
concertada del plan de desarrollo: "El Oriente hacia el
siglo XXI".

Concretamente, y en los inicios del convenio, la Uni-
versidad de Antioquia por intermedio del Centro de
Investigaciones de la Facultad de Ciencias Sociales,
CENICS (posteriormente convertido en Instituto'de
Estudios Regionales, INER), "presentd un proyecto de
investigacién que en su objeto general busca estimu-
lar a participar de la estructura actual de la region
Rionegro-Nare el proceso reciente de su formacién
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social y cultural, identificando y diferenciando clara-
mente los determinantes particulares de mayor inci-
dencia en su desarrollo”. Estos procesos son los
siguientes:

— Procesos sociales recientes en la region (Formacion
histdrica, desarrollo socio-econémico, naturaleza y
caracteristicas diferenciales mas importantes).

— Los procesos politicos recientes. Estructuras politi-
cas locales y regionales.

~ Identidad cultural, sentido de pertenencia y vincu-
lacion de los habitantes de la Region.

El proyecto se denominé "Determinantes sociales y
culturales de la planificacion en la regién del Rione-
gro-Nare". Esto posibilit6 realizar estudios en los mu-
nicipios de Sonsén, Puerto Triunfo, Rionegro,
Marinilla, San Vicente y El Pefiol (Fase I, 1987), San
Roque, San Rafael, San Carlos, Guatapé, Granada y
Alejandria (Fase II, 1988).

En 1989 con la creacién del Instituto de Estudios
Regionales, INER, se realiz6 la Fase III para los muni-
cipios de Cocornd y San Francisco, facilitando para el
futuro una visién global de dichos aspectos para la
region.

Los resultados de esta investigacion posibilitaran un
conocimiento general de la situacién socio-cultural,
politica-y de la evolucién histérica de la regién que
han alimentado el disefio del proceso de concertacién
del plan de desarrollo en que estamos empefiados, asf
como identificar propuestas de desarrollo que se sus-
tentan en los valores y acciones propios de la regién
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y quelaimpulsan a la construccién de un futuro mejor
y de mayor prosperidad.

La presente publicacién se convierte en medio para la
devolucion a las comunidades de las diferentes loca-
lidades, que tan oportuna y generosamente nos brin-
daron en su momento, su saber e informacién.

CORNARE y el Instituto de Estudios Regionales,
INER, han querido contribuir con la produccién de
estos textos a la realizacién de las tareas de formula-
cion concertada del Plan de Desarrollo y del Encuen-
tro Regional del Oriente antioquefio, a la vez que

avanzar en el logro de los objetivos regionales de
desarrollo.

JUAN FELIPE SANCHEZ FRANCO FRANCISCO J. GOMEZ PEREZ
Director . Director

Corporacién Auténoma Regional  Instituto de Estudios Regionales
Rionegro-Nare
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Introduccidén

a publicacion de este Estudio sobre el municipio

de Puerto Triunfo es el resultado de un trabajo
realizado por un grupo de investigadores del Institu-
to de Estudios Regionales, INER, de la Universidad
de Antioquia, para la Corporacién Auténoma Regio-
nal Rionegro -Nare, CORNARE, finalizado en el afio
de 1988. El propésito de dicha investigacién fue cono-
cer los diferentes aspectos del municipio para la for-
mulacién de programas y propuestas de desarrollo
que redunden en el bienestar de sus habitantes.

La informacién sobre Puerto Triunfo consignada en el
presente volumen se encuentra agrupada de tal ma-
nera que el lector pueda, segin sus intereses analiti-
cos 0 su curiosidad, acercarse a la historia local desde
el descubrimiento de la zona en el siglo XVI, de su
integracién en las territorialidades municipales del
Oriente Antioquefio, de su dependencia de San Luis
y de los diferentes intentos de colonizacién de sus
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tierras durante el siglo XIX; ademas, la historia recien-
te que, partiendo de la década de 1930, hace del terri-
torio un escenario de grandes movilidades vy
conflictos, culminando con el proceso de municipali-
zacion en el afio de 1978 y los diferentes mitos asocia-
dos a su fundacién.

El perfil econémico del municipio apunta a su defini-
cion como "pueblo de dos caras”, la una basada en los
enclaves econémicos extralocales que desarrollan ac-
tividades productivas o de servicios con tecnologia

avanzada y la otra basada en una economia simple,

de trabajo familiar, fundamentada en la agricultura y
la recoleccidn de limén silvestre.

En el marco de la organizacién social o de caracter
comunitario, se aborda la Accién Comunal y la Coo-
perativa de Limoneros, resefiando las particularida-
des de la colonizacién reciente, la no integracién
regional, los &lgidos procesos de violencia que afectan
la localidad y el caracter parainstitucional de las for-
mas de ejercicio del poder, asociado a una indefini-
cién de las territorialidades.

Finalmente, bajo el titulo "Configuracién cultural”, se
presenta un panorama detallado de la localidad aten-
diendo al origen pluriregional de sus gentes y tradi-
ciones culturales; ello imprime un caracetr particular
a la cultura del municipio, inscribiéndolo en la 16gica
riberefia del Magdalena Medio y alejandolo significa-
tivamente de los demds municipios del Oriente An-
tioquefio. No obstante, existen ejes integradores como
el rio, el ferrocarril y las carreteras.

Aspectos como la diferenciacién entre los corregi-
mientos y la cabecera municipal, el espacio urbano y
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el lugar de la educacién, son igualmente abordados
en este aparte.

Desafortunadamente la situacién de orden publico y
el clima de tension en la localidad, impidid el desarro-
llo 6ptimo de las entrevistas, las charlas informales o
los talleres; concientes de tal circunstancia se reconoce
el cardcter precario del acercamiento a la vida de la
localidad y a la forma particular como sus habitantes
enfrentan el presente y construyen escenarios de fu-
turo.

Este estudio que hoy entregamos reconoce el aporte y
la participacion de los pobladores, de las entidades y
de las organizaciones del municipio que compartie-
ron con los investigadores, en la medida de sus posi-
bilidades, el conocimiento sobre su historia, su
entorno, sus inquietudes, sus problemas y sus poten-
cialidades.

Reconociendo sus limitaciones, esta publicacién es
una manera de devolver a los habitantes de Puerto
Triunfo ese conocimiento. Nuestro deseo es que lo
que aqui se presenta, sirva de material de consulta y
reflexiOn critica para las gentes del municipio y otros
interesados en él.
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1 Generalidades

P uerto Triunfo fue creado municipio en 1977. Po-
see una extension de 316 kilémetros cuadrados.
Localizado en el Magdalena Medio Antioquefio, a 5°,
52’ 56" de latitud norte y 74° 38’ 24" de longitud al
Oeste de Greenwich. Con una altura de 150 metros
sobre el nivel del mar y una temperatura promedio de
27°C. Limita por el oriente con el rio Magdalena, al
Norte Puerto Nare, al Occidente San Luis y San Fran-
cisco y por el sur Sonsén. Su geografia esta bafiada
por los rios: Magdalena, Claro y Cocornd, estos dos
ultimos afluentes del rio Magdalena.

Puerto Triunfo esta unido a Medellin por la autopista
Medellin- Bogotda a una distancia de 180 kms. Esta
atraviesa el corregimiento de Doradal y la estaciéon
Santiago Berrio; en esta Gltima se desprende un ramal
sin pavimentar con una extensién de aproximada-
mente 4 kms. de via destapada hasta llegar a Puerto
Trinfo. También pasa por su jurisdiccion el Ferrocarril
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del Magdalena, el cual cuenta con tres estaciones:
Puerto Pita, Santiago Berrio y Estacién Cocorni.

En 1985 contaba con 9.188 habitantes distribuidos
1.840 en la cabecera y 7.348 en el resto del municipio.

Posee 10 escuelas primarias y un Instituto Técnico
Agropecuario, ITA. Igualmente cuenta con 2 entida-
des crediticias, la Caja Agraria y el Banco Ganadero.
Puerto Triunfo pertenece al Caser de Puerto Berrio, al
circuito judicial y notarial de Puerto Berrio y ala
Dibcesis Dorada-Aguadas.

A la jurisdiccién del municipio pertenecen cuatro co-
rregimientos: Doradal, Estacién Cocorn4, Las Merce-
des y Puerto Perales; algunos de ellos con un
significativo desarrollo.

- Puerto Perales. Fundado entre 1940 y 1942, con el
nombre de Puerto Antioquia, tres afios después era ya
un corregimiento de San Luis, localizado en las orillas
del rio Magdalena lo que llevé a que en 1956 fuera
afectado por una inundacién que lo destruyé en su
totalidad y obligé su traslado al lugar que ocupa hoy.
En su territorio existen yacimientos petroliferos, que
convirtieron al ‘poblado en lugar de residencia de
obreros de la empresa Texas Petroleum Company.

- Estacién Cocorna. Creado como Inspeccién Depar-
tamental el 26 de diciembre de 1926. Est4 localizado
sobre la via del ferrocarril y a la orilla derecha del rio
Cocornd. Allf Se explota petréleo.

- Las Mercedes. Creado como corregimiento de San
Luis el 2 de septiembre de 1958. fue fundado por el
Pbro. Alejandro Pineda en compafiia de varios colo-

20




nos. Ubicado a orillas de la quebrada Las Mercedes.

- Doradal. Surgié el caserio en la década del 70 cuando
estd en construccién la autopista Medellin-Bogota.
Alli se asientan gentes procedentes de muy diversos
sitios; Tolima, Valle, Santander, Cundinamarca y An-
tioquia (Medellin, Oriente y Nordeste antioquefio),
quienes trabajaron en la obra y otras que llegaron
posteriormente atraidas por el incipiente comercio y
las posibilidades de desarrollo turistico que presenta
el lugar.
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2 Puerto Triunfo:
Historia local

Durante el proceso de conquista estos territorios
fueron descubiertos a mediados del siglo XVI por
el Capitan Francisco Martinez de Ospina. En la colonia,
Puerto Triunfo pertenecié a la antigua jurisdiccién de
Marinilla, la cual dependia hacia 1690 de Remedios y
de la Provincia de Mariquita. Fue s6lo en 1756 cuando
el poblado de Marinilla y todo el territorio quedaron
incorporados a la Provincia de Antioquia.

Una vez que se van formando los distintos municipios
que hoy conforman el Oriente Antioquefio, Puerto
Triunfo pasé a depender de San Luis (1882), época en
la cual fue erigido municipio el caserio iniciado en
1876 por el parroco de Granada Clemente Giraldo y
un grupo de colonos en su mayorfa granadinos. Des-
de ese momento los terrenos de gran parte de la
vertiente de la Cordillera Central hacia el rio Magda-
lena fueron administrados y colonizados desde San
Luis.
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A lo largo del siglo XIX, muchas fueron las presiones
y los intentos de ocupacién de estas tierras considera-
das baldias. Segun la historiadora Catherine Le-
Grand, entre 1827 y 1869 se adjudicaron a propietarios
individuales o compaiifas 50.000 hectéreas de tierra,
y al finalizar el siglo diecinueve este niimero de colo-
nos habia aumentado considerablemente a lo largo
del rio Magdalena. En el s6lo municipio de San Luis
se otorgaron entre 1870 y 1900 cuatro concesiones de
tierra que sumaban un total de 13.082 hectareas!.

I[gualmente en este periodo se presentaron grandes
conflictos por la tenencia y ocupacién de las tierras
entre los colonos y los propietarios o empresarios de
las mismas. Durante los afios 1901 a 1917 hubo enfren-
tamientos entre los propietarios o concesionarios de
una compafiia explotadora forestal y un ntimero no
determinado de colonos2.

En los inicios del presente siglo, en 1905, ya se hablaba
de el paraje El Triunfo, nombre que se cambia poste-
riormente por el de "Puerto Uribe Gémez". En los afios
treinta aparecieron en la regién algunas haciendas
desmontadas y cultivadas con productos tropicales,

que contaban ademds con algunas cabezas de gana-
do3.

En 1944 se cre6 el corregimiento El Rebozo con los

1 LeGrand, Catherine. Colonizacidn y protesta campesina en Colombia

1850-1950. Bogot4, Universidad Nacional de Colombia, 1988. Ane-
X0S.

2 Ibdd.

3 Zapata Cuencar, Heriberto. Monograffas de Antioquia. Medellin, Cer-
veceria Unién S.A., 1978, pp- 215-216. '
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parajes: Puerto Triunfo, Bélgica, Boca de la quebra-
da Cocornd, pertenecientes al municipio de San
Luis. El 14 de abril de 1945 se le cambié el nombre
al corregimiento de El Rebozo por el de Puerto
Triunfo.

Cuando se inici6 el periodo de la violencia en 1948 el
poblado contaba con aproximadamente 1.500 habi-
tantes. En 1952 el gobernador Braulio Henao Mejia
cred la Inspeccién Departamental de Policia. Puerto
Triunfo fue erigido Municipio el 28 de noviembre de
1977 por Ordenanza No. 24 del gobernador Jaime
Sierra Garcia, siendo nombrado como primer alcalde
al sefior Evencio Vasquez.

2.1 La violencia de los afios cincuenta

El fortalecimiento del caserio de Puerto Triunfo estu-
vo muy ligado a las particularidades de la violencia
politica de los cincuenta y los requirimientos del con-
trol militar que el gobierno intenté imponer en la
zona, aunque, como se dijo antes, ya en ese lugar se
habfan asentado algunos colonos. La primera cons-
truccién en hacerse en la cabecera durante el periodo
de la violencia fue una ramada para albergar un bata-
116n del ejército localizado alli con el fin de mantener
el rio Magdalena libre de la presencia de las guerrillas
liberales que se movian entre Puerto Berrio y la Dora-
da, dificultando el transporte de personas y produc-
tos desde el centro del pafs hasta la Costa Atlantica.
La presencia del ejército en ese punto indujo a muchos
pobladores conservadores de Caldas, Boyaca, Tolima,
Cundinamarca y Antioquia a buscar refugio en ese

poblado, pues alli se sentian protegidos de la guerrilla
liberal.
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Sin embargo, ese éxodo no fue indiferenciado, tuvo
una clara orientacion politica; mientras los liberales
migraron hacia sitios controlados por la guerrilla de
ese Partido, los conservadores como el caso de Puerto
Triunfo permanecieron en lugares homogéneamente
conservadores.

Los conservadores de Puerto Triunfo, San Rafael, San
Luis y Cocorna se convirtieron en verdaderos baluar-
tes de defensa para impedir el ingreso de los liberales
hacia la cordillera y el Oriente de Antioquia. Otro
lugar importante de control conservador fue el corre-
dor de la carretera Sonsén-Dorada para impedir el
avance de las guerrillas liberales por esa via. '

La violencia politica de los afios cincuenta tuvo su
mas dindmica expresion en los pueblos de la frontera;
la defensa y el ataque de los grupos enfrentados mar-
caria la direccién de los éxodos campesinos y pobla-
dores de dreas urbanas, asimismo se crearian recelos
entre poblaciones vecinas, con distinto credo politico
como el surgido entre Puerto Triunfo y Puerto Boya-
c4, este ultimo controlado por los liberales.

Puerto Triunfo aparece enmarcado en el contexto de
lo que se ha llamado la "colonizacién armada”, ligado
ala légica de la violencia y que en buena parte explica
la situacién presente. Muchos de los pobladores lle-
gados a la localidad durante estos afios de violencia
partidista, pero especialmente los lideres politicos de
ese momento, son considerados por los habitantes de
Puerto Triunfo como fundadores del pueblo. De ahi
que este grupo de fundadores hayan adquirido este
caracter no por haber sido los primeros colonos, sino
por haber desarrollado actividades de liderazgo so-
cial que fueron desde la construccién de los primeros
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espacios publicos hasta la creacién de la Inspeccién
de Policia y del Municipio posteriormente, dada su
influencia politica departamental y nacional.

El rio Magdalena y la construccién del ferrocarril del
mismo nombre ligaron a Puerto Triunfo con munici-
pios pertenecientes a departamentos vecinos como la
Dorada, Barrancabermeja, Puerto Berrio, Puerto Bo-
yacd, entre otros. Inicialmente los nexos de esa locali-
dad con Medellin y el Oriente Antioquefio fueron
muy débiles. Su desarrollo ha correspondido mas al
Magdalena Medio.

A pesar de que Puerto Triunfo se creé como municipio
en 1977, sunueva situacién juridica no le ha permitido
resolver los problemas de territorialidad con los mu-
nicipios vecinos de San Luis y Sonsén, con los cuales
no tiene aun claros sus limites a pesar de que la
localidad se formé de la segregacién de ambos.

2.2 Vias de comunicacion

El rio Magdalena fue desde antes de la conquista la
via mas importante de transporte y sitio de pesca de
las comunidades indigenas de la regién. Luego con la
llegada de los espafioles el rio continué siendo impor-
tante por ser la arteria fluvial que atravesaba casi todo
el pais y sirvi6 como medio de enlace de ciudades y
villas como Mompox, Honda, Ambalema, Neiva, en-
tre muchas otras.
i

Son muchos los relatos sobre el rio Magdalena de los
extranjeros que nos visitaron en los siglos XVIII y XIX;
hacian alusién especialmente a los bogas que trans-
portaban personas y productos a lo largo y ancho del
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CENTRO DE DOCUMENTACION
INSTIT UTO DE ES_TUDIQS
Ri}lGlONALES
r%?. Hacia 1825 el sueco Carl %gklﬁéﬁﬁﬁsﬁm etk
riéndose a los pobladores del rio Magdalena afirma-
ba:

No existen iglesias, ni autoridades, las cuales sOlo co-
mienzan en los pueblos muy semejantes a los nuestros...
Frente a la visién que ante mi tengo me doy cuenta de que
he avanzado demasiado, puesto que ahora estoy en las
primeras expresiones de la vida comunitaria, la solitaria
roza del rio Magdalena.

En sus orillas hay generalmente una canoa amarrada. En
un plano del terreno se encuentran algunos arboles distri-
buidos aqui y all4, en cuyo espacio sombreado realizan el
trabajo y colocan sus frutas, herramientas, etc. Con frecuen-
cia se encuentra una gran mesa en el centro del plano, y en
el terreno correspondiente se ubica la casa de residencia,
rodeada por la cocina, los gallineros y el chiquero de los
cerdos".

Desde la conquista hasta el siglo pasado fueron mu-
chos los proyectos y caminos construidos para comu-
nicar a Antioquia con el rio Magdalena, bien sea para
desplazarse a Bogotad y al centro del pais, o para
buscar el exterior navegando por el rio hasta la Costa
Atlantica y de alli a las Antillas y a Europa.

En la zona del actual Magdalena Medio Antioqueno
fue de vital importancia el camino de Nare; éste habia
sido un camino indigena que unia el rio Magdalena
con el interior de Antioquia. Un viaje de Nare a Me-
dellin duraba entre 12 y 14 dias. Debido al mal clima
y las dificultades de transporte se abri6 posteriormen-
te un camino a Juntas cerca a Nare, en la confluencia
del rio Nare con el Rfo Saman, cien leguas arriba del

4 Gosselman, Carl August. Viaje por Colombia 1822-1826. Bogot4, Banco
de la Republica, 1981. p.156 i
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rio Magdalena; este camino utiliz6 por muchos
afiosd.

En 1867 se traz6 una via denominada camino de Mu-
latos, que unia a Sonsén con el rio Magdalena, pasan-
do por el sitio de Mulatos (Véase Mapa Caminos Siglo
XIX). Fueron muchos también los proyectos de vias
para esta zona. En 1774 el Visitador y después Gober-
nador de la Provincia de Antioquia, Francisco Silves-
tre, planeaba abrir un camino que partiera de Santa
Fé de Antioquia y viniera al rio Magdalena, pasando
por Sonsén. Este camino vendria a salir cerca del rio
La Miel y de alli a Mariquita y a Hondas.

En 1839 se planeaba también abrir un camino corto
desde Cocornd para salir al Magdalena, en el paraje
Buenavista, muy cerca al actual Puerto Triunfo?.

Es a principios del presente siglo, luego de terminada
la Guerra de los Mil Dias, cuando la estacién del
ferrocarril reemplazé el camino de Nare. El primer
ferrocarril fue el de Puerto Berrio- Medellin, iniciado
por Francisco Cisneros en 1874 y terminado en 1929
luego de construir el ttinel de la Quiebra. Asi Medellin
quedaba a s6lo ocho horas de viaje del rio Magdalena.

Mas tarde, en 1961, se termino el Ferrocarril del Mag-

5 Parsons, James. La colonizacidn Antioguefia en el Occidente de Colombia.
Bogotd, Carlos Valencia Editores, 1979. pp. 190 y siguientes, .

6 Silvestre, Francisco. Relacidn de la Provincia de Antioquia. Medellin,
Secretaria de Educacién y Cultura de Antioquia. Ed. Especiales No.
4.1988.p. 116

7 Archivo Histérico de Antioquia, AHA. Fundaciones. Tomo 45. Docu-
mento 1394 }
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dalena que comunicaba La Dorada con el Puerto de
Santa Marta y en Puerto Berrio se unia con el Ferroca-
rril de Antioquia. La construccién de esta via férrea
dié mayor impulso a la poblacién de Puerto Triunfo,
surgiendo con ello poblados como Santiago Berrio,
estacién ubicada a pocos minutos de la cabecera de
Puerto Triunfo. Se facilité asi una mayor movilidad
de sus pobladores hacia Bogota y la Costa Caribe.
Actualmente este ferrocarril cruza a Puerto Triunfo de
sur a norte y tiene tres estaciones: Estacion Pita, San-
tiago Berrio y Estacién Cocorné8.

Hacia 1966 empez6 a construirse la autopista Mede-
llin-Bogot4, la cual se terminé en la década del seten-
ta, recortando asi en mas de diez horas el viaje de
Medellin a Bogota. Durante la construccion de la mis-
ma surgid en el territorio de Puerto Triunfo un nuevo
caserio, esta vez es Doradal, actual corregimiento que
fue creciendo poco a poco por la cantidad de personas
que se desplazaron, tanto constructores como gentes
esperanzadas en un futuro mas promisorio, al lado y
lado de esta importante via. Pero es el corregimiento
Santiago Berrio donde se unen el ferrocarril y la auto-
pista y es ademas sitio de ingreso a Puerto Triunfo.

Con la apertura de la autopista se intensificé el trafico
por esa via y el aumento del turismo fue cada vez mas
significativo, agenciado en 1985 por la Corporacion
Nacional de Turismo con la llamada Ruta Dorada.

8 Zapata Cuencar, Heriberto. Op.cit. p. 215.
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La economia:
las dos caras
de un pueblo

L a actividad econdmica del municipio se mueve
entre dos polos: de un lado los enclaves extralo-
cales modernos, sin nexos econdémicos fuertes con la
localidad y que desarrollan actividades productivas
o de servicios con tecnologia avanzada y bajo la forma
del trabajo asalariado; de otro lado una economia
simple, fundamentada principalmente en la agricul-
tura de subsistencia y en la recoleccién de limon sil-
vestre, realizada por pequefios campesinos con
instrumentos elementales de trabajo y que utiliza la
fuerza de trabajo familiar.

Los enclaves modernos estén ligados a la extracién de
los recursos naturales de la zona, a la actividad turis-
tica y a la ganaderia extensiva.

La explotacién de cementos, petréleo, calizas y mar-

moles se ha realizado con inversiones de capital de
gentes externas a la localidad y cuyos rendimientos se
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acumulan en otros espacios. Las empresas dedicadas
a esta actividad demandan mano de obra calificada
con frecuencia de origen externo al municipio. Por
estas circunstancias, la explotacion de los recursos
naturales no ofrece al municipio posibilidades de de-
sarrollo para si mismo pues no dinamiza otras activi-
dades econémicas ni genera empleo a sus propios
pobladores.

Algo similar ocurre con la actividad turistica, locali-
zada principalmente en el corregimiento de Doradal
y cuyo proposito es explotar las bellezas naturales de
la zona y ofrecerlas a los turistas de Medellin y Bogot
fundamentalmente. Los empresarios del turismo no
pertenecen a la region ni contratan trabajadores de las
localidades cercanas. Alrededor de Doradal se han
instalado varios comerciantes impulsados por el de-
sarrollo turistico, lo que ha producido una dindmica
economia en ese lugar, mientras que los nexos econé-
micos con la cabecera son cada vez més fragiles.

La ganaderia funciona también como enclave, aunque
no de manera absoluta pues sus nexos con la localidad
son mas firmes: en una proporcién baja, vincula fuer-
za de trabajo de la zona y demanda servicios y pro-
ductos de la economia local.

El desarrollo del comercio y los servicios es precario
y muy localizado en puntos nodales del territorio,
sirviendo mas a las actividades del turismo de Dora-
dal que a la dinamizacién general de la economia. La
cabecera no es el centro del territorio municipal; la
actividad de acopio de productos agricolas y de la
ganaderia no se realiza alli; esta funcién la cumplen
otros asentamientos como Puerto Perales, Doradal y
Estacion Cocornd, que aunque son ‘corregimientos
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tienen mayor importancia en la dindmica econémica
que el centro del poblado.

La otra faceta de la actividad econémica esta repre-
sentada por la agricultura de subsistencia con produc-
tos como la cafia, el maiz, el platano, la yuca, el frijol,
el sorgo, el café, el ajonjoli y el limon silvestre. Tam-
bién el desmonte y la comercializacién de la madera
son practicas econémicas comunes en el municipio.
Algunos campesinos tienen una explotacion agricola
permanente pero es bastante corriente encontrar gen-
tes que se mueven en un territorio muy vasto buscan-
do el sustento econ6émico, principalmente los
madereros y los limoneros.

Estos tiltimos constituyen un grupo importante de la
poblacién de Puerto Triunfo y sus zonas aledafias
como Puerto Boyaca y Puerto Perales. Son pobladores
sin tierra que se dedican a la recoleccién del limén
silvestre que nace en las riberas del rio Magdalena, el
cual es comercializado por intermediarios de la re-
gi6n en la Estacién Santiago Berrio con el fin de surtir
el mercado de Bogotd y de Medellin. Aproximada-
mente 2.000 personas se dedican a esta actividad y de
sus ingresos dependen unos 5.000 pobladores®. Sus
instrumentos de trabajo son elementales, un costal y
un garabato; ademas, es la mano de obra familiar la
empleada en esta labor que exige una alta movilidad
dentro del territorio, caracteristica que ha generado
conflictos entre los limoneros y los grandes hacenda-
dos por el control del espacio econémico.

9 Entrevista. Puerto Triunfo.Mmayo de 1988.
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El dia domingo los limoneros planean la ruta que
seguiran la semana siguiente; entre ellos no se presen-
tan los conflictos por el control de un espacio econé-
mico dado pues cada cual se apropia de aquel que esté
disponible, sin interferir la labor de otro. Un grupo de
pobladores que realiza esta actividad crearon la Coo-
perativa de Limoneros.

Los balastreros conforman otro grupo particular en
Puerto Triunfo; ellos se dedican a sacar cascajo y arena
del rio Magdalena, organizados en parejas: uno es el
duefio de la canoa y el otro se encarga del trabajo. En
esta actividad también la movilidad de un lugar a otro
es condicién de la supervivencia.

Vemos pues como en Puerto Triunfo coexisten -pero
no conviven- dos formas distintas de economia: la
una, bajo relaciones capitalistas de produccién, se
dedica a la explotacion de grandes haciendas ganade-
ras, a la explotacion de recursos naturales y al desa-
rrollo del turismo; la otra es una economia de la
supervivencia familiar, sin execedentes significativos
y cuyos actores deambulan por el territorio buscando
espacios econdmicos mejores para la reproduccién de
sus condiciones de vida.

P

40




nO DE Di.;RJLT}IEH'E‘,ﬂ .\

JUNT 4
INSTITUTO DE ESTUDICS

QN.LVE'BSIDAD DE ANTIOQUIA

Organizacion
comunitaria

4.1 La Accion Comimal

L as pocas organizaciones de base que existen en

Puerto Triunfo son débiles y tienen un reducido
poder de convocatoria. La Accion Comunal es la for-
ma organizativa mas extendida y con mayor tradicion
en el municipio, sin embargo tiene poca credibilidad
entre la poblacion pues es considerada més como un
aparato politico que como un instrumento de desarro-
llo comunitario. No obstante, en sus inicios realizé
una labor destacada en la consolidacién del poblado.
En los primeros afios de la década de 1960 y dirigida
por la Accién Comunal, la poblacién reclamé ante los
Ferrocarriles Nacionales el establecimiento de una
estacion del ferrocarril en Puerto Triunfo. Unas 400
personas bloquearon la via férrea e hicieron un paro
civico para presionar a los Ferrocarriles Nacionales.
Estos crearon una comision negociadora que firmé un
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acuerdo con la Accién Comunal en el cual se convino
que los trenes seguirfan pasando por Puerto Triunfo
a cambio de no volver a obstaculizar la via y de
garantizar que la poblacién diera buen recibimiento a
los pasajeros.

Desde entonces las actividades de la Accién Comunal
se han cefiido a las obras que puedan realizarse por
convite y autogestiéon, comunes en las veredas, y a
otras que permitan los escasos dineros provenientes
de la politica.

La poblacién campesina parece ser més unida y solida-
ria que la de la cabecera y en algunos casos, como en el
de Las Mercedes, la Accion Comunal esta conformada
por redes parentales reconocidas con una activa parti-
cipacién femenina en los trabajos comunales.

En la cabeceralarespuesta es muy escasa: la dificultad
para reunir la gente, la ausencia de motivacién en
obras comunes, la falta de solidaridad local y el escep-
ticismo, son sintoma de una comunidad dispersa. No
obstante se hacen bazares, bingos y rifas que van al
fondo comin de la Accién Comunal, del que han
recibido apoyo algunos bachilleres. La Accién Comu-
nal cuenta con locales propios que producen poca
renta y con la que s6lo se pueden hacer unas timidas
obras. De su iniciativa fue la creacién de la Defensa
Civil tampoco muy relevante en la poblacién.

4.2 La Cooperativa de Limoneros
La Cooperativa de los Limoneros agrupa a los campe-

sinos dedicados a la recoleccién de limén silvestre.
Los limoneros tienen una tradicién recolectora de m4s
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de veinte afios; casi todos proceden de diferentes
lugares y algunos de ellos tienen experiencia de tra-
bajo en las haciendas de la zona. A esta actividad se
dedican directamente unas dos mil personas entre
hombres, mujeres y nifios; de quienes dependen otras
tres mil. Hay limoneros en Puerto Triunfo, Santiago
Berrio, Estacién Cocornd, Pita, Puerto Perales, Las
Mercedes, Doradal, San Miguel, La Danta y Piedras
Blancas, pero sélo las tres primeras integran la Coo-
perativa. Esta obtuvo su personeria juridica en 1987
y sus objetivos basicos son: obtener tierra para cul-
tivar el limén (de alli que propongan sembrar los
retiros de la linea del ferrocarril, entre el rio La Miel
y la Estacién Cocornd); crear formas de mercadeo;
organizar microempresas para hacer concentrados
de limén y sistemas de empaque y conservacion no
sélo de éste sino de otros productos abundantes
como la guayaba. Asi dejarfan de ser una Coopera-
tiva de Limoneros y constituirian una Cooperativa
Agricola.

4.3 Otras organizaciones

Aunque no estan muy ligadas al municipio existen
importantes organizaciones obreras en Puerto Triun-
fo: el sindicato de los trabajadores de la Texas Petro-
leum Company en Puerto Perales y el sindicato de
Cementos Rio Claro.

Una interesante organizacion existente en Puerto
Triunfo es la junta civica Pro-municipio de Puerto
Perales; su accién es mucho mas amplia que la simple
direccién de un movimiento autonomista, pues al
parecer ejerce gran influencia en los diversos campos
de la vida del corregimiento.
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La organizacién més importante en Estacién Cocorné
es la Junta de Accién Comunal con influencia en todos
los frentes. A pesar de la existencia de actividades
significativas como la pesca, la mineria, la extraccién
de madera y la agricultura, no logra constituir orga-
nizaciones que representen sus intereses.

La delicada situacién de orden publico ha desestimu-
lado la poca organizacién comunitaria de caracter
estatal en el municipio. Serd necesario que pasen va-
rios aflos antes de que los pobladores de Puerto Triun-
fo sepan ciertamente cuales son las organizaciones
que representan sus intereses por vias alejadas de la
guerra del Magdalena Medio.
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Perfil politico
de Puerto Triunfo

L a localidad de Puerto Triunfo esta condicionada
por las particularidades de la colonizacion re-
ciente del Magdalena Medio. El surgimiento de la
poblacién estuvo ligado a movimientos estratégicos
de la violencia politica de los afios cincuenta y los
requirimientos de control militar que el gobierno in-
tenté imponer en la zona.

Sobre la base de la desarticulacién de la poblacién y
los conflictos de una territorialidad aun no definida,
pervive la colonizacién armada que diera origen a la
localidad en la mitad de este siglo; no obstante, ésta
ha variado con los nuevos rumbos de la violencia
politica actual en la regién y en el pais, que se expresa
con otros sujetos y fuerzas sociales como la guerrilla,
los grupos paramilitares y los narcotraficantes.

Existen entonces en Puerto Triunfo un sinniimero de
algidas luchas por el control territorial con formas
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parainstitucionales o paraestatales, que hacen del per-
fil politico del municipio un ciimulo de situaciones
complejas y polifacéticas que intervienen las relacio-
nes de poder y la estructura sociopolitica de la zona.

En la localidad se asentaron especialmente conserva-
dores que huian a causa de la violencia politica de las
décadas de 1940 y 1950, expulsados de sus lugares de
origen como Antioquia, Caldas, Tolima, Boyaca y
Cundinamarca, diversidad que contribuye a explicar
la existencia de un clima de tension. Esas gentes orga-
nizaron una fuerza de choque contra los liberales.

Debe resaltarse que en el proceso de formacién de
Puerto Triunfo, esta poblacién de origen diverso tenia
en comin el ser miembros del Partido Conservador,
militantes muy activos y con gran interés de lograr el
reconocimiento de sus jefes politicos; aunque en oca-
siones han trabajado unidos, con frecuencia resulta
sobresaliente el distanciamiento hacia distintas co-
rrientes regionales y nacionales, con repercusiones en
las contiendas electorales locales.

El conflicto entre lideres politicos locales y sus respec-
tivos grupos, puede explicar en parte la larga y con-
fusa historia de la creacién del municipio: el hecho
que los conservadores de San Luis se hubiesen decla-
rado enemigos de la desmembracién de Puerto Triun-
fo, llevé a algunos jefes locales al abandono de-la
lucha, coyuntura en la que salen triunfantes los pro-
motores del proyecto con la ayuda de liberales y
anapistas en la Asamblea Departamental.

El hecho antes mencionado constituye una de las

evidencias de la pérdida paulatina de poder politico
por parte de los lideres tradicionales, lo cual se en-
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cuentra relacionado ademas con la presencia cada vez
mayor en los ultimos afios de concejales repre-
sentantes de los corregimientos.

Doradal por ejemplo, muestra un crecimiento vertigi-
noso y una influencia politica que -en comparacién
con la cabecera municipal-, permite hablar de un es-
tancamiento de esta ultima, no sélo por estar un poco
alejada de la autopista Medellin-Bogoté sino y con
mucho por las divisiones entre los lideres politicos; tal
divisién ha llegado a extremos como la presentacion
de ocho listas diferentes al Concejo Municipal para
igual nimero de puestos en la corporacion.

El Partido Conservador, dividido en fracciones, ha
sido tradicionalmente hegeménico en la localidad, lo
cual tiene explicacion en la historia de la colonizacion
y fundacién del municipio. El Partido Liberal por su
parte ha tenido una presencia, ademéas de minoritaria
en la localidad, de carédcter externo; el asiento princi-
pal de este Partido esta en Puerto Perales.

Durante los afios setenta, la Anapo fue una expresion
politica importante en la localidad y cumplié un papel
protagénico al apoyar la municipalizacion en los de-
bates de la Asamblea; no obstante, dicha alternativa
politica en el Puerto Triunfo de hoy tiende a perma-
necer més en la memoria de algunas gentes, que como
real posibilidad de poder y convocatoria politica.
(Véase cuadro: Puerto Triunfo. Resultados electorales
presidenciales 1978-1986).

Los nexos politicos de Puerto Triunfo con la capital
del Departamento parecen ser ante todo de caracter
partidista, aunque tales relaciones son mas coyuntu-
rales que permanentes; segin testimonios de muy
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variado orden, "Puerto Triunfo no tiene quien hable
por él", lo que revelaria una carencia de lideres que
encausen y defiendan los intereses de la poblacién en
los organismos institucionales de poder como la ad-
ministracién departamental y nacional, la Asamblea,
el Congreso y los espacios donde se toman las deci-
siones politicas.

La localidad de Puerto Triunfo presenta caracteristi-
cas significativas de su condicion de pueblo reciente,
situado en una frontera de expansion econdmica-te-
rritorial, donde confluyen intereses politicos del am-
bito nacional tanto institucionales como
parainstitucionales. Esto hace del municipio escena-
rio de una sangrienta y confusa lucha, contrastes de
pobreza y riqueza de grandes proporciones y la im-
posibilidad de integrarse orgédnicamente no sélo al
Departamento, sino quizas a la Nacion.

Cuadro.
Puerto Triunfo:
Resultados electorales presidenciales 1978-1988

Afio Numero de votos

Liberales  Conservadores Otros
1978 87 1.429 11
1982 264 1.276 -
1986 492 1.380 3
1988 289 1.814 1

2

Fuente: Registraduria Nacional. Medellin.
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Configuracion
cultural

P uerto Triunfo es un enjambre cultural con lega-

dos de procedencia antioquefia, caldense, boya-
cense, santandereana, tolimense y valluna. El
escenario es relativamente nuevo y en €l los actores
apenas comienzan a reconocer el lenguaje de la inter-
locucion.

Distintas causas explican la llegada de representantes
de culturas regionales variadas:

El trazado de caminos que buscaban el rio Magdalena
como eje comercial, atrajo gentes que se fueron asen-
tando por estos lugares en blisqueda de recursos ma-
derables como lo fue en principio la tagua; otros
colonos encontraron en los contornos del Puerto
Triunfo de hoy un refugio conservador en la época de
la violencia de 1950.

En-los procesos migratorios nacionales, la-bisqueda
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de baldios llevé a la apertura de nuevas fronteras.
Una de ellas fue Puerto Triunfo que atin no logra
constituirse en pueblo y que conserva la atraccién
para migrantes de la montafia herederos de la arrieria
de antafio. El petréleo, las minas de marmol, el oro de
aluvién, las tierras para la cria de ganado y pastos,
hicieron factible que mé4s tarde se instaurara una eco-
nomia de enclave atractiva para viejos y jovenes colo-
nos pobres.

A diferencia de la colonizacién de montaiia del siglo
XVIII, la iglesia fue aquf la iltima en llegar. Su poca
presencia en la vida municipal es indice de su restrin-
gida participacién en los procesos de colonizacién y
de migracion a esta zona calentana. Nuevas confesio-
nes protestantes comienzan a aparecer con fortaleza
a pesar del ojo avizor de la Diécesis de la Dorada.

Las distintas oportunidades econémicas fueron nu-
cleando los asentamientos: Estacién Cocorna se incli-
no por la explotacion maderera que sacan por el rio
que lleva su nombre, en el que pescan suficiente para
su dieta; Puerto Perales estd signado por la explota-
cion petrolera y su auge y nivel organizativo ests a la
sombra de la Texas Petroleum Company; Doradal
debe su existencia al turismo que propicié la autopis-
ta; Las Mercedes gira en torno a las practicas mineras
y Puerto Triunfo cabecera vive del rio Magdalena y
del ferrocarril que impuso una dindmica especifica
hoy muy decaida. Hay una correspondencia directa
entre la atomizacién social y la desagregacién espa-
cial; los concejales, los grupos promotores del desa-
rrollo de los corregimientos y la cabecera, las acciones
comunales, los grupos de interés econémico asenta-
dos en cada poblado -Doradal, Estacién Cocorn4,
Puerto Perales, Puerto Triunfo- halanicada uno para
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su lado. La posibilidad de avanzar no se entiende en
la unidad, la convergencia y la concertacion.

Para quienes han vivido mas de diez afios en el mu-
nicipio, que fueron testigos y actores de como se fue
levantando cada poblado, los sentimientos llaman a
construir pueblo. En 1988 se dieron los primeros pa-
sos hacia la biisqueda de simbolos de identidad. Un
adulto con amor por Puerto Triunfo puso a conside-
racion el escudo, el himno y la bandera del municipio,
sin embargo las versiones locales sobre la fundacién
resultan fragmentarias y contradictorias. Al no existir
una historia fundacional tinica, los habitantes recons-
truyen el pasado por vias diferentes; cada quien ad-
hiere a la que maés le guste. Los pobladores, no
obstante, conocen los fundadores: uno de ellos repre-
senta al colono, y el otro al pacificador. El primero de
ellos merecid el reconocimiento oficial el 13 de sep-
tiembre de 1986 con una placa donde se lee la siguien-
te inscripcion:

El Comité Interinstitucional a don Tomas Tejada. Loor a
los pioneros y benefactores que con esfuerzo y dedicacion
contribuyeron al nacimiento y progreso del municipio de
Puerto Triunfo.

A don Evencio Vésquez también le levantaron su

monumento en la plaza principal.

6.1 Rio, ferrocarril y carreteras

Puerto Triunfo es un cruce de caminos: a los de arrie-
ria del siglo XIX se sumaron los ejes viales del siglo
XX. El rio Magdalena, el ferrocarril del Magdalena y
el proyecto de la Troncal de la Paz, conectan a Puerto
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Triunfo con la Nacién en sentido Este-Oeste, Norte-
Sur y lo ubican en el corazén del pais; tierra de gran-
des riquezas, abierta a las migraciones de capitales y
de hombres pobres. Aqui se combina la riqueza y la
penuria; el desarrollo y el atraso; el gran hacendado
y el campesino semi-némade.

El rio Magdalena es el referente espacio-natural mas
relevante en la apropiacién territorial de los habitan-
tes de Puerto Triunfo. Esa calle mévil o corredor
fluvial, conecta el municipio con poblados vecinos al
rio. Honda, Dorada, Puerto Boyac4, Puerto Berrio y
Puerto Nare comparten formas de vida asociadas a las
actividades riberefias. De alli que la identidad cultu-
ral del Puerto no se circunscriba a la cabecera sino que
desborda los limites municipales y se una al trajin
comercial fluvial, a las subiendas, a la relacién similar
con el habitat riberefio que da un sentido de pertenen-
cia semejante en las poblaciones vecinas. En Puerto
Triunfo el sentido de referencia es la cabecera o sus
corregimientos, pero su pertenencia e identidad es la
region del Magdalena Medio.

Desde 1953 se di¢ luz verde a la construccién del
Ferrocarril del Magdalena que uniria a Honda con
Puerto Berrio, para conectarse alli con el Ferrocarril
del Atlantico. La obra tomé tiempo suficiente para
propiciar la formacién de nuevos asentamientos y
consolidar los existentes. Puerto Triunfo estaba en esa
via. Ladireccién sur-norte de la linea férrea reforzé la
tradicional comunicacién entre los poblados ubicados
a orillas del Magdalena que corre en ese mismo sen-
tido.

La autopista Medellin-Bogot4, por su parte, trajo pro-
fundas transformaciones. Con el iniciode su construc-
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cién en 1963, se comenzé a formar un asertamient

en lo que hoy es Doradal. Suprogreso fue &E@iﬁ%@g
entre 1974 y 1976 triplicé su poblacién al nuclear
actividades de mayor perspectiva econémica que el
propio Puerto Triunfo. El turismo le ha marcado su
vida cotidiana impulsada por capitales privados e

iniciativas oficiales.

El trazado de la autopista, que cruza el territorio de
oriente a occidente, sometio a la localidad a los decires
y haceres de gentes de la meseta y la montafia. El
sentido de percepcién y apropiacion territorial, signa-
do basicamente por las costumbres y el ritmo tempo-
ral de las actividades riberefias, se ampli6 hacia otros
ritmos y percepciones regionales.

El vaiven comercial que circula por los distintos ejes,
introduce ritmos de vida cotidiana diferentes. Viajan
los productos y con ellos los habitos y comportamien-
tos. Por ello Puerto Triunfo exhibe una cantidad di-
versa de elementos culturales que aun buscan su
convivencia y que proceden de las tradiciones arriera,
pesquera, minera, recolectora, extractiva, industrial y
turistica.

6.2 Corregimientos y cabecera

La rivalidad entre la cabecera y sus corregimientos ha
llevado a la desnuclearizacién del municipio: La di-
namica propia de los centros periféricos en detrimen-
to de la cabecera, manifiesta en el Concejo Municipal,
tiene expresion en la organizacién interna de cada
corregimiento. Puerto Perales quiere ser municipio y
esta haciendo todo lo posible por lograrlo mediante
la organizacién miiltiple: Junta civica pro-municipio,
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Cooperativa de Chaluperos, Cooperativa de Trans-
portadores, Asociacion de Damas de Puerto Perales,
Asociacion de Padres de Familia y el Comité Interins-
titucional. Doradal vive al ritmo que le impone el
turismo. Desde 1983 fue declarada Recurso Turistico
Nacional, lo que tal vez sea motivo para que piense
en un desarrollo auténomo afincado en la "industria
sin chimeneas" y se resiste entonces a tributar a la
cabecera.

Estacion Cocornd, con una vida agitada entre la mine-
ria, la madera y el petroleo, también busca su inde-
pendencia. Al conflicto de las localidades se agregan
los asentamientos de grandes hacendados que modi-
ficaron los usos del suelo rural y que le establecieron
barreras al colono semi-némade. De todos modos es
tierra buscada por muchos migrantes que se emplean
por un tiempo y luego se van.

6.3 Espacio urbano

El trazado urbano del pueblo riberefio de Puerto
Triunfo se contrapone a cualquier otro de los munici-
pios de montafia del Oriente Antioquefio. La condi-
cién de puerto deja relegada a la plaza como espacio
nucleador y envolvente; el puerto, en cambio, da la
idea de algo que se expande y recorre pero que no
subordina su crecimiento a un movimiento pesado,
lento y uniforme como los pueblos de la montafia.

El poblado riberefio da cara al rie, pero hacia adentro
dos calles alinderan las pocas construcciones de la
cabecera: la calle del comercio es la de los servicios,
las heladerias y cantinas, el hotel, el embarcadero, el
restaurante y unas cuantas casas; la otra calle es la via
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de entrada al poblado, tiene un enclave de casas@fU™

serie construidas por la Sociedad'dé"San Vicente de
Paul. Ambas confluyen a la plaza rematada en el
costado sur por una iglesia de tamafio considerable.
En una esquina de la plaza, que en realidad es una
cancha, se levanta el kiosco de la Accién Comunal
Urbana, centro de los ratos de ocio de los pobladores.

A los jovenes los toca intimamente la juventud de su
tierra natal. Son los primeros hijos de la zona en cuyas
manos quedara el moldeamiento de su identidad.
Mientras tanto la cabecera poco les ofrece: un par de
cafeterias y bailaderos de fin de semana, unas escue-
tas canchas deportivas y el liceo. No hay espacios
donde congregarse la gente para algo distinto a beber
y bailar; faltan lugares para promover la actividad
cultural; la alcaldia vive en arriendo y los pobladores
no tienen titulos de sus propiedades. Puerto Triunfo
estd en construcciéon pero puede que no se termine
nunca. Este es el reto para sus hijos.

6.4 Educacion

El nicleo educativo de Puerto Triunfo agrupa los
poblados y corregimientos de Puerto Perales, Esta-
cién Cocorni, Pita, La Florida, Las Mercedes, Dora-
dal, Rio Claro, La Estrella y la cabecera.

El total de los alumnos asciende casi a 1.500 estudian-
tes, la mayoria de ellos de la cabecera, distribuidos en
las escuelas y el Instituto Técnico Agropecurio, ITA,
que antes de 1974 era liceo académico.

Las escuelas y colegios del niicleo educativo son aten-
didos por unos 65 maestros, niimero variable dadas
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las condiciones actuales de orden piblico. No hay
educacion superior en el municipio, pero Puerto Bo-
yaca atiende la demanda universitaria en los estable-
cimientos de UNISUR y Santo Tomas de Aquino que
ofrecen educacion a distancia.

La apertura del Servicio Nacional de Aprendizaje
-SENA- en Santiago Berrio y la capacitacién turistica
ofrecida por Turantioquia, ha ampliado el panorama
para las nuevas generaciones.

El ntcleo educativo estd empefiado en la realizacion
de festivales recreativos y culturales para la poblacién
escolar. Buscan integrar los poblados, conocer la re-
g1on y propiciar la participacién de las gentes.
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a publicacién de este Estudio sobre el municipio

de Puerto Triunfo es el resultado de un trabajo
realizado por un grupo de investigadores del Institu-
to de Estudios Regionales, INER, de la Universidad
de Antioquia, para la Corporacién Auténoma Regio-
nal Rionegro -Nare, CORNARE, finalizado en el afio
de 1988. El propésito de dicha investigacion fue cono-
cer los diferentes aspectos del municipio para la for-
mulacién de programas y propuestas de desarrollo
-que redunden en el bienestar de sus habitantes. :

La informacién sobre Puerto Triunfo consignadaenel
presente volumen se encuentra agrupada de tal ma-
nera que el lector pueda, segiin sus intereses analiti-
cos o su curiosidad, acercarse a la historia local desde

el descubrimiento de la zona en el siglo XVI, de su
integracion en las territorialidades municipales del
Oriente Antioquefio, de su dependencia de San Luis
y de los diferentes intentos de colonizacién de sus
tierras durante el siglo XIX; ademaés, la historiarecien- =
te que, partiendo de la década de 1930, hace del terri-
torio un escenario de grandes movilidades y'
conflictos, culminando con el proceso de municipali-
zacion en el afio de 1978 y los diferentes mltosﬂscic:a- i
dos a su fundacion. -




