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EVOLUCION RECIENTE NORMATIVA EURO (DIESEL)

El proceso de practicas se enfocO en analizar los métodos

empleados para mejorar el control de fugas e inyeccion de urea Ane _ 2009 | 2020 ] 201 | 2022 | 200 | 202 ] 2029
automotriz en sistemas SCR (Selective Catalytic Reduction) en Euro 6b Euro 6 Euro 6d Euro 7
motores diesel, centrado principalmente en el cumplimiento de ™ eore eareme

la nueva normativa Euro 7. Se aborda la evolucion de la
normativa de control de emisiones Euro y la implementacion del
sistema SCR, detallando las reacciones quimicas involucradas
en la reduccion de oOxidos de nitrogeno (NOx), ademas del
efecto que tienen factores como el envejecimiento del

Limites de NOx

Ciclos de prueba

catalizador y la cristalizacion de urea sobre la eficiencia del
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sistema.
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Motores diese

teniendo gran potencial de
actual y futura.

Alexander Noé, CC BY-SA 4.0 <https://creativecommons.org/licenses/by-sa/4.0>, via Wikimedia Commons
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CO=0,5g/km NOx=0,08 g/km

PM = 0,005 g/km
PN = 6,010 1 #/km

HC+NOx =0,17 g/km

=] Introduccién

| y Euro?

En un contexto actual de hibridacion, electrificacion y en
general, cambios en los trenes de potencia de vehiculos, los
motores diésel emiten gases y elementos nocivos para la salud
y el medio ambiente (NOx, CO, CO2, PM, entre otros), Sin
embargo, los motores diesel son altamente eficientes y siguen

desarrollo para su implementacion

Con el fin de disminuir las pérdidas de NH3 por el tubo de
escape (para reducir el consumo de urea y sobre todo por el
potencial contaminante del NH3) se busca hacer un monitoreo y
control mas preciso de las fugas y el buffer, tanto en el SCRcc
(closed coupled) como en el SCRuf (under floor). Para ello, se
dispone de dos meétodos; el “Mapped model” que hace uso de
cartografias para interpolar entre valores conocidos, y el Model
based que integra el Mapped model con un modelo para

pronosticar la cantidad de urea necesaria en funcion de distintas

variables.

ANEXO1

M et O d O I O g I,a LIMITES DE EMISIONES EURO 7

Cuadro 1: Limites de emisiones de escape Euro 7 para los vehiculos de las categorias M; y Ny con motor de combustion interna
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 Consolidacion de Ilos conceptos asociados al
postratamiento de gases en motores diesel, en

funcion de la entrante normativa Euro 7
 Participacion en el desarrollo de distintas técnicas y
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Calculo del buffer — Esquema general

P
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emisiones y la optimizacion de recursos.
[Buffer load (NH3 que hay
actualmente en el monolito)

-mapped based—>Eu6dFull
-mapped based + model based > Eu7

(cuanto se necesita pedirle al
inyector)

Cantidad de
urea que el

: inyector debe

(Buﬁer Governor/Regulator

introducir

NO2/NOx, envejecimiento, eficacia

Precontrol (condiciones de operacion,
del SCR, entre otros)
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Estimation model of
the current buffer load
Upstream NOx ,| To select and correct the (mapped model)

mass flow [kg/s] initialisation value of the Madel based current
buffer based on the MNH3 load in SCR,
Upstream NOx and ——p computed and saved
Initial NH2 load correction duration when engine is for next engine start (to
factor function of time since not in autonomous estimate initial load) [g]
engine shut-off [wu] —*| condition

Integrator of the
buffer to compute Buffer current MH3

NH3 Flowrate » the current NH3 load [g]

Ageing of the HC polsoning {filling or draining) load
monalith

SCRF mean
temperature [2C]

To compute Maximum
posible NH3 load after

SCR exhaust gas applying correction factors.
mass flow. [kg/s]

- Maximum possible NH3 e
load [g]

Conclusiones

Es de resaltar la implementacion que Renault ha tenido en
sus motores recientes de sistemas SCRF en lugar de un
DPF y un SCR por separado. Esto reduce espacio y
complejidad al Sistema. Sin embargo, presenta ciertas
desventajas con respecto, por ejemplo, a una configuracion
con CSF, que permite una mejor eficiencia de regeneracion
del filtro.

Es importante estudiar el impacto de envejecimiento que
tiene un sistema SCRF versus una configuracion DPF +
SCR, ya que, en el SCRF al estar unidos ambos sistemas,
la temperatura que debe soportar el monolito de la parte
SCR puede ser mayor, a su vez teniendo implicaciones en
el envejecimiento y vida util.

Durante el proceso de practica academica, se estudiaron
los esquemas y cronogramas que el fabricante usa para
llevar un proyecto de desarrollo de principio a fin,
entendiendo el rol de cada parte involucrada en el proceso.
Adicionalmente, se trabajo en tareas de actualizacion de
datos dentro del sistema de trazabilidad manejado por la
compafia (DOORS), para darle continuidad al desarrollo de
funciones nuevas, relacionadas con el diagnéstico de
sistemas de postratamiento de emisiones, como el DPF vy el
SCR. Se participo en diversas formaciones, alineadas con
la arquitectura funcional de nuevos disenos para el sistema
de aire del motor, sistema de combustiOn y sistema de
postratamiento. Se analizd e ilustrO la estrategia para
determinar e inyectar el buffer de NH3 en el sistema SCR.
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