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Plan Integral de Accesibilidad en el Municipio de La Ceja, Antioquia

RESUMEN

El Plan Integral de Accesibilidad en el municipio de La Ceja, Antioquia, lo que busca es
desarrollar una propuesta diferente que permita resolver todas aquellas dificultades de
movilidad de las personas discapacitadas 0 como se menciona méas adelante personas con
diversidad funcional, en un tramo especifico, en este caso, el tramo esta durante el recorrido
de la calle 5 entre las carreras 28 y 22, sequido de la carrera 22 entre la calle 5 con la calle

20 del municipio de La Ceja, Antioquia.

Este proyecto contiene en un principio un diagnostico de la situacién actual del recorrido,
gue, mediante participacion ciudadana, se analiza y se evidencian puntos y situaciones
criticas de las que se pretende brindar una solucion. En un segundo lugar se hace una
propuesta tanto general como especifica de cada tramo, donde la general puede servir en un
futuro para dar continuidad con este proyecto, y la especifica que dependera de cada una de

las caracteristicas de cada tramo.

A partir de las particularidades de cada tramo se pudo evidenciar que las principales
problematicas se deben a altas pendientes, a postes de energia que interfieren con el paso
continuo de los peatones, los cruces peatonales no estan debidamente sefializados, y si se
tiene un elemento accesible, este no se encuentra conectado con los demas espacios, luego,
se propone principalmente generar un recorrido con caracteristicas accesibles y conectado

entre si con todos los itinerarios.
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1. INTRODUCCION

“El buen disefio capacita, el mal disefio discapacita” Declaracion de Estocolmo, mayo

2004

La ciudad es el espacio en el que se desarrolla la vida cotidiana y donde se encuentran las
principales barreras que limitan la autonomia y bienestar de las personas. Estas barreras
pueden limitar libertades tan fundamentales como lo son la participacion en la cultura, en las

actividades recreativas, en la adquisicion de informacion, en la salud, en la movilidad, etc.

Es por esto, que la Accesibilidad Universal es indispensable y necesaria en todas las
ciudades, permitiendo asi condiciones de acceso, informacion, circulacion y uso de todos los
espacios publicos y privados a todas las personas en cualquier momento de su vida,

independientemente de sus capacidades fisicas, sensoriales y cognitivas.

Para el caso de las personas con diversas capacidades. EI municipio de La Ceja, en
Antioquia, no cuenta con una normativa de accesibilidad adecuada, que les permita moverse
por el municipio de forma auténoma. Las aceras, vados, desniveles y las sefiales informativas
no son adecuadas. Dentro del municipio se encuentran aceras hasta de 0,90 metros, donde
desde la normativa colombiana, el Decreto 798 del 2010, Articulo 8, se dice que la dimension
minima para la circulacién peatonal debe ser de 1,20 metros, mientras el Manual de
Accesibilidad Universal de Santiago de Chile recomienda un ancho minimo de 1,50 metros,
por lo que se puede evidenciar una dimension que no es apta para la circulacion de todas las

personas. Estas, ademas se encuentran deterioradas, las modificaciones o ajustes a la norma
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se hacen a medida que el desarrollo se da, generando discontinuidad entre aceras. Se
presentan ademdas obstaculos como postes y sefializaciones, los vados actuales,
principalmente de los parques lineales no tienen las adecuadas pendientes, estas cuentan con
pendientes superiores a las que la normativa colombiana indica, cuentan con desniveles que
no son apropiados Y las sefiales informativas no son suficientes, claras, ni accesibles, como
por ejemplo, el parque lineal La Pereira el cual se encuentra en la Carrera 17 entre las calles
19 y 22, éste cuenta con vados que no cumplen con las pendientes adecuadas para personas
con diversas discapacidades, también tiene zonas que tienen altos desniveles, los letreros
informativos no tienen colores que se vean con claridad, no se cuenta tampoco con una
sefialética en los letreros por lo que no permite identificar con claridad la informacion que

hay en ellos. Y esto es solo un ejemplo, pero es repetitivo en todo el municipio.

Una parte importante de los habitantes del municipio son de la tercera edad o presentan
algin tipo de discapacidad. Para el 2016 el municipio contaba con 1123 personas en
condiciones de discapacidad (2% de la poblacion total) y 3604 personas mayores de 65 afios
(7% de la poblacién total) para un total de 4727 personas con casos de movilidad reducida.
De éstos, 215 personas presentaron problemas de habla y voz, 437 personas registraron
problemas de movimiento del cuerpo, manos, brazos o piernas, 101 de los oidos y 282 los
ojos. Para el mismo afio, el municipio registro un total de 53.361 habitantes

(DEPARTAMENTO ADMINISTRATIVO DE PLANEACION, 2016).

Paises como Espafia y Chile son un ejemplo de Accesibilidad Universal a través de la

historia, dentro de sus estrategias de implementacion tienen politicas publicas que se deben
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implementar en todo el territorio haciendo de los diversos espacios, lugares accesibles para
todos, impulsando cada vez con una mejor y mas contundente normativa. Estas Politicas se
implementan desde el transporte publico, espacios publicos urbanizados, infraestructuras, en

el sector turismo, hasta las mismas edificaciones tanto privadas como publicas.

En Colombia, por ejemplo, desde la Constitucion Politica de 1991, se habla de derechos
fundamentales para mejorar la calidad de vida de todas las personas en condicion de
discapacidad. Es asi como Colombia en iniciativa de mejorar sus politicas publicas participo
de la Convencidn sobre los Derechos de las Personas con Discapacidad, el cual fue aprobado
por la Asamblea General de las Naciones Unidas el 13 de diciembre del 2006, dicho
instrumento internacional de Derechos Humanos de las Naciones Unidas, lo que pretende es
que los estados miembros estén en la obligacion de promover, proteger y garantizar el pleno
disfrute de los derechos humanos de las personas con discapacidad y garantizar que gocen
de plena igualdad ante la ley. De esta manera se desprenden varias normas técnicas, donde

en este caso utilizaremos la NTC 4279 del 2005 y la NTC 6047 del 2013.

Asi, este proyecto tiene el proposito de realizar un diagnostico de la situacion actual del
municipio de La Ceja en materia de accesibilidad en los diferentes entornos, como lo son, las
principales vias del municipio, los espacios publicos, equipamientos e ingresos a zonas de la
administracion municipal. Con esta informacion se pretende disefiar un plan integral de
accesibilidad que detalle las adecuaciones y los elementos de accesibilidad que se deberan

incorporar en las zonas de estudio.
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Ademas, mediante este plan, se estableceran unos lineamientos generales de accesibilidad

que se puedan aplicar en los diferentes escenarios del municipio.
Glosario
Definiciones tomadas de la Ley 10 del 2014, de Espana:

a. Accesibilidad: conjunto de caracteristicas que tienen que reunir los entornos,
procesos, productos y servicios, asi como los objetos e instrumentos, herramientas y
dispositivos, para ser comprensibles y utilizables por todas las personas en
condiciones de seguridad y comodidad y de la forma mas autonoma y natural posible.

b. Accesible: condicion de un entorno, producto o servicio que se ajusta a los
requerimientos funcionales, dimensionales, de iluminacién y de comunicacion que
garanticen su utilizacién autbnoma, segura y con comodidad para todas las personas.

c. Ajustes razonables: medidas de adecuacion del entorno fisico y social y actitudinal
a las necesidades especificas de las personas con discapacidad que, de manera eficaz
y préctica y sin que supongan una carga desproporcionada, faciliten la accesibilidad
0 participacién de una persona con discapacidad en igualdad de condiciones que el
resto de la ciudadania.

d. Barreras: impedimentos, atrancos u obstaculos que limiten el acceso al entorno
fisico, transporte, productos, servicios, informacion y comunicaciones. Se distinguen

los grupos siguientes:
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- Barreras arquitectonicas: impedimentos, atrancos u obstaculos fisicos que
limitan o impiden la interaccién de la persona con el entorno.

- Barreras en la comunicacion: impedimentos para la expresion y recepcion de
informacidén o mensajes, sea por comunicacion directa o a través de los medios
de comunicacion.

- Barreras actitudinales: actitudes u omisiones que, directa o indirectamente,
generan una situacion discriminatoria al obstaculizar el disfrute de los derechos
de la persona con discapacidad en igualdad de condiciones respecto a otra en
situacion analoga.

Itinerario peatonal: parte del area de uso peatonal destinada especificamente al

transito de personas, incluidas las zonas compartidas, de forma permanente o

temporal, entre estas y los vehiculos.

Medidas de apoyo: aquellas que actian como intermediario entre el entorno y la

persona con diversas capacidades, que le permiten mejorar la calidad de vida y/o

incrementar la autonomia personal. Se clasifican en:

- Productos de apoyo: instrumento o dispositivo que permite a las personas con
discapacidad efectuar actividades que sin esta ayuda no podrian hacer o
requeririan un gran esfuerzo para su realizacion.

- Apoyo personal: persona preparada para facilitar la comunicacion y/o la
movilidad de las personas con discapacidad, como un intérprete de signos o un

asistente personal.
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Apoyo animal: animal adiestrado especialmente para cubrir las necesidades

concretas de una persona con discapacidad, como un perro de asistencia.

g. Mobiliario urbano: conjunto de elementos existentes en los espacios publicos

urbanizados y areas de uso peatonal cuya modificacion o traslado no genere

modificaciones sustanciales.

h. Diversidad Funcional: Se distinguen los siguientes grupos de personas con diversas

capacidades:

Diversidad fisica: que dificulta o impide la movilidad o movimiento del cuerpo,
0 parte del cuerpo, en las actividades béasicas de la vida diaria, lo que implica que
tenga que realizar sus actividades de manera diferente.

Diversidad sensorial: que afecta a uno o méas sentidos a la vez. En funcién del
sentido afectado, se distingue:

Diversidad visual: ausencia o disminuciéon de la capacidad de ver, que
dificulta o impide la realizaciéon normal de las tareas visuales y provoca
dificultades de interaccion entre el sujeto afectado y su entorno. Incluye la ceguera
total y la baja vision en sus diferentes grados.

Diversidad auditiva: falta total o parcial para percibir las formas acusticas.

Sordoceguera: combinacion de la diversidad visual y auditiva, en diferentes
grados. Conlleva dificultades para la comunicacion, el desplazamiento y el acceso

a la informacion.
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- Diversidad intelectual: funcionamiento intelectual inferior, con perturbaciones
en el aprendizaje, la maduracion y el ajuste social.
- Diversidad mental: personas afectadas por trastornos cognitivos, de afectividad
o de conducta que, por su intensidad o gravedad, presentan necesidades de apoyo
psicolégico y de socializacion.
i. Personas con movilidad reducida: personas que tienen limitada la posibilidad de
desplazarse o de interactuar con el entorno con seguridad y autonomia, a causa de una

determinada discapacidad fisica, sensorial o intelectual.
Definiciones tomadas de la normativa colombiana decreto 798 del 2010, Articulo 3.

j. Acera: Franja longitudinal de la via urbana, destinada exclusivamente a la circulacién
de peatones, ubicada a los costados de ésta.

k. Vado Peatonal: son las modificaciones de las zonas de un itinerario peatonal,
mediante planos inclinados que comunican niveles diferentes, que facilitan a los
peatones el cruce de las calzadas destinadas a la circulacién de vehiculos.

I. Equipamiento: Areas, edificaciones e instalaciones de uso publico o privado,
destinadas a proveer a los ciudadanos de los servicios colectivos de caracter
educativo, formativo, cultural, de salud, deportivo recreativo, religioso y de bienestar
social.

m. Mobiliario Urbano: Conjunto de elementos, objetos y construcciones dispuestos o
ubicados en la franja de amueblamiento, destinados a la utilizacion, disfrute,

seguridad y comodidad de las personas y al ornato del espacio publico.
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n. Espacio Publico: Es el lugar que esta abierto a toda la sociedad, a diferencia del
espacio privado que puede ser administrado o hasta cerrado segun los intereses de su

duefio.

2. OBJETIVOS

Objetivo General: Disefiar un Plan Integral de Accesibilidad durante el recorrido de la
calle 5 entre la carrera 28 y la 22, seguido de la carrera 22 entre la calle 5 con la calle 20 del
municipio de La Ceja, Antioquia, con base a los estandares nacionales e internacionales, que

permita transformar los principales entornos Urbanos en espacios accesibles incluyentes.
Objetivos Especificos:

- Realizar un diagnostico del estado actual en materia de accesibilidad para los entornos
urbanos seleccionados del municipio de La Ceja, donde se deben incluir tanto la

infraestructura fisica, como la de transporte y la comunicacional.

- Estructurar un plan integral de accesibilidad con criterios de Accesibilidad Universal,

incluyentes y en concordancia con las principales necesidades de la poblacion del municipio.

- Diseflar las adecuaciones y los elementos de accesibilidad para los entornos
seleccionados de acuerdo con la normativa colombiana usando de apoyo Manuales y

Normativas de Espafia y Chile
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3. MARCO TEORICO

Durante la historia de la humanidad la discapacidad ha cambiado de acuerdo con la
filosofia de cada época, es por lo que, en esencia, Agustina Palacios define tres modelos de
tratamientos sociales, que a través del tiempo se han otorgado a las personas con
discapacidad, mostrando, en cada uno, que rol cumple un ser humano cuyas caracteristicas

no coinciden con las que segun la época consideran inherentes a la persona.
I.  El Modelo de Prescindencia

Como su nombre lo indica, durante la Antiguedad y la Edad Media, la actitud frente a la
discapacidad era la prescindencia. Es asi como las personas discapacitadas eran victimas de
rechazo, se asumia que sus vidas carecian de sentido, por lo tanto, no valia la pena que
vivieran. En consideracion, Agustina Palacios puntualiza que son dos las caracteristicas
esenciales de este modelo: “en primer lugar, que, las causas que dan origen a la discapacidad
son religiosas, debido a un castigo de los dioses por un pecado cometido generalmente por
los padres, y, en segundo lugar, la consideracidn de que una persona no tiene nada que aportar
a la sociedad, que es un ser improductivo y ademas una carga para sus padres o para la misma

comunidad”. (Palacios, 2008, pag. 37)
Il. El Modelo Rehabilitador

A principios del siglo XX, a comienzos de la Primera Guerra Mundial y de la introduccion
de las primeras legislaciones en torno a la seguridad social, el concepto de discapacidad asiste

a un cambio de paradigma, esto debido a la gran cantidad de soldados mutilados durante la
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Guerra Mundial, y la necesidad de los medicos de reintegrarlos a la sociedad. Es asi como
puntualiza Palacios, que son dos las caracteristicas de este modelo. “La primera es que las
causas para justificar la discapacidad ya no son religiosas, sino cientificas, entonces pasa a
ser reconocido como un concepto de salud o enfermedad. En segundo lugar, las personas con
discapacidad ya no son consideradas inutiles, sino que ahora se puede en la medida
rehabilitar o normalizar dichas personas para que le puedan ser “Gtiles” a la sociedad. En
este sentido, se sigue generando cierta controversia con su significado y se continua con la

lucha de darle una mejor expresion e inclusion a todas las personas. (Palacios, 2008, pag. 66)
I11. El Modelo Social

El modelo social se puede decir que se genero a partir del rechazo a los fundamentos
expuestos anteriormente, el cual esta compuesto segun Palacios por dos caracteristicas: “en
primer lugar, se dice que las causas que originan la diversidad funcional no son ni religiosas,
ni cientificas, sino sociales. Entonces no son las limitaciones individuales las raices del
problema, sino las limitaciones de la propia sociedad, para prestar los servicios adecuados en
las condiciones adecuadas. En cuanto al segundo lugar, que se refiere a la utilidad para la
comunidad, se considera que las personas con discapacidad tienen mucho que aportar a la
sociedad, o en la misma medida pueden aportar lo mismo que el resto de las personas”.

(Palacios, 2008, pag. 103)

Como se puede notar a través de la historia en diversos escenarios las personas con

discapacidad han sido motivo de segregacion. Es aqui donde la definicion del concepto de
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persona discapacitada ha cambiado a través del tiempo, siendo segregante y degradante y
nunca cumpliendo su principal objetivo que es caracterizarlos por sus cualidades y no por
sus debilidades. Es asi como varios grupos sociales han procurado que se les trate diferente,
sin segregaciones, sin diminutivos, porque son personas iguales que funcionan de manera
distinta, pero, en este sentido, todos, funcionamos de forma distinta. Entonces nace un nuevo
concepto en El Foro de Vida Independiente! en enero del 2005, Personas con Diversidad
Funcional el cual se tendrd en cuenta para el presente proyecto. Este concepto evita
menospreciar sus diversas capacidades y dar por entendido que pueden hacer las cosas, pero

de manera diferente.

El concepto de Accesibilidad Universal también ha evolucionado a través de la historia, y
es con la aparicion de la silla de ruedas en el siglo XV que evidentemente surgi6 el problema
de la movilidad, donde una posible solucion era salvar los desniveles con la ayuda de otras
personas. Es por lo que en la segunda mitad del siglo XX cuando se ve la verdadera necesidad
de mejorar el medio fisico y adaptarlo para que cualquier persona pueda acceder a la sociedad
sin problemas, como emerge el concepto de la eliminacién de barreras que puede definirse
como el procedimiento en el que se intentan eliminar aquellos obstaculos que bloquean,
frenan, limitan o alejan de los objetivos planteados a cualquier persona. Pero hay que tener
en cuenta que este concepto no resume la realidad, pues éste se ha traducido en la

construccion de rampas, ascensores y Braille, y no termina de eliminar completamente las

L El Foro de vida independiente es una comunidad virtual que nace a mediados del 2001, y se constituye como un espacio
de debate a favor de los hombres 'y mujeres funcionalmente diversas. Se encuentra en
https://es.groups.yahoo.com/neo/groups/vidaindependiente/info
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barreras ni tampoco se genera una continuidad alguna para las personas con diversas

capacidades, lo cual no tiene sentido. (Jiménez, 2012)

Los primeros antecedentes sobre la eliminacion de barreras fisicas se dan en 1974, en la
“Reunion del Grupo de Expertos sobre el Disefio Libre de Barreras” celebrada en Nueva
York en la que se establece la necesidad de formar arquitectos, ingenieros, urbanistas y
paisajistas que ayuden a disminuir estas barreras que dificultan que las personas con

discapacidad puedan participar plenamente de la sociedad. (Jiménez, 2012)

Y es asi cuando en 1989, el arquitecto Ronald L. Mace usuario de silla de ruedas, junto
con su Alma Mater la Escuela de Disefio de la Universidad de Carolina del Norte, fundaron
el Centro de Vivienda Accesible que mas tarde se convirtié en el Center for Universal Desing,
donde cred junto con un grupo de disefiadores y abogados siete principios que resumen el

Disefio Universal:

1. Equidad de Uso: el disefio es util y comercializable para personas con diversas

capacidades.
Directrices:

- Proporciona las mismas formas de uso para todos los usuarios: idéntico siempre que

sea posible y equivalente cuando no lo sea.

- No provocar segregacion o estigmatizacion a ningun usuario.
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- Las disposiciones sobre privacidad, proteccion y seguridad deben estar igual para

todos los usuarios.
- Disefio atractivo para todos los usuarios.

2. Flexibilidad en el uso: el disefio se adapta a una amplia gama de preferencias y

habilidades individuales.

Directrices:

Proporcione opciones en los métodos de uso.

Se adapta al acceso y uso de diestros o zurdos.

Facilitar la exactitud y precisién del usuario.

Aportar adaptabilidad al ritmo del usuario.

3. Uso simple e intuitivo: el uso del disefio es facil de entender, independientemente de
la experiencia, el conocimiento, las habilidades linglisticas o el nivel de concentracion

actual del usuario.

Directrices:

- Elimina la complejidad innecesaria.

- Sea coherente con las expectativas y la intuicion del usuario.

- Acomodar una amplia gama de habilidades de alfabetizacion y lenguaje.
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- Organizar la informacion de acuerdo con su importancia.

- Proporcione indicaciones y comentarios efectivos durante y después de la

finalizacién de la tarea.

4. Informacion perceptible: el disefio comunica la informacion necesaria de manera
eficaz al usuario, independientemente de las condiciones ambientales o de las capacidades

sensoriales del usuario.
Directrices:

- Utilice diferentes modos (pictérico, verbal, tactil) para una presentacion redundante

de informacion esencial.
- Proporcionar un contraste adecuado entre la informacion esencial y su entorno.
- Maximice la “legibilidad” de la informacion esencial.

- Diferenciar los elementos de manera que se puedan describir (es decir, facilitar el

dar instrucciones o direcciones)

- Proporcionar compatibilidad con una variedad de técnicas o dispositivos utilizados

por personas con limitaciones sensoriales.

5. Tolerancia al error: el disefio minimiza los peligros y las consecuencias adversas de

acciones accidentales o no intencionadas.

Directrices:
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- Organizar elementos para minimizar los peligros y errores: elementos mas

utilizados, mas accesibles; elementos peligrosos eliminados aislados o blindados.

Proporcionar advertencias de peligros y errores.

Proporcione caracteristicas a prueba de fallas.

Desaliente la accion inconsciente en tareas que requieran vigilancia.

6. Esfuerzo fisico reducido: el disefio se puede utilizar de manera eficiente y comoda

y con un minimo de fatiga.

Directrices:

Permita que el usuario mantenga una posicion corporal neutral

- Utilice fuerzas operativas razonables

- Minimiza las acciones repetitivas

- Minimice el esfuerzo fisico sostenido

7. Tamafoy espacio para el acercamiento y uso: se proporciona el tamafio y el espacio
adecuado para el acercamiento, alcance, manipulacion y uso, independientemente del

tamafio del cuerpo, la “postura o la movilidad del usuario.

Directrices:
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- Proporcione una linea de vision clara de los elementos importantes para cualquier

usuario sentado o de pie.

- Haga que el alcance de todos los componentes sea comodo para cualquier usuario

sentado o de pie.
- Se adapta a las variaciones en el tamafio de la mano y el agarre.

- Proporcione un espacio adecuado para el uso de dispositivos de asistencia o

asistencia personal. (Center for Universal Design, 1997)

Luego el Disefio Universal, es solo el proceso por el medio del cual se pretende beneficiar
a la mayor cantidad de personas posible, donde el disefiador es el que debe esforzarse por
suplir las principales necesidades de las personas con diversas capacidades, basandose en los

anteriores principios.

Ahora bien, en el contexto nacional, el estado colombiano y sus entes territoriales han
hecho varios esfuerzos para enfrentar la problematica de la discapacidad y es a partir de la
Constitucion Politica del 1991 que, “enmarcado en la I6gica del Estado Social de Derecho,
regido por el principio de igualdad y dignidad humana, busca garantizar los derechos de las
personas con discapacidad y establecer obligaciones del Estado y la sociedad”. Ademas,
teniendo en cuenta el Articulo 93 de la Constitucion Politica de Colombia, los tratados

internacionales sobre derechos humanos prevalecen sobre las normas nacionales, siendo asi
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estas normativas internacionales no solo son vinculantes, sino que también han servido como

referentes para la construccion del marco juridico nacional.

De estos instrumentos normativos internacionales en materia de discapacidad, se destaca
la Convencion sobre los Derechos de las Personas con Discapacidad, adoptada por la
Asamblea General de las Naciones Unidas el 13 de diciembre de 2006, por medio de la cual
se adopto la Ley 1346 de 2009, donde su propdsito es “promover, proteger y asegurar el goce
pleno y en condiciones de igualdad de todas los derechos humanos y libertades
fundamentales por todas las personas con discapacidad, y promover el respeto de su

dignidad”, dando unos lineamientos para mejorar dichas condiciones.

Anteriormente, en el afio 2007 es decretada la ley 1145 por la cual se organiza el Sistema
Nacional de Discapacidad, cuyo objetivo es “impulsar la formulacion e implementacion de
la politica publica en discapacidad, en forma coordinada entre las entidades publicas del
orden nacional, regional y local, las organizaciones de personas con y en situacion de
discapacidad y la sociedad civil, con el fin de promocionar y garantizar sus derechos
fundamentales, en el marco de los Derechos Humanos”, es por ende que esta ley esta

orientada a un enfoque de derechos, equidad, solidaridad, coordinacion e integralidad.

Luego para el 2013, se reglamenta la Ley Estatutaria 1618, la cual dicta medidas
especificas para garantizar los derechos de los nifios y nifias en condicién de discapacidad,
el derecho a la habilitacion y rehabilitacion, a la salud, a la educacion, al trabajo, al acceso y

la accesibilidad, entre otros.
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Con la creacion de estas leyes, se dispone prontamente, de la Politica Publica Nacional de
discapacidad e Inclusion Social 2013-2020 que lo que busca es garantizar el cumplimiento
de los derechos y deberes de las personas con discapacidad ademas de los cuidadores durante

este periodo.

Adicionalmente la Politica Publica Nacional de discapacidad e Inclusion Social 2013-
2020 facilita y promueve la rendicion de cuentas sobre los compromisos consignados a través
de los documentos Conpes, en este caso especifico, el Conpes social 166 de 2013, cuyo
objetivo es precisar los compromisos necesarios para la implementacion de lo mencionado

anteriormente.

Paralelamente, se han ido desarrollando normas técnicas que han sustentado estos
procesos, en el intento de mejorar la calidad de vida de todas las personas, es por lo que se
tiene la NTC 4279 del 2005 que establece las dimensiones de las aceras y senderos
peatonales, la NTC 6047 del 2013 que sugiere los requisitos que permiten la Accesibilidad

al medio fisico incluyendo espacios de servicio al ciudadano en la administracion publica.

Teniendo un analisis de dichas normativas, se utilizaran de apoyo normativas
internacionales, como el Manual de Accesibilidad Universal de Santiago de Chile, el Real
Decreto 505 del 20 de abril del 2007 de Espafia, el cual aprueba condiciones basicas de
accesibilidad y no discriminacién de las personas con discapacidad para el acceso y
utilizacion de los espacios publicos urbanizados y edificaciones, y, complementariamente la

Orden VIV/561 del 1 de febrero del 2010, por el que se desarrolla el documento técnico de
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condiciones basicas de accesibilidad y no discriminacion para el acceso y utilizacion de los

espacios publicos urbanizados.

Teniendo presente todo lo anterior, un Plan Integral de Accesibilidad consiste en la
intervencion de un entorno fisico, basdndose en valoraciones y analisis, cuyo objetivo es
diagnosticar las condiciones actuales dentro del municipio, y con base en esto formular y
disefiar propuestas que sirvan para transformar estos espacios, bajo los pardmetros de
Accesibilidad Universal, con la finalidad de mejorar el uso y disfrute de estas zonas,
garantizando que todas las personas sin necesidad de recurrir a adecuaciones o elementos
especiales puedan disfrutarlas y usarlas con autonomia y comodidad. (Boudeguer Simonetti
, Prett Weber, & Squella Fernandez, 2010). Cabe resaltar que dicho proyecto tendra un
enfoque social participativo, donde se incluira la opinion de las personas con diversas

capacidades para su desarrollo.

Es asi, como que se opto por hacer un Plan Integral de Accesibilidad para el municipio de
La Ceja el cual permite realizar un reconocimiento de las condiciones actuales, y a partir de
esto generar un disefio en las zonas determinadas en el diagnostico para implementar en el

municipio de La Ceja.
4. METODOLOGIA

En la Figura 1 se muestra de manera resumida la metodologia que se implementara para

el desarrollo del Plan integral de Accesibilidad.
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Figura 1

Metodologia empleada

Reconocimiento de la ruta, sus diferentes

elementos, usos, puntos de conflicto,

concurrencia, movilidad,  condiciones,

Reconocimiento de la zona de identificando los principales problemas de
estudio accesibilidad.

\/ e Concretar los elementos sobres lo cuales se

va a trabajar, hacer un analisis de como se

Recopilacion de informacion moviliza la poblacién por esta ruta, ademas
de zona hacer una recopilacion de datos topograficos,
de vias y de los diferentes elementos a

intervenir

A partir de la normativa colombiana, en
paralelo con normativas de Chile y Espafia,

» se hara la construccion de los requerimientos
Construccion de los

para cada infraestructura o elemento, estos
estardn listos sobre verificacion de los
representantes del Comité de Discapacidad

requerimientos de los
elementos del entorno
urbano

e Andlisis e identificacion de barreras,
condiciones y disefio de los espacios,
caracteristicas del mobiliario y elementos del
urbanismo.

e Flujos peatonales y vehiculares, zonas de

Diagnostico de estancia, paradas de autobus, sefializacion.
Accesibilidad e Recorridos de Campo, toma de fotografias,
marcacion de planos y toma de medidas para

\\/ el rellenado de las fichas evaluativas.
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e Diseflos y soluciones para los entornos
seleccionados
Propuestas de Disefio y e Modificacion o adecuacion y parametros del
Actuacion disefio.

e A npartir de las anteriores condiciones y
disefios propuestos, generar una propuesta de
accesibilidad universal aplicable a los
diferentes elementos de toda la zona urbana
del municipio.

Propuestas de Disefio
Universal para aplicar en el
Municipio.

Nota. En este diagrama se presenta de manera resumida la metodologia del trabajo

a. Reconocimiento de la zona de estudio

Teniendo presente que el municipio de La Ceja tiene un comité de personas con
discapacidad, se tendra un acompafiamiento de dichos representantes de manera virtual, para
hacer el reconocimiento de la ruta y los principales problemas que presenta en materia de
accesibilidad en la zona central del municipio, estos deben incluir vias, mobiliarios, sefiales
informativas, preventivas y reglamentarias e ingresos a establecimientos publicos o
equipamientos, identificando las principales barreras fisicas y validando sus condiciones de
accesibilidad para no eludir ninguna y poder llegar a nuestro objetivo.

b. Recopilacion de la informacion
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Se trata de concretar los elementos sobre los cuales se debe actuar en cada zona de
intervencion: que vias, mobiliarios, espacios e ingresos a edificaciones publicas deben
intervenirse. Ademas, se obtendra la informacidn necesaria para ir determinando niveles de

prioridad, para direccionar una posible ejecucion.

De estos inventarios, el primer elemento que se debe tener en cuenta es el entorno fisico

y la movilidad de su poblacion.
Entorno fisico

Se debe limitar espacialmente el area a intervenir y asi obtener las caracteristicas basicas
del entorno como lo es su topografia, sus vias y los elementos que lo constituyen con sus

respectivas dimensiones.
Movilidad de la poblacion

Este apartado es fundamental para el desarrollo del plan integral de accesibilidad, se trata
de caracterizar la movilidad de la poblacion, es decir, flujos peatonales de las calles; en las

edificaciones, el nivel de las visitas a los equipamientos y los espacios publicos.

Es asi como se deben tener presente las residencias y los itinerarios mas frecuentados por
personas con problemas de movilidad, asi como sus centros de intereses, lo que nos permitira

saber que tan accesibles son y hacer una propuesta que los mejore.

Construccion de los requerimientos de los elementos del entorno urbano enmarcados

en el marco legal
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1. Se realizara un analisis de la normativa de Chile y Espafia, en paralelo con la
normativa colombiana con el fin de seleccionar unas dimensiones adecuadas para cada
requerimiento de los elementos del espacio publico, con el fin de crear la ficha Evaluativa y

poder realizar una evaluacion apropiada en campo de las condiciones de la infraestructura.

2. Se expondré por medio de un video conferencia a los representantes de personas con
diversidad funcional, los requerimientos de accesibilidad que componen la infraestructura
del espacio publico, donde dichos representantes daran sus observaciones y aprobaciones.
Esta informacién lo que nos permite es establecer las dimensiones lo mas precisas posibles
en las fichas evaluativas, para poder registrar toda la informacion que permita la
caracterizacion de las zonas de accesibilidad en el area de estudio y generar un mayor

beneficio para la poblacion mas vulnerable.
Diagnostico de Accesibilidad

Para proceder a hacer el diagnostico actual de los inmobiliarios y elementos importantes,

se debe sequir el siguiente proceso

1. Desarrollar la ficha evaluativa para todos los elementos del entorno urbano
identificados en los anteriores item, rellenando con los respectivos datos concluidos en la
construccion del marco legal.

2. Posteriormente, se debe hacer una inspeccion en campo de la infraestructura y sus

elementos en la que se realizara el debido registro del estado actual en la ficha evaluativa,
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con su respectiva localizacion y un plano de cada uno de ellos, donde se seleccionaran todos
los incumplimientos que se detecten.

3. Finalmente, se realizara el analisis de las deficiencias en accesibilidad.

e. Propuesta de Disefio

Una vez acabado el Diagnostico, se deben generar los disefios que se deben implementar

para garantizar la accesibilidad en la movilidad de las personas con diversidad funcional.

Dado que son tantos los edificios, las vias y los inmobiliarios se deben agrupar las

soluciones por “tipos”.

Una vez terminados los tipos de actuaciones, se puede asignar a cada problema encontrado
su solucidn, se adjuntaran en planos de propuestas lo cual facilitara reconocer la deficiencia

a corregir.

Con las propuestas ya terminadas, se daran a conocer a los representantes del comité de
discapacidad por medio de una videoconferencia para darles una tltima revision y aprobacion

por su parte, luego se procedera a hacer las pertinentes correcciones.
f. Propuestas de disefio Universal para aplicar en el resto del Municipio

Teniendo en cuenta los datos recolectados y determinados, se generaran unos planos con
las condiciones o requerimientos que deben cumplir los elementos en general, como son los

inmobiliarios, las aceras, las vias, la sefializacion, entre otras.
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5. DIAGNOSTICO

5.1.Municipio de La Ceja

El municipio de La Ceja esta localizado en la subregion Oriente del departamento de
Antioquia como se muestra en la Figura 2, limita al norte con los municipios de Rionegro y
El Carmen de Viboral, al oriente con el municipio de La Union, al occidente con los
municipios de Montebello y El Retiro y al sur con el municipio de Abejorral. Su cabecera
municipal estd a 41 kildbmetros de Medellin, haciendo parte del Valle de San Nicolas, su
principal fuente econémica son las flores de tipo exportacion por lo que su mayor fuente de

empleo se da en este campo.

Figura 2

Ubicacion del municipio de La Ceja
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Nota. Adaptado de Mapa del Municipio de La Ceja, Antioquia (Colombia), por Milenioscuro, 2020, wikimedia

(https://commons.wikimedia.org/w/index.php), CC BY-SA 3.0.

Una parte importante de los habitantes del municipio son de la tercera edad o presentan
algln tipo de discapacidad. Para el 2016 el municipio contaba con 1123 personas en
condiciones de discapacidad (2% de la poblacion total) y 3604 personas mayores de 65 afios
(7% de la poblacién total) para un total de 4727 personas con casos de movilidad reducida.
De éstos, 215 personas presentaron problemas de habla y voz, 437 personas registraron
problemas de movimiento del cuerpo, manos, brazos o piernas, 101 de los oidos y 282 los
o0jos. Para el mismo afio, el municipio registro un total de 53.361 habitantes y desde 1964
hasta el 2020 se presenta un crecimiento poblacional que se observa en la Figura 3 lo cual
representa un incremento importante en los ultimos afios. (DEPARTAMENTO

ADMINISTRATIVO DE PLANEACION, 2016).
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Crecimiento poblacional del municipio de La Ceja
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MUNICIPIO DE LA CEJA

POBLACION |POBLACION
CENSO URBANA  |RURAL TOTAL
1964 9424 7083 16507
1973 13855 6996 20851
1985 19319 9447 28766
1993 25989 10050 36039
2005 38572 7794 46366
2018 54820 10069 64889
2019 57342 9404 66746
2020 59630 8695 68325

Nota. Se presenta el crecimiento poblacional con respecto a los datos estadisticos de los censos de los diferentes

afios, para hacer un analisis de como su poblacidn en los Gltimos afios se ha incrementado, Elaboracién propia

con datos del DANE

Cabe resaltar que, asi como la poblacién en general va en incremento, la poblacion entre

0 y 10 afios, y la poblacion entre 60 y mas afios también van en crecimiento segln

CRECIMIENTO POBLACIONAL

proyecciones del DANE, como se observa en la Figura 4.
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Figura 4

Crecimiento poblacional determinado por edades
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Nota. El grafico representa el crecimiento de la poblacidn segregada por edades entre el 2018 y el 2023.

Elaboracién propia con datos del DANE

Luego, es una cantidad importante de la poblacion la que se beneficiara con este proyecto,
sin mencionar gque, a todos, porque en realidad todos en cualquier momento de nuestras vidas

estaremos beneficiados por estas obras inclusivas.

5.2. Ruta Propuesta
El Plan Integral de Accesibilidad se realizara en el recorrido de la calle 5 entre carreras 28
y 22, continuando por la carrera 22 entre la calle 5 con la calle 20 del municipio de La Ceja,
Antioquia, el cual fue seleccionado en conjunto con los representantes del Comite de
Discapacidad del municipio, el cual se planteaba en un principio solo como un pequefio
recorrido alrededor del parque principal, el cual manifestaron no los beneficiaria en su

totalidad, pues declaran necesarias rutas completas, para no generar discontinuidad en sus
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recorridos y garantizar su movilidad de manera segura y autonoma para llegar a los
principales centros atractores del municipio, ademas se plantearon dos rutas, una inicial (Ruta
Propuesta Accesible) para dicho proyecto, y otra ruta (Continuacion Ruta) que se dejara
planteada y con la que se podra dar continuidad en un futuro, estas se pueden observar en la

Figura 5.

Figura 5

Rutas Propuestas en la zona urbana del municipio de La Ceja
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Nota. En el mapa se demarca la Ruta (en color rojo) que se abordara en el actual trabajo y otra (en color amarillo)

gue quedara propuesta para una posible continuacién. Elaboracion propia con datos del Acuerdo 01 Plan Bésico

de Ordenamiento Territorial del municipio de La Ceja, 2018.
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5.3.Ambitos de Accesibilidad

Los ambitos de accesibilidad son aquellos espacios metodoldgicos comprendidos dentro
de unos limites, en el caso de este proyecto el &mbito de accesibilidad sera la Accesibilidad
Urbanistica; estara delimitada por aquellos entornos urbanos como lo son las aceras, las vias,
el mobiliario y aquello que lo conforma, como por ejemplo las papeleras, los parqueaderos
publicos, los teléfonos publicos, los vados, rampas, sefiales y paneles informativos. La
movilidad, la percepcion y comprension de la informacion sobre el entorno urbano seran

bases fundamentales de este proyecto que pretende beneficiar a toda la poblacion en general.

5.4. Movilidad

La ruta planteada tiene varios sentidos viales que se pueden observar en la Figura 6, donde
en la zona centro se localiza un solo sentido o sentido unidireccional, siendo esta la zona mas
consolidada. En la carrera 22 entre la calle 17 y 22, se encuentran estacionamientos en
paralelo para vehiculos de 2 ejes y en espina de pescado 90° para motocicletas, siendo esta
la segunda méas empleada con un 21% de los vehiculos segun el plan de movilidad urbano

sostenible. (MOVICONSULT, 2019)
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Figura 6

Sentidos Viales de Ruta Accesible

SENTIDOS VIALES F

0 1875375 750 1125 1.500
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Nota. En el mapa se demarcan los sentidos viales de la Ruta planteada para este proyecto. Elaboracion propia
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con datos del Acuerdo 01 Plan Basico de Ordenamiento Territorial del municipio de La Ceja, 2018.
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Figura7

Jerarquia Vial
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Nota. En el mapa se demarcan la Jerarquia vial del municipio, incluyendo la ruta planteada. Tomado de Plan

de Movilidad Urbano Sostenible de La Ceja, MOVICONSULT, 2019

Adicional se tiene la jerarquia vial que constituye la ruta que se puede observar en la
Figura 7, la cual es principalmente una via colectora de nivel 1, que teniendo en cuenta el
plan bésico de ordenamiento territorial una via nueva de esta jerarquia deberia cumplir con

las siguientes caracteristicas.
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Seccidn vial para las nuevas vias

UNIVERSIDAD DE ANTIOQUIA

SECCION VIAL DE LAS NUEVAS ViAS

BERMA O
TIPO SECCION | CALZADA | CUNETA | ANDEN ZONA VERDE
MiNIMA MiNIMA {a cada | (acadalado) | (a cada lado)
lado)
iErrorl  No  se
encuentra el origen
de la referencia.
ﬁ:f‘j fgfng‘“S 1200m.  [700m. |0 1.50m. 1.00m.
VIAS DE SERVICIO | 12.00m 7.00m 1.50m 1.0m
VIA~ PEATONAL
URBANA (En piso | 12.00m. Variable 0 2.00m. 8.00m central
duro)
gﬁniih:LTrETTONAL variable 3,50m Variable
VA VEREDAL 10.00m. 6.00m. 1.00m. 0 1.00m.
gﬁg‘PUMBRE 500m.  |400m. |0 0 0,50m.

Nota. Secciones minimas para cada via, segln su clasificacidn, cabe resaltar que esta seccion vial es para vias

nuevas. Tomado del Acuerdo 01 PBOT Municipio de La Ceja, 2018.

5.5.Usos del Suelo y Equipamientos

Dentro de los usos del suelo durante todo el recorrido, sobresalen principalmente el uso
residencial, y en la zona centro uso mixto como se puede observar en la Figura 8, lo que nos

permite tener una buena conexion entre las actividades que se realizan y los desplazamientos

que en ellos se realiza.
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Figura 8

Usos del Suelo
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Nota. En el mapa se observan los correspondientes usos del suelo de toda la zona urbana del municipio.

Elaboracion propia con datos del Acuerdo 01 Plan Bésico de Ordenamiento Territorial del municipio de La

Ceja, 2018.

Con respecto a los equipamientos que se pueden observar en la Figura 9, se tiene una
buena conexién con esta ruta planteada, ademas se trata de abarcar y tener una menor
distancia a esas principales actividades para garantizar la comunicacion para todos los
usuarios.

Se encuentra durante el recorrido varios establecimientos institucionales como: la
Institucion Educativa ElI Concejo Municipal, la Institucion Educativa Maria Josefa
Marulanda, el Teatro Municipal, la Registraduria, el Centro Institucional Empresarial Punto

CIEM, en el cual opera la Casa de la Cultura, Empresas Publicas de La Ceja, Secretaria de
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Educacién, el Nucleo Educativo, la Biblioteca Municipal, y una amplia zona comercial. Y

también se encuentra cerca al parque principal y todos los servicios que este ofrece.

Figura 9

Equipamientos segun su tipo
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B EsFacio PUBLICD
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0 140280 580 240 1120
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Nota. Se observa en el mapa los equipamientos segregados por tipo, donde entre ellos sobresalen los

equipamientos educativos y de servicios. Elaboracién propia con datos del Acuerdo 01 Plan Basico de

Ordenamiento Territorial del municipio de La Ceja, 2018.
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5.6. Diagnostico Actual

TRAMO 1

Figura 10

Localizacién del tramo 1

- ) DIAGNOSTICOACTUAL =+

CONVENCIONES
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Nota. En el mapa se observa la localizacién del tramo 1, del que a continuacion se describird. Elaboracion

propia con datos del Acuerdo 01 Plan Basico de Ordenamiento Territorial del municipio de La Ceja, 2018.
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Figura 11

Topografia del Tramo 1

m
ncia/Pérd. de elev.: 0 m, -9.46 m Inclinacién max.: 0. 1%, -13.0% Inclinacién prom.: 0.0

Nota. En la grafica se observa la topografia en el Tramo 1. Adaptado de [Fabrica Nacional de Moneday Timbre-

Real Casa de la Moneda], de Google Earth, s.f., Todos los derechos reservados 2020 por Google. Adaptado con

permiso del Autor.

El tramo 1 esta ubicado en la Calle 5 entre carrera 28 y la carrera 25, tiene una distancia
de aproximadamente 227m, tiene una inclinacién promedio de 13% como se muestra en la
Figura 11, por lo que su trayecto tiene partes con altas pendientes. Es una via bidireccional,
cuenta con un ancho total de aproximadamente 13m, donde las aceras miden entre 1,45my
1,50m, y la via es de 7m, y entre las principales problematicas de accesibilidad se encontrd
que, a pesar de contar con buenos espacios, hay postes de energia que obstaculizan el paso
libre, se encuentran bordillos con alturas que no son acordes, no se tienen franjas guias, ni
contraste entre colores, ademas en zonas de puentes no se cuenta con una proteccion que
garantice el paso seguro de cualquier persona.

Tiene en la acera impar un teléfono publico que no cuenta ni con la altura, ni con el espacio

libre para que cualquier persona pueda acercarse y hacer uso de este, adicional se cuenta con
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un parqueadero pablico que no tiene aparcamiento reservado, ni adaptado, ni debidamente
sefializado para una persona con diversas capacidades.
En las siguientes imagenes se puede evidenciar lo anteriormente dicho, adicional se cuenta

con un archivo anexo que amplia las dimensiones de cada entorno.

Figura 12

Estado Actual del Tramo 1




I;Jé’;‘;gl}gg);; UNIVERSIDAD DE ANTIOQUIA

1803

Seccional Oriente
Nota. En las imagenes se observa el estado actual en cuestion de accesibilidad en el tramo 1, donde se resaltan

las principales problematicas.

TRAMO 2

Figura 13

Localizacién Tramo 2
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Nota. En el mapa se localiza el Tramo 2. Elaboracion propia con datos del Acuerdo 01 Plan Bésico de

Ordenamiento Territorial del municipio de La Ceja, 2018.
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Figura 14

Topografia Tramo 2

160, 2161. 2161 m
6 1M Ganancia/Pérd. de elev. 018 m, -1.34 m Inclinacién méx. -, - Inclinacién prom.: -, -

Nota. En la grafica se observa la topografia en el Tramo 2. Adaptado de [Fabrica Nacional de Moneday Timbre-
Real Casa de la Moneda], de Google Earth, s.f., Todos los derechos reservados 2020 por Google. Adaptado con

permiso del Autor.

El tramo 2 esta ubicado en la Calle 5, entre carreras 24 y 25, tiene una distancia de
aproximadamente 76m, su trayecto no tiene pendientes muy altas como se puede observar en
la Figura 14. Es una via bidireccional, cuenta con un ancho total de aproximadamente 12m,
donde las aceras miden entre 1,45 y 1,60m y la via es de 7m, y entre las principales
problematicas de accesibilidad se encontr6 que, a pesar de contar con buenos espacios,
nuevamente se repiten los postes de energia que obstaculizan el paso libre, se encuentran
bordillos con alturas que no son acordes, el pavimento se encuentra en mal estado, no se
tienen franjas guias, ni contraste entre colores, ademas en la acera impar se tiene un desnivel
de 0,38m y se tienen alcorques que interfieren en el paso libre. A continuacion, se pueden

observar algunas problematicas.
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Figura 15

Estado actual del Tramo 2
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Nota. En las imagenes se observa el estado actual en cuestién de accesibilidad en el tramo 2, donde se resaltan

las principales probleméticas.
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TRAMO 3

Figura 16
Localizacién Tramo 3
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Nota. En el mapa se localiza el tramo 3. Elaboracion propia con datos del Acuerdo 01 Plan Basico de

Ordenamiento Territorial del municipio de La Ceja, 2018.

Figura 17

Topografia Tramo 3

Grafico: Mir 160 m
anancia/Pérd. de elev.: 0.39 m, -4.25 m Inelinacién max.. -, - Inehnacién prom.. -, -

Nota. En la gréfica se observa la topografia en el Tramo 3. Adaptado de [Fabrica Nacional de Moneda y Timbre-

Real Casa de la Moneda], de Google Earth, s.f., Todos los derechos reservados 2020 por Google. Adaptado con

permiso del Autor.
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El tramo 3 estd ubicado en la Calle 5, entre carrera 22 y 24, tiene una distancia de
aproximadamente 153m, su trayecto no tiene pendientes muy altas como se puede observar
en la Figura 17. Es una via bidireccional, cuenta con un ancho total de aproximadamente
12m, donde las aceras son de aproximadamente 1,50m y la via es de 7m, y entre las
principales problematicas de accesibilidad se encontrd que, continua siendo un espacio muy
amplio, pero hay postes de energia que obstaculizan el paso libre, se encuentran bordillos
con alturas que no son acordes, el pavimento se encuentra en mal estado, no se tienen franjas
guias, ni contraste entre colores, ademas se cuenta con un teléfono publico que no es
accesible, se encuentran varios desniveles para acceder a este y no cuenta con rebajes en los

cruces. A continuacion, se observan los principales problemas.
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Figura 18

Estado actual del Tramo 3

Nota. En las imagenes se observa el estado actual en cuestion de accesibilidad en el tramo 3, donde se resaltan

las principales problematicas.
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TRAMO 4

Figura 19

Localizacién Tramo 4
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Nota. En el mapa se localiza el tramo 4. Elaboracion propia con datos del Acuerdo 01 Plan Basico de

Ordenamiento Territorial del municipio de La Ceja, 2018.

Figura 20

Topografia Tramo 4

Yerg de elew: 1.34 m, 618 m Inclinacién max.: 7.2%. -10.8% Inclinacién prom.. 1.1%. -4.3%

208 m

Nota. En la grafica se observa la topografia en el Tramo 4. Adaptado de [Fabrica Nacional de Moneday Timbre-
Real Casa de la Moneda], de Google Earth, s.f., Todos los derechos reservados 2020 por Google. Adaptado con

permiso del Autor.
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El tramo 4 esta ubicado en la Carrera 22, entre calle 5 y 5D, tiene una distancia de
aproximadamente 208m, su trayecto tiene wuna inclinacion méaxima de 10,8%
aproximadamente como se puede observar en la Figura 20. Es una via bidireccional, cuenta
con un ancho total de aproximadamente 16m, donde se continGan con aceras de
aproximadamente 1,50m y una via de 7m, y entre las principales problematicas de
accesibilidad se encontré gue, continua siendo un espacio muy amplio, pero hay postes de
energia que obstaculizan el paso libre, se encuentran bordillos con alturas que no son acordes,
el pavimento se encuentra en mal estado, no se tienen franjas guias, ni contraste entre colores,
tiene rampas que superan las pendientes maximas, se tienen dos parqueaderos publicos que
no tienen reservado un aparcamiento para personas con diversidad funcional, ni estan
debidamente sefializados, en algunos tramos el pavimento estd deteriorado, los cruces
peatonales no estan apropiadamente sefializados ni cuentan con rebajes. A continuacién, se

observan los principales problemas.
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Figura 21

Estado actual del Tramo 4
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Nota. En las imagenes se observa el estado actual en cuestion de accesibilidad en el tramo 4, donde se resaltan

las principales problematicas.
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TRAMO 5

Figura 22

Localizacién Tramo 5
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Nota. En el mapa se localiza el tramo 5. Elaboracion propia con datos del Acuerdo 01 Plan Basico de

Ordenamiento Territorial del municipio de La Ceja, 2018.

Figura 23

Topografia Tramo 5

de elev.: 0.51 m, -6.7 m Inclinacidn max.. %, -11.7% Inelinacién prom.: 0.4¢

Nota. En la grafica se observa la topografia en el Tramo 5. Adaptado de [Fabrica Nacional de Moneda y Timbre-

Real Casa de la Moneda], de Google Earth, s.f., Todos los derechos reservados 2020 por Google. Adaptado con

permiso del Autor.
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El tramo 5 esta ubicado en la Carrera 22, entre calle 5D y 8, tiene una distancia de
aproximadamente 225m, su trayecto tiene wuna inclinacion méaxima de 11,7%
aproximadamente como se puede observar en la Figura 23. Es una via bidireccional, cuenta
con un ancho total de aproximadamente 13m, donde se cuentan con aceras amplias de 1,50m
y otras de solo 0,90m, y con una via de 7m, y entre las principales problematicas de
accesibilidad se encontrd que, continua siendo un espacio muy amplio en la acera par, y en
la acera impar se va estrechando a medida que se acerca a la calle 9, hay postes que
obstaculizan el paso libre, se encuentran bordillos con alturas que no son acordes, pendientes
superiores a las acordes, el pavimento se encuentra en mal estado en algunos tramos, no se
tienen franjas guias, ni contraste entre colores, tiene rampas que superan las pendientes
maximas, los cruces peatonales no estan apropiadamente sefializados ni cuentan con rebajes
a pesar de tener cruces tan principales. Los establecimientos comerciales invaden el itinerario
peatonal, ademas se puede ir notando que el pavimento va siendo modificado por los
propietarios de las viviendas aledafias. A continuacién, se observan los principales

problemas.
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Figura 24

Estado actual del Tramo 5
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Nota. En las imagenes se observa el estado actual en cuestién de accesibilidad en el tramo 5, donde se resaltan

las principales problematicas.
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TRAMO 6

Figura 25

Localizacién Tramo 6
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Nota. En el mapa se localiza el tramo 6. Elaboracion propia con datos del Acuerdo 01 Plan Bésico de

Ordenamiento Territorial del municipio de La Ceja, 2018.
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Figura 26

Topografia Tramo 6

L2145, 2146 m
Ganancia/Pérd. de elev.: 3.03 m, -3.97 m Inclinacién max.. -, - Inclinacién pram.. -, -
e
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Nota. En la grafica se observa la topografia en el Tramo 6. Adaptado de [Fabrica Nacional de Moneda y
Timbre- Real Casa de la Moneda], de Google Earth, s.f., Todos los derechos reservados 2020 por Google.

Adaptado con permiso del Autor.

El tramo 6 esta ubicado en la Carrera 22, entre las calles 8 y 9A, tiene una distancia de
aproximadamente 153m, su trayecto tiene unas pendientes que no son muy pronunciadas con
respecto a su topografia como se puede observar en la Figura 26. Es una via bidireccional,
cuenta con un ancho total de aproximadamente 13m, donde la acera tiene un ancho promedio
de 1,00m y la via es de 7m. Entre las principales problematicas de accesibilidad se encontro
que, las aceras son mucho mas estrechas en este tramo, se continua teniendo postes de energia
que obstaculizan el paso libre, se encuentran bordillos con alturas que no son acordes,
pendientes superiores a las acordes, el pavimento se encuentra en mal estado en algunos
tramos, no se tienen franjas guias, ni contraste entre colores, tiene rampas que superan las
pendientes maximas, los cruces peatonales no estan apropiadamente sefializados. Los
establecimientos comerciales invaden el itinerario peatonal, ademas el pavimento va siendo
modificado por los propietarios de las viviendas aledafias, siendo baldosas que no son

antideslizantes en mojado. A continuacion, se observan los principales problemas.
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Nota. En las imagenes se observa el estado actual en cuestion de accesibilidad en el tramo 6, donde se resaltan

las principales problematicas.

TRAMO 7

Figura 28

Localizacién Tramo 7
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Nota. En el mapa se localiza el tramo 7. Elaboracion propia con datos del Acuerdo 01 Plan Basico de

Ordenamiento Territorial del municipio de La Ceja, 2018.

Figura 29

Topografia Tramo 7

e elev: 468 m, -219m Inclinacién max.: 17.1%. -17 2% nehinacién prom.: 2.9%. -4 0%




[}{vﬂ‘]&%‘fé%’é& UNIVERSIDAD DE ANTIOQUIA
Seccional Oriente

Nota. En la grafica se observa la topografia en el Tramo 7. Adaptado de [Fabrica Nacional de Moneda y
Timbre- Real Casa de la Moneda], de Google Earth, s.f., Todos los derechos reservados 2020 por Google.

Adaptado con permiso del Autor.

El tramo 7 est& ubicado en la Carrera 22, entre las calles 9A y 12, tiene una distancia de
aproximadamente 192m, su trayecto tiene unas pendientes con una inclinacion maxima del
17%, con respecto a su topografia como se puede observar en la Figura 29. Es una via
bidireccional, cuenta con un ancho total de aproximadamente 9m, con aceras de un ancho
promedio de 1,00m y una via de 7m de ancho. Entre las principales problemaéticas de
accesibilidad se encontré que, las aceras son mucho mas estrechas en este tramo, se continda
teniendo postes que obstaculizan el paso libre, se encuentran bordillos con alturas superiores
a las conformes, el pavimento se encuentra en mal estado en algunos tramos, no se tienen
franjas guias, ni contraste entre colores, tiene rampas que superan las pendientes maximas,
los cruces peatonales no estan apropiadamente sefializados ni las aceras estan rebajadas. Los
establecimientos comerciales invaden el itinerario peatonal, ademas el pavimento va siendo
modificado por los propietarios de las viviendas aledafias, siendo baldosas que no son
antideslizantes en mojado. También se cuenta con rampas que han sido modificadas para el
ingreso de vehiculos a las edificaciones, donde estas interfieren en la continuidad de las

aceras. A continuacion, se observan los principales problemas.
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Figura 30

Estado actual del Tramo 7
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Nota. En las imégenes se observa el estado actual en cuestion de accesibilidad en el tramo 7, donde se resaltan

las principales problematicas.
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TRAMO 8
Figura 31

Localizacién Tramo 8
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Nota. En el mapa se localiza el tramo 8. Elaboracion propia con datos del Acuerdo 01 Plan Basico de

Ordenamiento Territorial del municipio de La Ceja, 2018.

Figura 32
Topografia Tramo 8
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Nota. En la gréafica se observa la topografia en el Tramo 8. Adaptado de [Fabrica Nacional de Moneda y Timbre-
Real Casa de la Moneda], de Google Earth, s.f., Todos los derechos reservados 2020 por Google. Adaptado con

permiso del Autor.

El tramo 8 estd ubicado en la Carrera 22, entre calle 12 y 14, tiene una distancia de
aproximadamente 197m, su trayecto tiene unas pendientes que no son muy pronunciadas con
respecto a su topografia como se puede observar en la Figura 32. Es una via bidireccional,
cuenta con un ancho total de aproximadamente 10m, donde la acera tiene un ancho promedio
de 1,10m y una via de 7,80m de ancho. Entre las principales probleméticas de accesibilidad
se encontrd que, se continta teniendo postes que obstaculizan el paso libre, se encuentran
bordillos con alturas que no son acordes, pendientes superiores a las acordes, el pavimento
se encuentra en mal estado en algunos tramos, no se tienen franjas guias, ni contraste entre
colores, tiene rampas que superan las pendientes maximas, los cruces peatonales no estan
apropiadamente sefializados. Los vados tienen pendientes que no son acordes, anchos
minimos que tampoco lo son, ademas el pavimento va siendo modificado por los propietarios

de las viviendas aledanas, siendo baldosas que no son antideslizantes en mojado.

Durante el tramo del Colegio Maria Josefa se cuenta con una acera amplia, franjas guias
que en algunos tramos son discontinuos y vados que no son enrasados con la calzada. A

continuacion, se observan los principales problemas.
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Figura 33

Estado actual del Tramo 8
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Nota. En las imagenes se observa el estado actual en cuestién de accesibilidad en el tramo 8, donde se resaltan

las principales probleméticas.
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TRAMO 9

Figura 34

Localizacién Tramo 9

DIAGNOSTICO ACTUAL ﬁL

CONVENCIONES

@— RUTA PROPUESTA ACCESIBLE
CONTINUACION RUTA

I EsPacio PUBLICO

[ reTiROS

0 1875375 750 1125 1.500
p [ = & Metros

e

Nota. En el mapa se localiza el tramo 9. Elaboracion propia con datos del Acuerdo 01 Plan Basico de

Ordenamiento Territorial del municipio de La Ceja, 2018.

Figura 35

Topografia Tramo 9
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Nota. En la grafica se observa la topografia en el Tramo 9. Adaptado de [Fabrica Nacional de Moneday Timbre-

Real Casa de la Moneda], de Google Earth, s.f., Todos los derechos reservados 2020 por Google. Adaptado con

permiso del Autor.
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El tramo 9 esta ubicado en la Carrera 22, entre calle 14 y 15, tiene una distancia de
aproximadamente 91,7m, su trayecto tiene unas pendientes que no son muy pronunciadas
con respecto a su topografia como se puede observar en la Figura 35. Es una via
bidireccional, cuenta con un ancho total de aproximadamente 9m, donde la acera tiene un
ancho promedio de 1,00m y un ancho de via de 7,00m. Entre las principales problematicas
de accesibilidad se encontrd que, las aceras son muy estrechas, se continta teniendo postes
que obstaculizan el paso libre, se encuentran bordillos con alturas que no son acordes,
pendientes superiores a las acordes, el pavimento se encuentra en mal estado en algunos
tramos, no se tienen franjas guias, ni contraste entre colores, tiene rampas que superan las
pendientes maximas, los cruces peatonales no estan apropiadamente sefializados. El
pavimento va siendo modificado por los propietarios de las viviendas aledafas, siendo
baldosas que no son antideslizantes en mojado. Se cuenta con teléfonos y parqueaderos
publicos que no son accesibles y aceras amplias que no son continuas. A continuacion, se

observan los principales problemas.
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Figura 36

Estado actual del Tramo 9
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Nota. En las imagenes se observa el estado actual en cuestion de accesibilidad en el tramo 8, donde se resaltan

las principales problematicas
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TRAMO 10

Figura 37

Localizacién Tramo 10
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Nota. En el mapa se localiza el tramo 10. Elaboracién propia con datos del Acuerdo 01 Plan Basico de

Ordenamiento Territorial del municipio de La Ceja, 2018.

Figura 38

Topografia Tramo 10
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Nota. En la grafica se observa la topografia en el Tramo 10. Adaptado de [Fabrica Nacional de Moneda y

Timbre- Real Casa de la Moneda], de Google Earth, s.f., Todos los derechos reservados 2020 por Google.

Adaptado con permiso del Autor.
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El tramo 10 esta ubicado en la Carrera 22, entre calle 15 y 16, tiene una distancia de
aproximadamente 109m, su trayecto tiene unas pendientes que no son muy pronunciadas con
respecto a su topografia como se puede observar en la Figura 38. Es una via bidireccional,
cuenta con un ancho total de aproximadamente 11m, donde las aceras tienen un ancho
aproximado de 1,10m y un ancho de via de 6,00m. Entre las principales problematicas de
accesibilidad se encontr6 que, el espacio es amplio, pero se encuentran bordillos con alturas
gue no son acordes, pendientes superiores a las acordes, no se tienen franjas guias, ni
contraste entre colores, tiene rampas que superan las pendientes méaximas, los cruces
peatonales no estan apropiadamente sefializados. El pavimento va siendo modificado por los
propietarios de las viviendas aledafias, siendo baldosas que no son antideslizantes en mojado.

A continuacion, se observan los principales problemas.
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Estado actual del Tramo 10
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Nota. En las imagenes se observa el estado actual en cuestion de accesibilidad en el tramo 10, donde se resaltan

las principales problematicas.

TRAMO 11

Figura 40

Localizacién Tramo 11
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Nota. En el mapa se localiza el tramo 11. Elaboracién propia con datos del Acuerdo 01 Plan Bésico de

Ordenamiento Territorial del municipio de La Ceja, 2018.
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Figura 41

Topografia Tramo 11
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Nota. En la grafica se observa la topografia en el Tramo 11. Adaptado de [Fabrica Nacional de Moneda y
Timbre- Real Casa de la Moneda], de Google Earth, s.f., Todos los derechos reservados 2020 por Google.

Adaptado con permiso del Autor.

El tramo 11 esta ubicado en la Carrera 22, entre calle 16 y 17, tiene una distancia de
aproximadamente 65,4m, su trayecto tiene unas pendientes que no son muy pronunciadas
con respecto a su topografia como se puede observar en la Figura 41. Es una via
bidireccional, cuenta con un ancho total de aproximadamente 9m, donde las aceras tienen un
ancho promedio de 0,95m y un ancho de via de 7,00m. Entre las principales problemaéticas
de accesibilidad se encontrd que, se encuentran bordillos con alturas que no son acordes,
pendientes superiores a las acordes, no se tienen franjas guias, ni contraste entre colores, tiene
rampas que superan las pendientes maximas, los cruces peatonales no estan apropiadamente
sefializados. Se presentan discontinuidades en las aceras. Se cuenta con un puente que esta
delimitado por una barandilla que no cumple con las especificaciones, ni cuenta con bordillo

protector. El pavimento va siendo modificado por los propietarios de las viviendas aledanfas,
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siendo baldosas que no son antideslizantes en mojado. A continuacion, se observan los

principales problemas.

Figura 42

Estado actual del Tramo 11
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Nota. En las imagenes se observa el estado actual en cuestion de accesibilidad en el tramo 11, donde se resaltan

las principales probleméticas.
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TRAMO 12

Figura 43

Localizacién Tramo 12
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Nota. En el mapa se localiza el tramo 12. Elaboracién propia con datos del Acuerdo 01 Plan Basico de

Ordenamiento Territorial del municipio de La Ceja, 2018.

Figura 44

Topografia Tramo 12
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Nota. En la grafica se observa la topografia en el Tramo 12. Adaptado de [Fabrica Nacional de Moneda y
Timbre- Real Casa de la Moneda], de Google Earth, s.f., Todos los derechos reservados 2020 por Google.

Adaptado con permiso del Autor.

El tramo 12 esta ubicado en la Carrera 22, entre calle 17 y 18, tiene una distancia de
aproximadamente 88m, su trayecto tiene unas pendientes que no son muy pronunciadas con
respecto a su topografia como se puede observar en la Figura 44. Es una via unidireccional,
cuenta con un ancho total de aproximadamente 8m, donde sus aceras son en promedio de
0.60m y un ancho de via de 7,00m. Entre las principales problematicas de accesibilidad se
encontré que, el espacio es mas reducido, se encuentran bordillos con alturas que no son
acordes, pendientes superiores a las acordes, no se tienen franjas guias, ni contraste entre
colores, tiene rampas que superan las pendientes maximas, los cruces peatonales no estan
apropiadamente sefializados. Se encuentran modificaciones por parte de los propietarios de
locales comerciales tanto para dar acceso a sus locales, como errores comunes que no

facilitan el ingreso. A continuacion, se observan los principales problemas
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Figura 45

Estado actual del Tramo 12
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Nota. En las imagenes se observa el estado actual en cuestion de accesibilidad en el tramo 12, donde se resaltan

las principales problematicas.

TRAMO 13

Figura 46

Localizacién Tramo 13
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Nota. En el mapa se localiza el tramo 13. Elaboracién propia con datos del Acuerdo 01 Plan Bésico de

Ordenamiento Territorial del municipio de La Ceja, 2018.
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Figura 47

Topografia Tramo 13
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Nota. En la grafica se observa la topografia en el Tram

Timbre- Real Casa de la Moneda], de Google Earth, s.f., Todos los derechos reservados 2020 por Google.

Adaptado con permiso del Autor.

El tramo 13 esta ubicado en la Carrera 22, entre calle 18 y 19, tiene una distancia de
aproximadamente 104m, su trayecto tiene unas pendientes que al inicio del recorrido son
pronunciadas con respecto a su topografia como se puede observar en la Figura 47. Es una
via unidireccional, cuenta con un ancho total de aproximadamente 8m, donde sus aceras son
de un ancho promedio de 0,70m y un ancho de via de 7,00m. Entre las principales
problematicas de accesibilidad se encontr6 que, tiene aceras mas amplias en algunos tramos,
pero que se reducen en otros. Se encuentran bordillos con alturas que no son acordes,
pendientes superiores a las acordes, no se tienen franjas guias, ni contraste entre colores, tiene
rampas que superan las pendientes maximas, los cruces peatonales no estan apropiadamente
sefializados. Se encuentran modificaciones por parte de los propietarios de locales
comerciales como errores comunes que no facilitan el ingreso, se cuenta con parqueo en la
via, tanto para motos como carros, lo que reduce el espacio para el peaton, el ingreso al teatro

municipal cuenta con una rampa que por su longitud deberia tener un descanso. el ingreso
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por ejemplo a la Registraduria cuenta con una rampa con una pendiente del 36% lo que no
es adecuado para todas las personas, considerando que este es uno de los ingresos principales.

A continuacion, se observan los principales problemas.

Figura 48
Estado Actual del Tramo 13
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Nota. En las imagenes se observa el estado actual en cuestion de accesibilidad en el tramo 13, donde se resaltan

las principales problematicas.
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TRAMO 14

Figura 49

Localizacién Tramo 14
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Nota. En el mapa se localiza el tramo 14. Elaboracién propia con datos del Acuerdo 01 Plan Bésico de

Ordenamiento Territorial del municipio de La Ceja, 2018.

Figura 50

Topografia Tramo 14
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Nota. En la grafica se observa la topografia en el Tramo 14. Adaptado de [Fabrica Nacional de Moneda y

Timbre- Real Casa de la Moneda], de Google Earth, s.f., Todos los derechos reservados 2020 por Google.

Adaptado con permiso del Autor.
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El tramo 14 esta ubicado en la Carrera 22, entre calle 19 y 20, tiene una distancia de
aproximadamente 95,5m, su trayecto tiene unas pendientes que al final del recorrido son
pronunciadas con respecto a su topografia se puede observar en la Figura 50. Es una via
unidireccional, cuenta con un ancho total de aproximadamente 7,80m, donde sus aceras son
de 1,20m en promedio y un ancho de via de 5.40m. Entre las principales problematicas de
accesibilidad se encontrd que, tiene aceras que no son aptas para cualquier persona. Se
encuentran bordillos con alturas que no son acordes, pendientes superiores a las acordes, no
se tienen franjas guias, ni contraste entre colores, los cruces peatonales no estan
apropiadamente sefializados. Se encuentran modificaciones por parte de los propietarios de
locales comerciales como errores comunes que no facilitan el ingreso, se cuenta con parqueo
en la via, tanto para motos como carros, lo que reduce el espacio para el peatdn, el centro
comercial Punto Cien tiene dos ingresos sobre esta via, uno de ellos es accesible y el otro
cuenta con un bordillo que dificulta el ingreso. A continuacion, se observan los principales

problemas.
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Figura 51

Estado actual del Tramo 14
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Nota. En las imagenes se observa el estado actual en cuestion de accesibilidad en el tramo 14, donde se resaltan

las principales probleméticas.
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Conclusiones Generales del Diagnostico

En general, las principales problematicas de accesibilidad estan caracterizadas en el poco
espacio, es decir, aceras con anchos no apropiados, se tienen obstaculos como lo son los
postes de energia, el mobiliario de los locales comerciales, otra problematica son los
desniveles, las altas pendientes, la inexistencia de rebajes en los cruces peatonales, tampoco
se cuenta con sefiales informativas adecuadas, ni con lineas continuas de franjas guias y

contraste de colores.
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6. PROPUESTA DE DISENO
6.1.Medidas Basicas

Dimensién de una silla de ruedas
Figura 52

Dimension de una silla de ruedas
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Nota. En el grafico se observan las dimensiones de una silla de ruedas. Adaptado de “Una ciudad para todos”,
por Sonia Verswyvel, 2020, Una Ciudad para Todos

(http://www.unaciudadparatodos.com/sccs/manual.php?id=2).
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Vista superior
Figura 53

Vista Superior de una silla de ruedas

121

Nota. En el grafico se observa la vista superior de una silla de ruedas. Adaptado de “Una ciudad para todos”,

por Sonia Verswyvel, 2020, Una Ciudad para Todos

(http://www.unaciudadparatodos.com/sccs/manual.php?id=2).
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Vista Lateral

Figura 54

Vista Lateral de una silla de ruedas

1.21
Nota. En el grafico se observa la vista lateral de una silla de ruedas. Adaptado de “Una ciudad para todos”
Sonia Verswyvel, 2020, Una Ciudad
(http://www.unaciudadparatodos.com/sccs/manual.php?id=2).

para Todos
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6.2.Desplazamientos

Giro 90°
Figura 55
Giros de 90°

Nota. En el grafico se observa la vista lateral de una silla de ruedas. Adaptado de “Una ciudad para todos”,

por Sonia Verswyvel, 2020, Una Ciudad para Todos

(http://www.unaciudadparatodos.com/sccs/manual.php?id=2).
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Giro 180°
Figura 56
Giros de 180°

.20

1

Nota. En el grafico se observa la vista lateral de una silla de ruedas. Adaptado de “Una ciudad para todos”,
por Sonia Verswyvel, 2020, Una Ciudad para Todos

(http://www.unaciudadparatodos.com/sccs/manual.php?id=2).
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Giro 360°
Figura 57
Giros de 360°

Nota. En el grafico se observa la vista lateral de una silla de ruedas. Adaptado de “Una ciudad para todos”,
por Sonia Verswyvel, 2020, Una Ciudad para Todos

(http://www.unaciudadparatodos.com/sccs/manual.php?id=2).



http://www.unaciudadparatodos.com/sccs/manual.php?id=2
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Dimensiones de una persona con baston
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Figura 58

Dimensiones de una persona con baston
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Nota. En el grafico se observa la vista lateral, frontal y superior con sus respectivas medidas de una persona

con baston. Tomado de “Plataforma de Arquitectura”,s.f,2021, https://www.archdaily.co/co/02-370920/en-

detalle-diseno-universal-en-espacios-publicos/583f11d6e58ece8da2000010-en-detalle-diseno-universal-en-

espacios-publicos-antropometria-persona-con-baston .

6.3. Caracteristicas Generales

En esta seccién comentaremos caracteristicas generales y requerimientos puntuales que
se aplican a cualquier tramo en el que sean necesarios, adicional, es importante resaltar que
por ser un plan integral de accesibilidad que ha tenido en cuenta la participacion ciudadana,
antes de su realizacion debe haber un acompafiamiento de socializacion a toda la comunidad
en general, pues es a partir de una cultura ciudadana que este proyecto sera un éxito, y es de

suma importancia hacerle entender al ciudadano la importancia de cada parte de este plan, de


https://www.archdaily.co/co/02-370920/en-detalle-diseno-universal-en-espacios-publicos/583f11d6e58ece8da2000010-en-detalle-diseno-universal-en-espacios-publicos-antropometria-persona-con-baston
https://www.archdaily.co/co/02-370920/en-detalle-diseno-universal-en-espacios-publicos/583f11d6e58ece8da2000010-en-detalle-diseno-universal-en-espacios-publicos-antropometria-persona-con-baston
https://www.archdaily.co/co/02-370920/en-detalle-diseno-universal-en-espacios-publicos/583f11d6e58ece8da2000010-en-detalle-diseno-universal-en-espacios-publicos-antropometria-persona-con-baston
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cada elemento que lo compone, para que lo comprenda, lo cuide, y respete ciertos espacios

que los demas en algin momento necesitaran.
Aceras

Tanto para las aceras como el cruce para peatones deben tener pavimentos lisos y

antideslizante tanto en seco como en mojado.

El cruce peatonal debe tener igual dimension que la acera, aproximadamente 1.50m de
ancho, pendiente longitudinal inferior al 12%, y pendiente transversal inferior al 2%.

Adicional es importante mencionar que su altura libre debe ser superior a 2,20m.

Deben estar debidamente sefializados los cruces, ingresos a comercio en general y debe

haber sefiales de advertencia que se diferencien tanto en textura como en contraste de color.
Los vados o rampas deben ir enrasados con la calzada.

Los pasos a nivel de acera o de calzada, debera buscarse en su trazado la perpendicularidad
con el eje de la via, minimizando el tiempo y la distancia de cruce y facilitando la maniobra

a peatones con dificultades visuales.
Postes de Energia e lluminacion

Estos no deben interferir en el ancho libre minimo de 1,20m, se deben ubicar de manera
que no interrumpan el paso continuo de ninguna persona, si, por el contrario, el ancho libre
es menor a 1,20m, solo se permitira la instalacion de los elementos necesarios para la

adecuada y segura circulacion de los peatones como lo es la iluminacién, semaforizacion o
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sefializacion. Luego dichos elementos deberan ir adosados a las fachadas, especificamente

esto se aplicara en la zona centro, que es en donde con menos espacio se cuenta.

Adicional en los primeros tramos los postes podran ir ubicados en las zonas verdes para

no interrumpir con el paso libre.
Barandillas

Las barandillas deben ir protegidas por un zocalo o bordillo de 0,10m que sirve para que

la rueda delantera de la silla de ruedas no caiga y ademas como guia para personas invidentes.

Su altura de colocacion estara entre 80 y 85 cm, ademas se recomienda un segundo
pasamanos a una altura entre 65 o 70 cm para permitir que nifios, usuarios en silla de ruedas
0 personas de baja estatura puedan apoyarse como se puede observar en la Figura 59.
Adicional en los extremos se prolongara 30 cm para permitir que se puedan apoyar en los

altimos tramos.



oo JNIVERSIDAD DE ANTIOQUIA

DE AN’\FE(?QL’IA
Seccional Oriente
Figura 59

Detalle de Barandillas

DETALLE DE

SARANDILLAS
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Nota. En el grafico se observa el detalle de las barandillas que seran utilizadas en los tramos que se requieran,

las medidas estan dadas en metros.

Su disefio sera ergondmico, circular con un diametro de 4-5 cm. Este no debera impedir
que pueda recorrerse con la mano sin interrupciones, tanto el primer pasamanos como el
segundo. Se deben evitar materiales demasiado deslizantes o excesivamente rugosos,
adicional deben contrastar en color con el pavimento y teniendo presente que muchos de
estos estaran instalados al aire libre justo para proteger altos desniveles por quebradas, su

material no debe calentarse excesivamente bajo alguna fuente de calor como es el caso.

Las barandillas por su parte también son una buena herramienta para la colocacion de
informacidn tactil en Braille, sefialando direcciones y ubicaciones que permitirdn una mayor

orientacion para todas las personas.
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Vado Peatonal

El vado peatonal no debe tener una pendiente superior al 11% en ninguna de sus rampas,
ademas debe estar debidamente sefializada con franja de advertencia y enrasada con la
calzada, adicional su ancho al momento de nivelar con la calzada debe ser igual o superior a

1,50m.

El vado dispondré de bandas de advertencia ejecutadas mediante baldosas con botones
para la correcta orientacion de personas con deficiencia visual con un ancho de 0,60m,
utilizada para alertar del cruce entre el itinerario peatonal y la calzada, como se muestra en

la Figura 60.

Figura 60

Detalle de Vado Peatonal

DETALLE DE

VADO PEATONAL

Nota. En el grafico se observa el detalle de los vados peatonales a tres pendientes que seran utilizadas en los

tramos que se requieran.

Teléfonos Accesibles

Su altura minima libre inferior debe ser de 0.70m para permitir la aproximacion a la

botonera y la pantalla, el area de aproximacion debe estar libre de obstaculos y debe estar
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debidamente demarcada, de 1,50m a su alrededor, con una textura diferente de piso para
poder ser identificada y detectada por personas con deficiencia visual como se puede observar

en la Figura 61.

Figura 61 Detalle de Teléfono Accesible

DETALLE DE
TELEFONO ACCESIBLE

Nota. En el grafico se observa el detalle de los teléfonos accesibles que seran utilizados en los tramos que se

requieran.

Franjas Guias

Para este proyecto tendremos dos tipos de guias de acuerdo a su funcion: guias tactiles
indicadoras de direccion que estaran identificadas con color amarillo y guias de advertencia
para la identificacién de situacidn de un elemento que podran ser mezcladas para sefializar y

direccionar a cualquier peatdn que estaran de color rojo.
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Estas franjas deberan estar constituidas por piezas o materiales con un acabado superficial

continuo, cuya profundidad maxima sera de 5mm. Las piezas deben quedar a modo relieve

de manera que la parte profunda se encuentre al mismo nivel del resto del suelo.

Por otra parte, también se debe mencionar que las franjas guias van a estar situadas a

0,50m de la fachada o del borde de la acera y deben contrastar en color con el pavimento.

En la Figura 62 se detallan las combinaciones que se proponen entre franja guia y franja

de advertencias para los diferentes escenarios que se pueden presentar durante los recorridos.

Figura 62

Detalle de Franja guia
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Nota. En el grafico se observa el detalle de las franjas guias, donde se especifica cdmo debe ir en cada

situacion.
Aceras Deprimidas en Esquinas

Las aceras deprimidas en las esquinas estan constituidas por dos pendientes paralelas a la
marcha, y en el tramo de toda la esquina debe haber un espacio libre de minimo 1.50m de
largo por 1.50m de ancho, para permitir el giro de 90° y asi permitir la aproximacién y
maniobra para girar y poder hacer el cruce y también sera a nivel de la calzada demarcado

con franja de advertencia de 0.60m y contraste de color como se muestra en la Figura 63.

Cabe resaltar que las rejillas de los sistemas de drenaje o alcantarillado no deben sobresalir
0 que se depriman mas de 5mm, adicional no deben tener aberturas con anchos de 0.15mm

no deben obstaculizar el cruce de los peatones y en caso tal debe ir perpendicular a la marcha.
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Figura 63

Detalle de Aceras Deprimidas en Esquinas

DETALLE DE ACERAS DEPRIMIDAS
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Nota. En el grafico se observa el detalle de las aceras deprimidas en las esquinas con sus respectivas medidas y

las dimensiones de las franjas guias y de advertencia.

Adicional en todos los tramos se propuso hacer aceras deprimidas y estas en ocasiones no
son muy recomendadas ya que pueden inducir a las personas ciegas a cruzar la calle en
diagonal, lo que es recomendable utilizar bolardos, pero por esta misma problematica de que
los bolardos pueden ser problematicos para estas personas, entonces se dispondran unas
franjas guias direccionales que indiquen por donde se debe cruzar, estas, van conectadas con

las franjas guias de cruce peatonal.
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Aparcamientos

El aparcamiento accesible debe estar cerca a la entrada de los edificios cercanos,
apropiadamente sefializado y demarcado, debe estar también debidamente conectado a las
zonas peatonales, ya sea por medio de rampas 0 vados. Deberan estar sefializadas horizontal
y verticalmente con el simbolo internacional de accesibilidad. Adicional debe contar con las
medidas que en la Figura 64 se muestra, donde la celda de aparcamiento debe medir, 2.50m
por 5.00m de largo, y un espacio adicional de 1.50m por 5.00m de largo para permitir el
descenso Yy el acceso al vehiculo y el cual debe ir conectado directamente con el itinerario

peatonal por medio de rampas o0 vados.
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Figura 64

Detalle de aparcamientos accesibles

DETALLE DE

APARCAMIENTOS ACCESIBLES
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Nota. En el grafico se observa el detalle de las celdas de aparcamientos accesibles con sus respectivas medidas.

Piramide de movilidad

Teniendo presente la pirdmide de movilidad presentada en el municipio de la Ceja, se le
debe dar prioridad al peaton, luego en los casos que sea necesario se debe dar prioridad al

paso peatonal, por lo que sera necesario implementar cruces peatonales tipo pompeyano que
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no solo permiten priorizar el paso peatonal de manera segura y autonoma sino también

reducir la velocidad vehicular.

Estos deberan contar con un ancho minimo de 1,50m, con rampas laterales con pendientes
que permitan también el desplazamiento de personas en silla de ruedas, deben contar con
franja guia, y franja de advertencia al inicio y al final del cruce para que todas las personas

transiten con precaucion porque estan compartiendo un espacio con el parque automotor.

Los pompeyanos también deberan tener un contraste tanto en textura como en color que

lo diferencie de la calzada vehicular como se muestra en la Figura 65.

Figura 65

Detalle de Pompeyano

DETALLE DE

POMPEYANO

Nota. En el grafico se observa el detalle del pompeyano con sus respectivas medidas.
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6.4. Propuestas especificas para cada tramo

Teniendo presente todas las problematicas encontradas en el capitulo de diagnostico, se
presentan las propuestas para cada tramo, las cuales han sido disefiadas para solventar la
mayor cantidad de obstaculos, teniendo siempre presente la participacion ciudadana, y la
socializacion de dicho proyecto con todas las personas para que no solo lo conozcan las
personas con diversas capacidades, sino también todos se concienticen, conozcan su
importancia y respeten los diversos espacios. Es importante también resaltar que en el item
anterior se determinaban las caracteristicas especificas que deberan aplicarse en cada tramo

que a continuacion se mencionan.
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6.4.1. Tramol

En el tramo 1 se evidenciaron problemaéticas de cruces peatonales, postes que obstruian el
paso peatonal, adicional se tienen vados que no son enrasados con la calzada y con pendientes

superiores a las establecidas.

Durante todo el recorrido peatonal, el suelo deberd ser totalmente continuo, firme y
antideslizante tanto en seco como en mojado, las aceras de 1.50m de ancho en todo su
recorrido, este debe ser continuo, también contara con una zona verde de 0.90m donde podran
ubicarse los postes para que no interfieran con el paso continuo de los peatones como se

muestra en los planos de la Figura 66.

Figura 66

Planos del Tramo 1
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Nota En el plano se observa la propuesta con los detalles de cada tramo, donde se muestran Ias aceras, la franja

guia, los cruces peatonales y demas detalles que seran detallados en los siguientes cortes.
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Es importante resaltar también que se debe contar con franja guia durante todo el recorrido

como se muestra en la Figura 67.

Figura 67
Corte A- 4~
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Nota. En este corte se evidencia espacialmente las medidas correspondientes de las diferentes partes que
componen la zona peatonal, ademas la ubicacion de la franja guia, donde cabe resaltar que esta debe estar a una

distancia de 0,50m del borde de la acera.

Los vados siempre deben tener linea podo tactil, que indique cambios de direccion y alerta

en los costados del vado no colindantes con la calzada vehicular.

El borde superior e inferior de la superficie inclinada del vado o la rampa deben estar al
mismo nivel de las superficies circundantes, en este caso, calzada o anden como se muestra

en la Figura 68.
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En las zonas de cruces o vados no debe haber elementos de desagiies que contengan rejillas
que interfieran con el paso peatonal comodo y seguro, por lo que se propone aislarlos y

colocarlos en los laterales donde no interfieran

Teniendo presente que el espacio con el que se cuenta no es suficiente para cubrir todas
las necesidades, se propone rebajar la superficie de la acera al mismo nivel de la calzada en
toda la esquina haciendo una disminucion de altura de la acera en el sentido de la via. NOTA:
es importante hacer una jornada de sensibilizacion para no tener que disponer de bolardos,

que pueden resultar peligrosos para las personas invidentes.
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Figura 68
Corte B-B’

Nota. En este corte se evidencia espacialmente las medidas correspondientes de las diferentes partes que
componen la zona peatonal, los cruces, el parqueadero, la ubicacion del teléfono y ademas la ubicacion de la
franja guia.

Es necesario adecuar o cambiar el servicio publico telefonico que en este tramo se

encuentra, para que esté adecuado para cualquier persona.

Se plantea hacer una modificacion del parqueadero, incluyendo aparcamientos accesibles

y conectados con los itinerarios peatonales.

Con respecto al cruce de la quebrada que se presenta en este tramo, se debe contar con
proteccion a ambos lados de la via, con barandillas adecuadas, que estén diferenciadas y

protegidas con un zocalo, a una altura acorde que garantice la proteccién de cualquier peaton.
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6.4.2. Tramo 2

Este tramo tiene una longitud mas corta, pero cuenta con varios problemas de desniveles,
con rejillas que estan justo en el cruce peatonal, por lo que deben ser modificadas y

desplazadas, en la Figura 69 se puede observar los planos en planta de la propuesta.

Figura 69

Planos del Tramo 2
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Nota. En el plano se observan los detalles de cada tramo, donde se muestran las aceras, la franja guia, los cruces

peatonales y demas detalles que seran detallados en los siguientes cortes.

En las esquinas se debe rebajar a nivel de la calzada, justo en el cruce peatonal de la carrera
25 donde se propone dar prioridad al peatdn, por lo que se debe alzar la calzada a nivel de la
acera estilo pompeyano, brindandoles asi mayor seguridad, y disminuir la velocidad de los

automoviles al momento de hacer el giro.
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Se debe adecuar con las correspondientes franjas guias, tanto en las aceras, como en los

cruces peatonales con las franjas de advertencia.

Se continua con aceras de 1.50m y una zona verde de 0.90m en este tramo, estas y las demas

caracteristicas antes mencionadas se pueden observar en la Figura 70.

Figura 70
Corte C-C’

Nota. En este corte se evidencia espacialmente las medidas correspondientes de las diferentes partes que

componen la zona peatonal y ademas la ubicacion de la franja guia.
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6.4.3. Tramo 3

Este tramo cuenta con varios problemas de desniveles y problemas en los cruces por lo
que deben ser modificadas, en la Figura 71 se puede observar los planos en planta de la

propuesta.

Figura 71

Planos del Tramo 3

Nota. En el plano se observan los detalles de cada tramo, donde se muestran las aceras, la franja guia, los cruces

peatonales y demas complementos que seran detallados en los siguientes cortes.

Debe incluirse franja guia en todo el recorrido como se muestra en la Figura 72,

adicionalmente también se cuenta con un servicio publico de telefonia que se puede observar
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en la Figura 73 que debe ser reubicado, para que cumpla con las caracteristicas especificas

que en el item 5.3 se menciona.

Figura 72
Corte D-D’

Nota. En este corte se detallan espacialmente las medidas correspondientes de las diferentes partes que
componen la zona peatonal, la ubicacion de la franja guia y como seran los pompeyanos en las correspondientes

vias.

En este tramo la principal modificacion se da en el edificio La Cruz (Figura 73) donde se
debe hacer un ajuste a la acera en todo el tramo de la esquina para tener un cruce peatonal
mas seguro. Ademas, se debe adecuar un vado vehicular para la salida e ingreso de vehiculos

al parqueadero subterraneo de dicho edificio.
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Y al final del tramo por la acera par, se debe hacer una rampa que cumpla con la pendiente

inferior al 11% debidamente sefializada con franjas guias.

Figura 73
Corte E-E”

Nota. En este corte se puede observar el Edificio La Cruz donde se detallan espacialmente las medidas

correspondientes de las diferentes partes que componen la zona peatonal, la ubicacion de la franja guia, la
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ubicacién del vado vehicular por el que circularan los automéviles que ingresan y salen del parqueadero

subterraneo del edificio. Adicional se determina la reubicacion del teléfono publico.

6.4.4. Tramo4

En este tramo la principal problematica se da en los aparcamientos publicos y las altas

pendientes en los cruces peatonales, en la Figura 74 se pueden observar los planos.

Figura 74
Planos del Tramo 4
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Nota. En el plano se observan los detalles de cada tramo, donde se muestran las aceras, la franja guia, los cruces

peatonales y demas complementos que seran detallados en los siguientes cortes.

En el tramo 4 incluyendo las franjas guias y la correcta sefializacion, se cuenta con dos
parqueaderos que deben incluir al menos un aparcamiento para personas con diversas
capacidades que debe estar debidamente conectado con la acera y cumplir con las
especificaciones que se dan en el ftem 5.3 y las rampas de acceso al itinerario peatonal no

deben tener pendientes superiores al 11% como se observa en las Figuras 75y 76.

Adicional como se cuenta con un equipamiento religioso, este debe estar debidamente
sefializado con un letrero en braille, se plantean también dos vados a ambos lados que permita

el cruce y conecte ambas aceras.
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Nota. En este corte se detallan espacialmente las medidas correspondientes de las diferentes partes que

componen la zona peatonal, la ubicacion de la franja guia, el parqueadero y los cruces peatonales
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Figura 76
Corte G-G’

Nota. En este corte se detallan espacialmente las medidas correspondientes de las diferentes partes que

componen la zona peatonal, la ubicacion de la franja guia, el segundo parqueadero y los cruces peatonales.
Este tramo debera contar con aceras de 1.50m y una zona verde de 0.90m como se muestra

en la Figura 77, en esta Ultima deberan ubicarse los postes de energia para que no

interrumpan el paso continuo de los peatones.
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Figura 77
Corte H-H’

Nota. En este corte se detallan espacialmente las medidas correspondientes de las diferentes partes que

componen la zona peatonal y la ubicacion de las franjas guias.
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6.4.5. Tramob

En este tramo la principal problematica se presenta al final del tramo en el cruce “la Y”,
siendo un cruce tan conflictivo que desde la administracion municipal se ha planteado poner

seméforos, en la Figura 78 se puede observar la propuesta en planta.

Figura 78

Planos del Tramo 5
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peatonales y demas complementos que serén detallados en los siguientes cortes.

Durante el tramo 5 se continua con una acera de 1,50 m, y una zona verde de 0.90m, se
debe disponer de franja guia, se cuenta adicional con un teléfono pablico que debe ser
adecuado tanto en su estructura, como en el espacio de aproximacion como se observa en la

Figura 79, para que pueda ser accesible a todas las personas.
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Figura 79
Corte I-I”

Nota. En este corte se detallan espacialmente las medidas correspondientes de las diferentes partes que
componen la zona peatonal, cruces, vados, la ubicacién de las franjas guias y la ubicacion del servicio publico

telefénico.

En la zona que se encuentra en el restaurante olimpica se debe tener en cuenta que se debe
respetar el espacio peatonal y no debe estar ocupado por mobiliario del restaurante,
respetando el espacio suficiente para el transito peatonal, adicionalmente debe estar bien

sefializado y continuar como se muestra en la Figura 80.
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Figura 80
Corte J-J’

Nota. En este corte se detallan espacialmente las medidas correspondientes de las diferentes partes que

componen la zona peatonal y la ubicacién de las franjas guias.

Al finalizar este tramo se tiene una zona de alto conflicto entre cruces, por lo que, desde
el plan de movilidad sostenible, se propone poner seméaforos para regular el transito, entonces
desde este plan, se plantea una alternativa diferente, la instalacién de pompeyanos en todos
los cruces, que no solo regulen la velocidad sino también el transito, brindandole asi mayor
seguridad a los peatones y asi también disminuir la accidentalidad en este punto como se

muestra en la Figura 81.
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Figura 81
Corte K-K”’

Nota. En este corte se detallan espacialmente las medidas correspondientes de las diferentes partes que
componen la zona peatonal, los pompeyanos ubicados en este cruce, la ubicacion del teléfono publico y las

franjas guias.
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6.4.6. Tramo 6

En el tramo 6 se plantea eliminar la zona verde y ampliar el andén a un ancho 1.50m con
franjas guias y de advertencia, adicional se cuenta también con un parqueadero publico que
debe ser adecuado y con dos aparcamientos accesibles que estaran conectados por medio de

una rampa con una pendiente no superior al 11% a la acera y al ingreso al edificio.
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Figura 82

Planos del Tramo 6
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Nota. En el plano se observan los detalles de cada tramo, donde se muestran las aceras, la franja guia, el

parqueadero, los cruces peatonales y demas complementos que serén detallados en los siguientes cortes.
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En el tramo 6 se plantea eliminar la zona verde y ampliar el andén a un ancho 1.50m con
franjas guias y de advertencia, se continua con los pompeyanos como en el anterior tramo
como se muestra en la Figura 83 y adicional se cuenta también con un parqueadero publico
que se muestra en la Figura 84 que debe ser adecuado y con dos aparcamientos accesibles
que estaran conectados por medio de una rampa con una pendiente no superior al 11% a la

acera y al ingreso al edificio.

Figura 83
Corte L-L~

M
=
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Nota. En este corte se detallan espacialmente las medidas correspondientes de las diferentes partes que

componen la zona peatonal, los pompeyanos y la ubicacion de las franjas guias.
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Figura 84
Corte M-M"

Nota. En este corte se detallan espacialente las medidas correspondientes de las diferentes partes que
componen la zona peatonal, el parqueadero y la ubicacién de las franjas guias.

Es importante resaltar que en cada local comercial se debe advertir de este, con una franja
de advertencia, y se recomienda que cada local comercial conecte dicha advertencia con una
informacion adicional ya sea en braille o con informacion sonora que indique que tipo de

comercio se presenta.

6.4.7. Tramo7

Durante el tramo 7 es importante resaltar que se deben eliminar todo tipo de pendientes

transversales, y si es el caso de tener la necesidad de crear un acceso a un parqueadero



D,;;;NT,OQU,A UNIVERSIDAD DE ANTIOQUIA
Seccional Oriente

privado, no se podra modificar esa pendiente, pero si se puede solucionar con una rampa al
finalizar el andén, pero se debe sefializar este uso con una franja de advertencia, para advertir

al peatdn de esta salida e ingreso de vehiculos.
En la Figura 85 se puede observar la propuesta en planta de este tramo.

Figura 85

Planos del Tramo 7




D]:TIOQUIA U N IVE RS I DAD

1803

DE ANTIOQUIA

Seccional Oriente

: — — e_____—  —
_-""""'--...,..--"'""; ----{____..J"r | T It - .~
|
':$ r/ I o
||I|I '.' ' In"“
oy /
Lh !
i"q < /

- = 0
/ey A =

I . = I i
Nota. En el plano se observan los detalles de cada tramo, donde se muestran las aceras, la franja guia, el

parqueadero, los cruces peatonales y demas compleme

ntos que seran detallados en los siguientes cortes.
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Figura 86
Corte N-N’

Nota. En este corte se detallan espacialmente las medidas correspondientes de las diferentes partes que

componen la zona peatonal y la ubicacion de las franjas guias.

Es también importante mencionar que se deben cambiar las barandillas de proteccién en
el cruce de la quebrada que se observa en la Figura 87 que cumplan con las caracteristicas
especificas que se mencionan en el item 5.3, donde cabe resaltar que pueden ser también
utilizadas con informacién en Braille para brindar una mayor localizacion de ciertos puntos

0 ubicar mejor al peaton.
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Figura 87

Corte 0-0°

Inclinacl
6%

Nota. En este corte se detallan espacialmente las medidas correspondientes de las diferentes partes que

componen la zona peatonal, las barandillas de proteccion que en este tramo deben ser instaladas para solventar

el desnivel producido por el cruce de la quebrada y la ubicacion de las franjas guias.
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6.4.8. Tramo 8

Durante todo el tramo 8 es importante disminuir las pendientes longitudinales que en este
tramo se presentan, adicional se deben adecuar barandillas con las caracteristicas como
anteriormente se mencionaron en los tramos en los que se tiene un desnivel a causa de una
quebrada que pasa por la zona que se muestra en la Figura 89, cabe resaltar adicional que en
el cruce se debe continuar con la franja guia para que no pierdan la continuidad en todo el
recorrido las personas con baja vision y puedan asi continuar con su ruta como se muestra

los planos en planta en la Figura 88.
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Figura 88

Planos del Tramo 8
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Nota. En el plano se observan los detalles de cada tramo, donde se muestran las aceras, la franja guia, los cruces

peatonales y demas complementos que seran detallados en los siguientes cortes.
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Figura 89
Corte P-P’

Nota. En este corte se detallan espacialmente las medidas correspondientes de las diferentes partes que
componen la zona peatonal, la ubicacion de las franjas guias y las barandillas que deberan ser cambiadas por
unas accesibles que permitan mayor seguridad al peaton, que cuenten con zocalo de proteccion e informacién

en braille acerca de la ubicacion o puntos cercanos.

Adicional como se cuenta con la Institucion Educativa Maria Josefa Marulanda en este
tramo (Figura 90), se debe disponer de informacidn en braille para que todos los peatones se

den cuenta de que se encuentran en un equipamiento educativo.
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Figura 90
Corte Q-Q’

vnemn  UNIVERSIDAD DE ANTIOQUIA

Seccional Oriente

Nota. En este corte se detallan espacialmente las medidas correspondientes de las diferentes partes que

e

componen la zona peatonal, cruces y la ubicacion de las franjas guias.
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6.49. Tramo9

Figura 91

Planos del Tramo 9
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Nota. En el plano se observan los detalles de cada tramo, donde se muestran las aceras, la franja guia, el

parqueadero, los cruces peatonales y demas complementos que seran detallados en los siguientes cortes.
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Durante este tramo es importante resaltar la importancia de eliminar las altas pendientes

que se presentan y escalones gue son innecesarios, por lo que se propone una acera paralela

a la via en la acera impar de un ancho de 1.20m que es lo que nos permite el espacio, y con

una reduccién también de la viaa 5.00m que permita dar continuidad al recorrido, es también

importante mencionar que se cuenta con un parqueadero y unos vados peatonales que no

estdn adecuados y que deben ser modificados para disminuir los desniveles inadecuados

como se muestra en Figura 92.

Figura 92
Corte R-R’

‘ Inclinacién
6%
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Nota. En este corte se detallan espacialmente las medidas correspondientes de las diferentes partes que

componen la zona peatonal y la ubicacion de las franjas guias.
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6.4.10. Tramo 10
Planos del Tramo 10

Figura 93
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Nota. En el plano se observan los detalles de este tramo, donde se muestran las aceras, la franja guia, los cruces

peatonales y demas complementos que seran detallados en los siguientes cortes.

En este recorrido es importante resaltar que se debe eliminar los altos bordillos de la acera
impar, reduciéndolos a bordillos de aproximadamente 0,10 metros y se debe contar con una

franja guia que direccione la marcha continua de los peatones, ademéas demarcar los cruces
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peatonales con su correspondiente franja guia. En este tramo se continua con las aceras de

1.50m y la via de 7.00m como se muestra en la Figura 94.

Figura 94
Corte S-S~

Tnclinacian
B%

Nota. En este corte se detallan espacialmente las medidas correspondientes de las diferentes partes que

componen la zona peatonal, los cruces y la ubicacién de las franjas guias.
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6.4.11. Tramo 11

Figura 95

Planos del Tramo 11

Nota. En el plano se observan los detalles de cada tramo, donde se muestran las aceras, la franja guia, el

parqueadero, los cruces peatonales y demas complementos que seran detallados en los siguientes cortes.
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En el tramo 11 se debe hacer una ampliacion de la acera, pero por continuar en una via
que es bidireccional, solo podemos ampliar la acera a 1,20m lo que es necesario para que al
menos una persona en silla de ruedas pueda transitar libremente como se muestra en la Figura
96. NOTA: Es importante mencionar que, por su proximidad con las fachadas, se debe ser
debidamente precavidos con las salientes de las ventanas, que en ningun caso deben ser

mayores a 0,10m y ojala estén adosadas a las fachadas.

Figura 96
Corte T-7"

\
\

Nota. En este corte se detallan espacialmente las medidas correspondientes de las diferentes partes que

componen la zona peatonal y la ubicacién de las franjas guias.
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Adicional en este tramo se cuenta con un desnivel debido al cruce de una quebrada, por
lo que se debe disponer de barandillas de proteccion, adecuadas segln caracteristicas
generales, y si es posible nuevamente ingresar informacion en braille en la baranda para

comunicar a cualquier persona su ubicacion y proximos puntos referentes.

Cabe resaltar que se continua con los cruces rebajados en las esquinas como se muestra

en la Figura 97.

Figura 97
Corte U-U’

Nota. En este corte se detallan espacialmente las medidas correspondientes de las diferentes partes que

componen la zona peatonal y la ubicacién de las franjas guias.
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6.4.12. Tramo 12

Figura 98 Planos del Tramo 12
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Nota. En el plano se observan los detalles de cada tramo, donde se muestran las aceras, la franja guia, el

parqueadero, los cruces peatonales y demas complementos que serdn detallados en los siguientes cortes.

A partir de este tramo y hasta el tramo 14, se tiene una via unidireccional, por lo que se
propone reducir la calzada a 4,50m durante este recorrido para darle mayor prelacion al
peaton, brindandole asi aceras de aproximadamente 2,00m, estos deben ir debidamente

sefializados con franja guia, adicional justo en este tramo se cuenta con un parqueadero
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privado que debera estar debidamente sefializado, ademas la acera no se podra deprimir, por
lo que se debe generar una rampa vehicular para el ingreso y salida de vehiculos que se

muestra en la Figura 99, y asi brindarle mayor seguridad a los peatones.

Figura 99
Corte V-1’

Nota. En este corte se detallan espacialmente las medidas correspondientes de las diferentes partes que

componen la zona peatonal y la ubicacién de las franjas guias.
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6.4.13. Tramo 13

Figura 100

Planos del Tramo 13
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Nota. En el plano se observan los detalles de cada tramo, donde se muestran las aceras, la franja guia, el

parqueadero, los cruces peatonales y demas complementos que seran detallados en los siguientes cortes.

Asi como en el tramo anterior en este tramo se debe reducir la calzada hasta 4,50m para darle

mayor amplitud a las aceras, adicional este tramo cuenta en la actualidad con parqueaderos
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publicos, los cuales deberan ser trasladados a la carrera 23 para poder garantizar continuidad

en todos los tramos y hacer que sean accesibles como se muestra en la Figura 101.

Figura 101
Corte W-w

Nota. En este corte se detallan espacialmente las medidas correspondientes de las diferentes partes que

componen la zona peatonal y la ubicacion de las franjas guias.

Adicional este tramo cuenta con lugares importantes como lo es La Registraduria y el
Teatro Municipal, para el ingreso a La Registraduria se propone crear una rampa que alce la
acera a nivel del piso de esta, donde no se debe sobrepasar la pendiente de 12%

aproximadamente (cabe resaltar que este tramo tiene una pendiente topografica del 6%
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aproximadamente por lo que su pendiente en la rampa no debe superar el 6%) y que adicional

debe contar con barandilla de proteccion como se muestra en la Figura 102.

Figura 102
Corte X.-X~

Nota. En este corte se detallan espacialmente las medidas correspondientes de las diferentes partes que

componen la zona peatonal y la ubicacion de las franjas guias.

Finalmente se debe garantizar el ingreso al Teatro Municipal y este debe tener una pantalla
o letrero informativo con informacion con braille, que indique la ubicacién y mapeo de como
se encuentra organizado interiormente. El cruce peatonal que al final se encuentra debera

estar organizado como en la Figura 103 se muestra.
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Figura 103
Corte Y-Y’

Nota. En este corte se detallan espacialmgnte las medidas_corFesﬁond_ieﬁtes de las diferentes partes que

componen la zona peatonal y la ubicacion de las franjas guias.
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6.4.14. Tramo 14

Figura 104

Planos del Tramo 14
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Nota. En el plano se observan los detalles de cada tramo, donde se muestran las aceras, la franja guia, el

parqueadero, los cruces peatonales y demas complementos que serén detallados en los siguientes cortes.

Durante este tramo también se continua con aceras de 2,00m de ancho, cruces peatonales
con aceras deprimidas, franjas guias y franjas de advertencia, pendientes inferiores al 11%,

bordillos con una altura inferior a 0,10m.

Adicional se debe garantizar el ingreso a Punto Cien, que cuenta actualmente con la

Biblioteca Municipal, con algunas oficinas de Empresas Publicas de La Ceja, y también con
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oficinas importantes de la Alcaldia Municipal, como lo es la oficina de Secretaria de

Educacidn y otros diversos servicios como se muestra en la Figura 105.

Figura 105
Corte Z-72°

Nota. En este corte se detallan espa?ialmente las mﬁdas?)rrespondientes de las diferentes partes que

componen la zona peatonal y la ubicacién de las franjas guias.

7. Continuacion de la Ruta Accesible
Cuando el plan de accesibilidad se disefia para un municipio, cumple también un segundo fin

para su aplicacion global a largo plazo y su planteamiento socialmente inclusivo, al permitir
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un conocimiento del panorama actual, permitiendo asi obtener una localidad mas accesible,

inclusiva y de mayor calidad de vida para todos los ciudadanos.

Es por esto que con el fin de continuar con la ruta que se trazd inicialmente se dejan
planteadas unas propuestas para aplicacion y asi generar continuidad en todo el recorrido
como también se debera tener presente lo mencionado en el item 5.3. y la normativa

mencionada en el diagndstico.

Es importante también tener presente que este trabajo se fundamenta en un trabajo conjunto
con la comunidad principalmente afectada y una socializacion de dicho proyecto para
concientizar a toda la comunidad en general, para que se apropien y respeten los espacios de

cada peaton.
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Anexos
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Anexo 8. Planos del Tramo 8
Anexo 9. Planos del Tramo 9
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Anexo 11. Planos del Tramo 11
Anexo 12. Planos del Tramo 12
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Anexo 14. Planos del Tramo 14
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