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“La verdadera justicia solo la recibirds
de seres excepcionales, dotados de mo-
destia y sensibilidad, de lucidez y gene-

rosa comprension.

Es entonces cuando ademads del talento
o del genio necesitards de otros atributos
espirituales: El coraje para decir tu ver-
dad, la tenacidad para seguir adelante,
una curiosa mezcla de fé en lo que tenés
que decir y de reiterado descreimiento
en tus fuerzas, una combinacion de mo-
destia ante los gigantes y de arrogancia
ante los imbéciles, una mnecesidad de
afecto y valentia para estar solo, para
rebuir la tentacion pero también el peli-
gro de los grupitos, de las galerias de es-

pejos’’.

E. Sabato



INTRODUCCION

OBJETO DEL ESTUDIO

El objeto de esta monografia, ademas de los fines académicos, es contribuir a los estudios
historicos sobre Antioquia. En este caso se ha querido aportar en el conocimiento de la
historia del comercio y las ciudades durante los Gltimos afios de vida colonial antioque-

na.

La consideracion de que a través del comercio, como unidad tematica, es posible dar
cuenta del conjunto social y de las tendencias de su desarrollo, constituye una sugestion
para el inicio de este trabajo. También, l6gicamente, el reconocimiento de la pobreza de

nuestra historia regional y en particular de alguna historia del comercio en Antioquia.

La importancia de los estudios regionales, podria decirse, esté al orden del dia, pues ulti-
mamente aumenta la aceptacion de los mismos como eslabon necesario en el avance de la
historiografia nacional, para la comprension del pasado, el reconocimiento del presente y

la conciencia sobre el futuro del pars.

Se entiende que el abordaje de este tema historico, no escapa a la subjetivizacion interpre-
tativa de los hechos y de las cifras; razon por la cual las ideas que aqui se expresan no de-
ben considerarse la verdad acabada o la Ginica versidon sobre el comercio en las ciudades
antioqueiias de finales del siglo XVIII y comienzos del siglo XIX. Por el contrarlo éstas se
toman como un intento de aporte al esclarecimiento de la historia socro econgmlca regio-
nal y su mas importante logro estaria realizado en la medida que realmentie /aE Es puer-
tas a nuevas y variadas investigaciones que no solo complementen, sino gﬂ\l
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CONSIDERACIONES METODOLOGICAS.

Para dar comienzo a esta monografia, 5e%hizo un seguimiento bibliografico sobre los traba-
jos que tratasen de alguna manera el tema del comercio durante los siglos XVIII y XIX en
Espaiia, las colonias americanas, la Nueva Granada y la provincia de Antioquia. El resulta-
do de dicha labor no fue muy afortunado, sin embargo se obtuvo valiosa informacion de
caracter general sobre el sistema comercial de Espaiia, el comercio trasatlantico, las impor-
taciones y las exportaciones en la Nueva Granada, el contrabando, etc.. Algunos de los
mas importantes, por contener informacion y analisis concretos sobre el comercio en la
época son trabajos como los de Anthony Mcfarlane (1) de gran ayuda en el conocimien-
to de la politica comercial de Espafia y sus incidencias en el comercio de la Nueva Grana-
da; otros como el de René de la Pedraja (2), que utiliza como fuente basica la correspon-
dencia y otros documentos privados de los comerciantes da cuenta del trafico comercial
en el mar Caribe y la ciudad de Cartagena. También, y desde otra perspectiva, aquellos
que han desarrollado los estudios regionales en Colombia, como el de Luis Ospina Vas-
quez (3) y German Colmenares (4) contienen significativas e importantes descripciones
del comercio y los comerciantes para las regiones de Cali, Popayan y Antioquia durante

los siglos XVII, XVIII y XIX,

1) Mcfarlane, Anthony. “El comercio exterior, el Virreinato de la Nueva Granada; conflictos en
la politica econémica de los Borbones (1783 - 1789)” Anuario Colombiano de Historia So-

cial y de la Cultura, Nos. 6 - 7, Bogotd 1971 - 1972. .

) Pedraja René de la. “‘Aspectos del comercio de Cartagena en el Siglo XVIII”. Anuario Colom-
biano de Historia Social y de la Cuitura No. 8, Bogot4, 1976.

3) Ospina Vdsquez Luis. Industria y Proteccion en Colombia (1810 —1930). Faes. Medellin,
1979,

“4) Colmenares Germdn. ‘“La economia y la sociedad coloniales 1550 - 1800, Manual de Histo-
ria de Colombia. Tomo |. Colcultura, Bogotd, 1978. Historia Econ6mica y Social de Colom-

bia 1537 - 1719, Tomo I. Ed. La Carreta, Bogotd 1978.. Historia Econémica y Social de Colombia;

Popayédn una Sociedad esclavista 1680 - 1800. Ed. La Carreta, Bogotd, 1979. Cali: Terratenientes, Mi-

neros y Comerciantes Siglo XVIil. Carlos Valencia Editores, Bogotd 1980.
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Similares aportes hace James Parsons (5) en su trabajo sobre Uraba en el que presenta una

clara imagen del contrabando comercial por el Golfo de Uraba en la época colonial.

De caracter sistematico, en el estudio de los comerciantes, es la reciente investigacion de
Ann Twinam (8) que utiliza entre sus fuentes los registros de mercancias introducidas en
la provincia de Antioquia a mediados del siglo XVIII, se convierte en uno de los aportes
més completos para el conocimiento de la historia del comercio en Antioquia. Desafortu-
nadamente cuando de inicid esta monografia no se conocian los aportes de Ann Twinam

en nuestro medio.

Como resultado del balance bibliografico sobre el tema del comercio en Antioquia, se tie-
ne que la mayoria de los trabajos se han desarrollado desde una 6ptica general, mientras
que las de caréacter regional y especifico apenas si estan comenzando a arrojar resultados
gracias a la conclusion de varias monografias de los estudiantes de historia de la Universi-

dad de Antioquia de las que hace parte la presente.

Respecto a las consideraciones de orden espacial se debe decir que la comprension de la
provincia de Antioquia se tomo, tanto en el anélisis de la misma, como totalidad politica
y administrativa, como en el conjunto de poblaciones que fueron conformando una iden-
tidad regional. Precisamente una de las lineas de anlisis y base para la exposicion de esta

monografia la constituyé la ciudad como entidad de orden juridico, politico e historico.

La eleccion de Santa Fé de Antioquia, Medellin y Rionegro, se logrd con el reconocimien-
to de éstas como las principales concentraciones urbanas de Antioéluia durante el siglo
XVIII independientemente de los titulos de “ciudad” o de “villa” que ellas recibieron.
Ademas porque en estas tres ciudades se hicieron la mayor cantidad y los méas importantes
registros de introduccién de mercancias, que en su estudio, constituyen material de infor-

| macién necesario y suficiente para escribir una historia de las importaciones en la provin-

/ cia de Antioquia.

5) Parsons, James. Urabé: salida de Antioquia al mar, Geografia e Historia de la Colonizacion. Ins-
tituto de Integracién Cultural, Medellin, 1980. ;
(6) Twinam, Ann, “Comercio y comerciantes de Antioquia”, Memoria del Simposio: Los estudios

regionales en Colombia el caso de Antioquia. Faes. Medellin, 1982, y Miners, Merchants and
Farmers, the roots of entreneusship in Antioguia (Traduccion mecanografiada), 1982.
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En cuanto a la ubicacion temporal del tema se optd por los ultimos afios de dominacion
colonial, desde mediados del siglo XVIII hasta 1810. La importancia de dicha eleccion es-
ta en la necesidad de conocer la realidad social y econdmica de la provincia de Antioquia
en un periodo que se ha reconocido como de recuperacién econdémica y consolidacion so-
cial, hasta el momento de inicio de la guerra de independencia. Se parti6 de la considera-
cion, y los resultados obtenidos asi lo demuestran, que los procesos econdomicos, sociales,
politicos y culturales de dicho periodo fueron determinantes en la conformacién de lo

que es Antioquia durante el siglo XIX,

De 1740 a 1810 se distinguen tres periodos: el primero antes de 1780, época en la cual se
comienzan a generar en Antioquia cambios en la administracion y la politica comercial de
Espaiia; el segundo denominado como la década de los afios 80 del siglo XVIII en la cual
se aplican las Reformas Borbonicas en la Nueva Granada y que significé cambios notorios
en el comercio y en general en el conjunto de la economia regional; el tercer periodo, se
consider6 entre 1800 y 1810 ante la necesidad de obtener una descripcién detallada del

comercio en visperas de la independencia.

Esta periodizacién establecida con referencia a la aplicacién de las Reformas Borbonicas
y al comienzo de la independencia de Espania, como hechos fundamentales a fines del si-
glo XVIII y comienzos del siglo XIX, permitio el reconocimiento de tres momentos dife-
rentes, en los que se observa el desarrollo del comercio en las ciudades de Antioquia du-

rante los Gltimos 70 afios de dominacién colonial,
LAS FUENTES

Definida la ubicacion espacial, la temporalidad y la periodizacion se paso a la eleccion de
las fuentes. En una revisidbn minuciosa de los fondos del Archivo Historico de Antioquia
se concluyo que la fuente mas rica para desarrollar el estudio del comercio en Antioquia
de 1740 a 1810, estaba en los Registros de Introduccion de Mercancias de Santa Fé de
Antioquia, Medellin y Rionegro, que suministran informacién sistematica y detallada re-
ferente al ingreso legal de mercancias. La informacion contenida en dichos registros se

organizo en unas planillas (matrices), con los siguientes items:
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Fecha del registro; nombre del comerciante; nombre del gestor o representante; ciudad de
registro; los productos contenidos en la guia, en su orden: metales y herramientas, ropas y
textiles, vinos, aceite, cera, harina, arroz, cacao, tabaco, mulas y misceldneas en general;
valor total y detallado en pesos de las mercancias; puerto o ciudad de procedencia de las
guias; finalmente otra informacién como: fecha de expedicion de las guias, forma de em-
balaje y de transporte, rutas y caminos recorridos por los arrieros y peones cargueros; in-
formacién de caracter fiscal; pagos de Sisa, Alcabala y Quintos, rebajas en el pago de de-
rechos, por especie o en pesos; informacion sobre el destino de las mercancias: para las
minas, las estancias, comunidades religiosas, la fabrica de aguardiente, y personas impor-
tantes de la ciudad; informacién personal sobre los comerciantes y los gestores; las mulas

y sus duefios; los arrieros y caporales; los peones cargueros; los esclavos, los dueios de es-

clavos, etc.

Luego de recogida la informacion en las planillas, se procedi6 a clasificarla teniendo como
base de referencia a los comerciantes con las siguientes variables: los afios de registro, los
gestores, ciudades de mercado, especializacion por productos, monto de capital segiin los

avaliios y procedencia de las mercancias.

Posteriormente, se cruzd la informacion clasificada obteniendo los cuadros que se presen-

tan en el trabajo.

También se logrd establecer la cuantificacion de los comerciantes por ciudades y su clasi-
ficacién por niveles econdémicos. Aquellos cuyas transacciones no pasaban de los 200 pe-
sos, se identificaron como pobres; los que movieron cantidades de mercancias entre los
201 y los 1.000 pesos, como pequeiios comerciantes; si traficaban con mercancias cuyo
avaliio oscilaba entre los 1.001 y los 3.000 pesos se consideran como medianos; aquellos
con capacidad para comerciar hasta con 10.000 pesos, se reconocen como ricos y los que
superaban esta Gltima cifra se catalogaron como grandes comerciantes. Con esta clasifica-
cién, fue necesario establecer un concepto claro de comerciante, que se defini6 como
aquella persona, que de alguna manera, introducia y registraba mercancias en las diferen-
tes aduanas de la provincia y pagaba, o por lo menos se comprometia a ello, los corres-

pondientes derechos fiscales.
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De este modo fué como se recogio, clasificd y procesé la informacion con la que se hizo

la presente descripciéon y andlisis del comercio en las ciudades de la provincia de Antio-
quia de 1740 a 1810.

Queda por demas decir que toda afirmacién contenida en este trabajo es solo responsabi-

lidad del autor.



GENERALIDADES

Para una mejor comprension de lo que fue el Comercio en Antioquia de 1740 a 1810

es preciso considerar algunos factores de orden general como el ambiente y el régi-

men Comercial Hispanoamericano, la situacion econdmica de Antioquia, el efecto

de las Reformas Borbénicas, las alcabalas, ete.

A,

AMBIENTE DEL COMERCIO

Durante todo el periodo de dominacién de Espaiia en América, aquella ejer-
ci6 sobre sus colonias un estricto control comercial prohibiéndo el acceso de
barcos de otras naciones a puertos americanos, e impidiendo ademas el trafi-

co de unas provincias a otras.

Las colonias americanas estaban totalmente abastecidas desde Europa con la
intermediacién de los barcos espafioles. Este suscité un augé considerable de]
comercio trasatlintico y llevo hasta las costas americanas a comerciantes de
otros paises diferentes a Espaiia. Se generd asi una gran cantidad de contra-
bando cuyo fin principal era la extracciéon del oro hacia Europa sin el pago de

derechos a la Corona.

El monopolio comercial de Espafia en América, no solo creo condiciones para
que aparecieran las actividades del comercio de contrabando, sino que ademas
hizo rentable para los particulares, la salida, también ilegal, de metales precio-

sos hacia Europa.



REGIMEN COMERCIAL HISPANOAMERICANO

Durante més de doscientos afios de dominacién espafiola en Ameérica, la casa
de los Habsburgos, detentadores de la Corona, defendieron celosamente a los
comerciantes de Sevilla y mantuvieron el control sobre las exportaciones y las
importaciones entre Espafia y sus colonias. Se valieron para ello de un organis-
mo como la Casa de Contratacion de Sevilla que le reservaba a dicha ciudad el
monopolio comercial de ultramar; asi mismo, se encargaba de sefialar a los
puertos que en América les estaba permitido el desembarco y el embarco de

las naves mercantes espafiolas,

Desde comienzos del siglo XVI la Corona Espafiola organizé en su beneficio el

comercio hispanoamericano a través de la Casa de la Contratacion de Sevilla,

Al abrir el siglo XVIII los cambios ocurridos en la administracién de la Corona
de Espaiia con la llegada al trono de Felipe de Anjou (Felipe V), y el inicio de
la administracion de la Casa de Borbén, se plantea en todos los 6rdenes de la
dominacion colonial espafiola en América, una nueva vision, una actitud mas
liberal, sustentada por el pensamiento ilustrado de Francia que determinaria

un rumbo diferente a las relaciones hispanoamericanas.

De todas maneras, hasta 1756 se conserva el peso de la administracion tradi-
cional de los Habsburgos, y solo cuando Carlos III llega al trono se comienza a
reflejar en Espaiia, con hechos, la influencia de las nuevas ideas que llegan co-

mo reformas a las provincias americanas.

En la Nueva Granada se hicieron sentir las reformas borbénicas con una serie
de medidas como la expulsién de los Jesuitas y cambios en la administracién
econdmica y politica operados durante la década de los ochenta del siglo
XVIIL

Espafia buscaba un reacomodo o reconquista de sus colonias de ultramar co-



diciadas ya por las potencias europeas. Se propuso una nueva legislacion co-
mercial que permitiera mayores ingresos a la Corona con nuevas tazaciones en
las importaciones. Ademas se intentd un desarrollo de las labores agricolas que

permitiesen el autoabastecimiento de los distritos mineros en América.

Una vez vencida la insurreccién comunera en 1781 la Corona ve con mayor
urgencia la necesidad de una inversion en el mantenimiento de una estructura
militar que permita la defensa de la autoridad virreinal, En lo referente a las
reformas economicas de los Borbones, y particularmente en la legislacion co-
mercial en la Nueva Granada; correspondio al Arzobispo Virrey Antonio Ca-

ballero y Gongora llevar a cabo las politicas del “comercio libre” (1).

En el ano 1783, al finalizar la guerra europea, pudo entrar en vigencia un con-
junto de reformas cuya base estaba en el comercio. El “reglamento del comer-

cio libre” ahora modificado, tendria como puntos fundamentales:

“la apertura de los principales puertos espaiioles y americanos, la
reduccion de los derechos de aduana y la simplificacion de las re-
gulaciones de navegacién y comercio’ (2)

Los resultados de la nueva politica comercial de Espaiia no se sintieron inme-
diatamente en sus colonias, y por su ambiguedad, se hizo del ‘“‘reglamento”
una aplicacion diferente en cada colonia. En la Nueva Grahada, durante el
gobierno del Virrey Antonio Caballero y Gongora, y por su propia iniciativa,
se tomaron una serie de medidas que aunque no concordaban exactamente
con las politicas de la Corona, si iban encaminadas a incrementar los ingresos

de las Cajas Reales y a mejorar los abastecimientos de algunos productos co-

(1) Mc Farlane Anthony. El comercio exterior del Virreinato de la Nueva Granada: Conflictos en la
politica econémica de los Borbones (1783 - 1789) en: Anuario Colombiano de Historia Social y
de la Cultura, Nos, 6-7. Bogotd, 1971-1972, pp. 71.

(2) Ibid pp. 69



mo harina, armas y pertrecho para el mantenimiento de la milicia. (1)

Caballero y Gongora, en un principio preocupado por la situacién del comer-

cio en el Virreinato observo en Julio de 1785

“que bajo las nuevas regulaciones comerciales no habian llega-
do todavia muchos barcos al puerto de Cartagena”, (2)

En efecto segiin lo refiere Mc Farlane,

“los registros de aduanas del periodo de la posguerra muestran
que el Virrey no estaba equivocado en sus apreciaciones. En
1783 solamente ocho barcos zarparon de Espaiia bacia Cartage-
na. En 1784 el total bajo y solo seis vinieron de Espaiia”, (3)

Solo durante los Gltimos dias de 1785 comenzd a notarse un aumento, en el

arribo al puerto de Cartagena, de barcos que partieron de puertos espafioles.

“En los ultimos cinco meses de 1785 vinieron quince barcos
desde peninsula, de manera que para ese aiio el total de barcos
procedentes de puertos espaiioles ascendié a veinticuatro”, (4).

Logicamente, si se tiene en cuenta que a Cartagena, y a otros puertos de la
Nueva Granada como Santa Marta y Rioacha, no solo estaban llegando bar-
cos directamente de la peninsula, sino que también arribaron barcos de otras

colonias no espaiiolas, debido a la puesta en practica de la

“Real Cédula de Marzo de 1781, la cual permitia el comercio
con las colonias extranjeras de las naciones neutrales y ami-

gas”. (5).

Se debe reconocer que a partir de esta fecha, se incrementa considerablemente
el nimero de barcos europeos en América, aumentando el trafico comercial

trasatlantico.

(1)

(3)
4
®)

Mc Farlane Anthony op. cit. p. 69

Idem
Idem
Idem
Idem



La diferencia entre los barcos extranjeros y los espanoles que llegaron a las
costas de la Nueva Granada fué enorme. Lo que no solo compiti6é decisiva-

mente con el comercio trasatlantico de Espaiia, sino que aumento la cantidad

de barcos recibidos en Cartagena y en otros puertos de la Nueva Granada.

“En 1783, aiio en que el Tratado de Paris terminé formalmen-
te la guerra, llegaron a Cartagena 43 barcos procedentes de
puertos extranjeros y de ellos algo mds de la mitad venian de la
colonia holandesa de Curazao. En ese mismo afio vinieron solo
8 barcos de Espaiia. No solamente el niizmero de barcos, sino
también el valor total del comercio extranjero sobrepasaba al
de Espaiia”, (1).

Es entonces, a partir de 1785, tres aflos después del fin de la guerra, cuando
comienza a verse un cambio significativo como consecuencia de la aplicacion
de las reformas al “reglamento de comercio libre”’, Los cambios se sienten,en

la cantidad de mercancias europeas que traen directamente los barcos no es-
pafioles a los puertos de la Nueva Granada. Ademas del cambio sentido por
.los comerciantes espafioles en Cartagena, en los precios. Las mercancias ex-
tranjeras se vendieron més baratas. En este sentido y como lo expresara Mc

Farlane:

)

@

Mc Farlane Anthony op. cit. pé) 72. Puede ilustrarse comparativamente la llega:d%
tranjeros con los de Espaiia a Car
René de la Pedraja Toman: “Aspectos del comercio de Cartagena en el siglo XVIII”, .

biano de Historia Social y de la Cultura, No. 3, Bogotd 1976, p. 120. 4 h

Ibid, pp. 69

“El fin de la guerra internacional de 1783, inicio un periodo
decisivo en la historia de Espaiia 'y de sus colonias americanas.
Las amplias reformas comerciales del “‘reglamento de comercio
libre” tuvieron por primera vez la oportunidad de operar libre-
mente, sin las trabas, la inseguridad y el bloqueo propios de
una época de guerra. . . La experimentacion cautelosa y pru-
dente de los Borbones en materia de politica econémica para
su imperio llegé a un momento crucial. Se tenia la esperanza
de que el ‘‘comercio libre’ fuera el instrumento de un cambio
fundamental, el agente de una reforma economica con el cual
se revitalizaria la agricultura en Espaiia iy se reconstruyera su
industria para que compitiera efectivamente con los rivales eu-
ropeos y resurgiera el tesoro espaiiol con los ingresos prove-
nientes del auge comercial inberente a la regeneracion econo-
mica del Imperio. De abi que la reaccién a las reformas por
parte del virreinato de la Nueva Granada, importante unidad
administrativa y estratégica del imperio americano, tuviera im-
portancia para el gobierno de la metrépoli”. (2). ’ ",

tagena con el grifico No. 1 de Mc Farlane pp.7

7. Yer
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Sucedidé entonces que la legislacién econdémica y en particular la reglamenta-
cion en el funcionamiento de los puertos, tanto americanos como de la propia
Espaiia, en relacion al embarque y desembarque de mercancias y materia pri-
ma, se hizo elastica, representando una situacion totalmente contraria a la que

los comerciantes debieron vivir con el predominio del monopolio sevillano.

De todas maneras, uilas pretensiones de la politica comercial de la Corona, ni
las que quiso obtener el Virrey Caballero y Gongora fueron posibles; ya que lo
que se impuso fué un mayor trafico con las colonias extranjeras como Jamaica
y Curazao en detrimento del comercio controlado por Espana. Ademas esta
nueva situacion permitié el camuflaje de grandes operaciones de contrabando

sobre todo por Santa Marta y Riohacha. (1)

LAS REFORMAS EN LA NUEVA GRANADA Y EN ANTIOQUIA.

Para el caso de la Nueva Granada que es el que nos motiva, y en particular pa-
ra el caso de la provincia de Antioquia, se puede establecer una clara diferen-
cia entre la situacion econdémica administrativa y en particular del ambiente
comercial antes de la década de los ochenta del siglo XVIII, con los cambios
operados a partir de esa fecha al ponerse en vigencia la nueva legislacion de

“comercio libre”.

Esta nueva legislacion hacia parte de el conjunto de medidas juridicas, politi-

cas, econOmicas y administrativas conocidas como las Reformas Borbonicas.

Como un aspecto importante de la politica comercial de Espafia en América,
es necesario observar el régimen de las alcabalas. Este fué el principal recurso
de recaudo de impuestos y control del comercio durante la colonia. Veamos

cual fué su forma de operacion y eficacia de su cobro, en distintos momen-

tos.

)

Mc Farlane Anthony op. cit. pp. 66



Para tener una idea del estado de la alcabala antes de 1780 veamos lo que se
contiene en una copia de las ordenanzas del ramo eventual de alcabalas de

1790 y que hace relacion a los libros de alcabala mas antiguos.

En los primeros afios de imposicién de este gravamen, solo se cobraba la al-
cabala sobre los géneros de Castilla y géneros de la tierra, que ingresaban a la
provincia de Antioquia. También recaia este impuesto sobre las ventas de tie-
rras y esclavos y muy pocas veces sobre censos. Sobre los productos agrico-

las locales (de la provincia) no se cobr6 este gravamen.,

En lo referente a las operaciones de compra-venta de tierras y el trafico de es-
clavos, es preciso tener en cuenta que rapidamente fue objeto de otra trami-
tacion legal con el asentamiento de su movimiento en los libros de Notaria.

De ahi que para el caso concreto de los esclavos, sea preciso trabajar el No-

tarial y otras fuentes como mortuorias, etc.; pues no aparecen en los libros

de registro de mercancias introducidas que se llevaban en las aduanas de cada

ciudad,

Se hicieron de todas maneras algunos registros importantes hasta el aio 1764
en las ciudades de Medellin y Santa Fé de Antioquia introduciendo esclavos
negros. Por ejemplo: El 31 de marzo de 1760, Don Joaquin de Celis registro
en la aduana de la ciudad de Céaceres, con destino a la capital de la provincia,
a seis negros bozales que trajo desde Mompos para entregar al padre Rector
de la Compaiifa de Jestis en dicha ciudad. En ese mismo afio, en la aduana de
Céceres y destinados al servicio del sefior Gobernador de Antioquia; Don Ma-
nuel de Toro registrd, ademés de otras mercancias que incluyen metales, ro-

pa y productos agricolas, cuatro negros criollos comprados en Mompos.(1)

En la ciudad de Medellin se hace el (ltimo y mas grande registro de introduc-
cion de negros a la provincia. Se trata de los cien negros bozales avaluados en

2.475 pesos de oro de 20 kilates que trajo desde Cartagena el 7 de marzo de

)

ARCHIVO HISTORICO DE ANTIOQUIA (A.H.A.) Libros Tomo 460, Doc. 465 de 1760.



1764 Don Matias de Sierra y Varona como apoderado de la sefiora Margarita
de Valdayos. (1)

Sobre estos esclavos negros, también se cobraba la alcabala al igual que para
las demas mercancias, a razon del 2°/0 del avaliio contenido en las guias; con
las respectivas exenciones hechas a los eclesiasticos y funcionarios de la admi-

nistracion puablica.

La determinacion de las cargas aforadas era bastante imprecisa, ya que en una
misma carga se contenian todo tipo de mercancias sin clasificar, A esto se
agregaba la intencionalidad de los comerciantes quienes no declaraban, a su
arribo, el contenido de las cargas, utilizando el “después se dird’’ que contaba

con la complicidad de los oficiales recaudadores.

En definitiva, hasta el ano de 1780 solo parcialmente se hacia efectivo el co-
bro de este impuesto que pesaba sobre el comercio al interior de la Nueva Gra-

nada y por ello se encontraban antes de 1780, las Cajas de Aduana bastante

desfondadas. (2)

A partir de esta fecha, cuando se inicia en Antioquia una seria fiscalizacion de
parte de los Visitadores Oficiales, estos definen la situaciéon econémica de la
Provincia como de extrema miseria. En realidad estaban refiriéndose al estado

de las Reales Cajas del ramo de Alcabala.
ESTADO ECONOMICO DE LA PROVINCIA DE ANTIOQUIA

El desarrollo que hasta el momento habian logrado actividades econdmicas co-

)
)

A.H.A. Libros Tomo 461, Doc. 477 de 1764.
AH.A. Alcabalas Tomo 716, Doc. 11476 de 1790,



mo la mineria, la ganaderia y la agricultura, asi como el comercio en la Provin-
cia, da cuenta de la existencia de grandes fortunas. Se trata de riquezas acumu-
ladas en manos de unos pocos es cierto, pero que permiten visualizar la poten-

cialidad economica de la region.

Si bien es cierto que al lado de los grandes poseedores de la economia y deten-
tadores del poder local, se hallaban toda una gama de niveles econémicos den-
tro de una poblacion etnicamente estratificada, este factor no se convierte en

determinante.

La pobreza de la que se habld -hacia 1785- el Visitador Regente Don Antonio
Mon y Velarde es en buena parte la pobreza del fisco provincial que estaba sien-
do burlado por aquellos que controlaban la circulacion de las riquezas, la circu-

lacién de la moneda de entonces: el oro en.polvo.

También debid referirse el Visitador, a la pobreza de la mayoria de los habitan-
tes que vivian en condiciones miserables debido precisamente a la concentra-
cion que se producia de la tierra y el oro por parte de unos pocos terratenien-

tes, mineros y comerciantes.

Se trataba de una pobreza relativa, ya que vista la situacion desde otra optica,
habia un enriquecimiento por el aumento de capitales ligados a la esfera mer-

cantil.

MODIFICACIONES EN EL REGIMEN DE ALCABALAS.

En 1771, siendo gobernador Don Diego Radillo de Arce, y en vista de la de-
plorable situacién de las alcabalas, se ordend, como una forma de promocion
de este ramo, el arriendo de la misma. Se establecid ademas el aforo de las car-
gas diferenciando las mercancias de Castilla y las del Reino, avaluandolas de
modo diferente, asi:

— La carga de géneros de Castilla en $ 300 pesos.

—  La carga de géneros del Reino en $ 60 pesos.
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Més adelante, en 1782, este sistema fué abolido y se comenzo a aforar segin la
clase de mercancias y no por cargas de géneros. Se tratdo con esta nueva medida

de evitar el “después se dird” y lograr al tiempo un aumento de los cobros en el

gravamen.

Ademas, se hizo mas riguroso el control al trafico de mercancias en el territorio
de la Nueva Granada, sobretodo a la introduccidn ilegal de mercancias que los
comerciantes cambiaban por oro en polvo (1), que sacaban ilegalmente hacia

Europa.

El control que las autoridades querian imponer al contrabando de oro debid
partir del control sobre las mercancias introducidas por los comerciantes, quie-
nes las cambiaban ventajosamente por el oro. en polvo directamente en los dis-

tritos mineros.

Mientras mas fuese controlado el comercio de importacion de géneros de Casti-
lla, de Quito o del Reino, mayores obligaciones obtendrian los comerciantes
con el fisco real; es decir, si del conjunto de mercancias que llegaban a la pro-
vincia se lograba gravar aquellas que los comerciantes introducian legalmente,
por lo menos se incrementaban los fondos de la Corona aiin persistiendo el con-

trabando de mercancias y la fuga de oro no quintado.

Se obligd entonces a los comerciantes ademas del pago de la alcabala en el pla-
zo de cuatro meses, al pago de los quintos reales en las casas de fundicién en el
término de tres afos a partir de la fecha de registro de las mercancias en las

aduanas y sobre el avalio de las mismas sefialado en las guias.

Se trataba de poner en practica una vieja medida tomada por el Virrey Eslaba
en 1743.

(1) En lo sucesivo, cuando se hable de oro en polvo deberd comprenderse que se trata de oro en polvo
de 20 kilates, Es oro no fundido y no quintado.
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“Por considerar que todo el oro y la plata que producen las minas
y sacan los mazamorreros se funde en el comercio y es el canal por
donde sale todo el oro, pues no hay ni manufacturas, ni industrias
que lo absorban”, (1).

El oro y la plata quedaban en manos de los comerciantes y la forma més segura
de controlar las exportaciones del precioso metal fué gravando las cargas de
mercancias introducidas, seglin un aforo hecho por productos y no por la for-
ma genérica de “cargas”. Mas adelante, durante la década de los ochentas de
ese siglo, se tomaron otras disposiciones que definian ain més el aforo de las
cargas detallando articulo por articulo con cantidades en diferentes unidades

de peso y medidas con su aval(io descriminado. (2).

De otra parte, no debe olvidarse que la gran cantidad de mercancias que no pa-
saban por las aduanas oficiales, dificultaron, o mejor dicho hicieron imposible
un control total de las importaciones. De manera pues que aqui nos ocupamos
es de las importaciones realizadas con un registro legal de aduana desde donde
se llevaba ademés un registro del pago de alcabala, sisa y de los quintos en la
medida que el comerciante vendia y fundia el valor realizado en el transcurso
de los tres afos de plazo. Se presentd el caso de que algunos comerciantes pre-
firieron cancelar el pago de la alcabala con oro en polvo aunque tuviesen que

pagar 1/4 mas por el 29/0 que se obligaba a cancelar si lo hacian en oro fundi-
do. (3)

Asi manejaban con mayor propiedad la circulacion del oi'o que luego llevaban

a Europa ilegalmente.

Los comerciantes que traficaban con productos europeos fueron los que més

(1) A.H.A. Alcabalas Tomo 716 Doc. 11476 de 1790.

@
3)

Idem
Idem.,
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Utilizaron estos pagos de alcabala en oro en polvo, junto con los pagos de si-
sa y de quintos, ya que a ellos se les obligaba a pagar de contado antes de
cualquier fundicién. Esta costumbre fué también, aunque no de forma obli-
gatoria, adoptada por los comerciantes que traian legalmente a la provincia

los géneros de la tierra. (1).

En sintesis, como ya se dijo, la alcabala se constituyd en la forma basica para
el control del comercio a través de las aduanas y en una de las mas importan-
tes fuentes del ingreso a las Cajas Reales, pues los comerciantes cambiando
mercancias por oro poseian la liquidez suficiente para pagar los impuestos a

la Corona.

LAS ADUANAS

Desde 1763 la Provincia de Antioquia contd con tres jurisdicciones para el
recaudo de las alcabalas, ubicadas sus Cajas en Medellin, Santa I'é de Antio-
quia y Rionegro, principales centros que abastecian los comerciantes. En
ellas se llevaba un control en forma de matricula. Las aduanas comprendian

cada una las siguientes jurisdicciones:

- Aduana de Medellin: jurisdiccion del Valle de Aburra, Titiribi y Ama-
ga.
= Santa Fé de Antioquia: con las dos capitanias de los Valles de Osos y

San Andrés que estan en su distrito.

s Rionegro: a la que se haya agregada el Nare y sitio de San José de la

Marinilla, la antigua Arma y Santa Barbara. Ademas la capitania a gue-
rra de Cancan y Yolombd, la ciudad de los Remedios con el sitio de

San Barolomé y Caceres. (2).

La ciudad de Rionegro tenia la més grande jurisdiccion territorial afirmada lue-

(1)
@

AH.A. Alcabalas Tomo 716; Dcto. 11476 de 1790.
Ibidem,
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go en 1783 cuando el Arzobispo Virrey Caballero y Gongora resolvio la tras-
lacién de la ciudad de Arma a San Nicolés el Magno de Rionegro, dandole el
nombre de “Ciudad de Santiago de Arma de Rionegro”. (1) y

“ .. Seiialo por términos los siguientes:

Por la parte que linda con el gobierno de la provincia de Popa-
yan, desde el rio de Chinchind lindante o dividente de la juris-
diccion de Cartago, una de las ciudades de la mencionada Po-
payan, por él abajo al de Cauca y por éste también abajo basta
la boca de quebrada que llaman de Sabaleticas; y de ésta cor-
tando derecho a la quebrada que llaman de Amagd y hasta
donde divide la jurisdiccion con la de Medellin . . . por la parte
de esta Villa de Medellin desde las cabeceras de la parte acd del
rio Aburrd, siguiendo la cordillera por su cumbre, hasta donde
entra en ésta el de Porce, que lo divide por la otra orilla de la
jurisdiccion de la ciudad de los Remedios. Y siguiendo las mis-
mas cumbres de la cordillera de Porce, arriba hasta donde nace
el rio Nus; y toda la tierra que se comprende hasta donde desa-
gua este rio Nus en el Nare y el Rionegro, y en que se incluye
la bodega de este nombre, él arriba donde le entra el rio Perei-
ra; de éste siguiendo por su orilla el llamado Llanogrande de
Arma basta sus cabeceras, y de élla siguiendo derecho a las cor-
dilleras y cumbres del piramo que llaman de Hervé, y siguien-
do éste derecho basta llegar al rio Chinchind, su primer linde-
ro”. (2).

Desde estas tres aduanas las autoridades controlaron el comercio provincial y
precisamente a partir de sus libros fué que se obtuvo la informaciéon basica

para la elaboracion del presente trabajo.

G. MERCANCIAS INTRODUCIDAS A LA PROVINCIA DE ANTIOQUIA.

Las mercancias que abastecieron los mercados de Antioquia representaban
para los comerciantes extranjeros la posibilidad de llevar a Europa el oro que
recibian a cambio. Asi se gener6 un flujo enorme de comerciantes incluidos
aquellos de paises diferentes a Espafia, como Holanda, Francia, Inglaterra y

Alemania.

)
@

DUQUE BETANCUR, Francisco. Historia del Departamento de Antioquia, Imprenta Departa-

mental, Medellin, 1967, pdg. 374.
Decreto del 11 de Abril de 1783 de Caballero y Géngora, citado por Duque Betancur, Francisco

op. cit. pp. 375.
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El producto que ocupd el mayor trafico de esos comerciantes fueron los tex-

tiles, principalmente los de Europa, de Quito y del Reino.

Dentro de los registros legales de mercancias hechos en la Provincia de Antio-

quia, antes de 1780 podemos destacar los siguientes articulos:

Metales y herramientas,

Géneros, textiles y confecciones,
Productos agricolas,

Vinos y aguardiente, y

una gama de articulos miscelaneos.

También se hicieron registros de mulas y esclavos.

A mediados del siglo XVIII, las mercancias eran aforadas por cargas o arro-
bas y también por piezas como ocurria en algunas ocasiones con los textiles.
Esto debido a que en una sola carga podian contenerse varios productos o va-

rias calidades de un mismo producto.

Con los textiles solo se usaba la designacion Ropa de Castilla, del Reino, de
la Tierra, o ropa de Quito. Y sobre ésta se cobraban los derechos de sisa y al-
cabala,

No se especificaban, la cantidad detallada de cada uno de los articulos que
contenia la carga; debié ser muy ventajoso para los comerciantes pagar un
impuesto fijo por la carga y luego realizar sus ganancias, vendiendo al menu-

deo sus mercancias y a precios diferentes.

Por ejemplo en el afio 1740, los comerciantes Juan Alvarez del Pino y Juan
José de Lora registraron géneros textiles con los aforos de “‘cargas de Quito”
y “cargas de lienzo de la Palma”, con avalios totales, para ellos vender al

por menor en la ciudad. (1).

@

A.H.A. Libros Tomo 455; Dcto. 378 de 1740.
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Mas adelante, para fines del siglo, al cambiar este sistema por uno mas detalla-
do, los avaliios se hicieron por articulos y los comerciantes no tuvieron muchas
posibilidades de ocultar algunas mercancias con otras, para evitar mayores cos-

tos.
CENTROS DE MERCADO

El desarrollo econémico y social de la provincia, logré desde los primeros tiem-
pos de la colonia configurar varios nicleos de poblacion en torno a la actividad
minera y a las labores agropecuarias. Los tres principales centros de poblacion

fueron Santa F'é de Antioquia, Medellin y Rionegro.

Como es natural se concentrd en éstos el movimiento comercial de importacio-
nes y exportaciones. Otras ciudades como: Céceres, Marinilla, Puerto Nare, Es-
piritu Santo, etc., también receptoras del comercio solo importaban en la me-
dida de las necesidades de las gentes y de la administracion de los tres principa-

les ya mencionadas y como puntos de paso obligado hacia dichos mercados.
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II. LA CIUDAD DE ANTIOQUIA

Se considerara en el abordaje del comercio en la ciudad de Antioquia, tres temas
basicos para analizar. Ellos son: El Mercado de los Centros Urbanos, naturalmente
lo que tiene que ver con las importaciones; los Productos y los Comerciantes como

agentes propagadores del comercio y acumuladores de riqueza.
A, EL MERCADO DE SANTA FE DE ANTIOQUIA

Antes de 1780 cuando tenia ain mucho peso, la mineria del oro en el occi-
dente de la provincia, y cuando se hallaban en la ciudad de Santa Fé de An-
tioquia la sede de la Gobernacion junto con los maés ricos hombres de nego-
cios se concentrd en esta ciudad el mayor auge comercial y las entradas de mer-

cancias a la provincia tenian a ésta como referencia.

De este modo la navegacion por el rio Cauca desde la ciudad de Mompés has-
ta Caceres para llegar a Santa 'é de Antioquia, constituia el modo fundamen-

tal de ingreso a estas tierras.

Esta ruta fué el camino mas utilizado para la introduccion de los géneros de

Castilla que llegaban a la Nueva Granada por el Puerto de Cartagena.

Del total de comerciantes que llevaron mercancias a Santa Fé de Antioquia
durante los afios que van desde 1740 hasta 1776, mas de la mitad introduje-
ron sus cargas desde Mompds y Cartagena por el rio Cauca. Mienfras que solo
un tercio de ellos, las llevaron desde Honda, La Vega de Supia o Mompos pero
utilizando otros caminos. En el primer caso se trataba de géneros de Castilla y

en el segundo de géneros de Castilla, de Quito y del Reino. (1).

Si tenemos en cuenta que del total de comerciantes de la provincia, cerca de la

(1) Ver cuadro No. 1.



CUADRO No. 1

PROCEDENCIA DE LAS MERCANCIAS A LA PROVINCIA DE ANTIOQUIA
1740 - 1776

Ciudades de Mercado — Procedencia Lejanas o/o Ciudades cercanas  ofo De la Provincia ofo
Medellin 74 224 -
Santa Fé de Antioquia 30 15 0.6
Rionegro y Marinilla 13 15.5 -~
A
TOTAL ANTIOQUIA 38.7 529 0.6

Fuente: A.H.A, Libros de introduccién de mercancfas 1740 - 1776.

NOTA: Este cuadro, as{ como los demds contenidos en la monografia fueron construidos por el autor en base a la informacién sobre registros de comer-

cio del Archivo Historico de Antioquia.
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mitad vendian sus mercancias en la capital, y de estos las dos terceras partes las
llevaron directamente de Mompos por la ruta de Caceres. Podemos concluir que
esta ruta de ingreso a la provincia fué la mas frecuentada, por los comerciantes

en la introduccion de mercancias.

En general, teniendo de presente las importaciones registradas en otras ciudades
como Medellin, Rionegro y Marinilla desde 1763 hasta 1776, la cantidad de co-
merciantes que trajeron mercancias desde Mompos, Santa F'é de Bogota o Popa-
yan, asciende al 399/o del total de comerciantes de la provincia de Antio-

quia. (1).

En Santa Fé de Antioquia, el mercado se extendia hasta los distritos mineros de
su jurisdiccién; como un ejemplo de abastecimiento de las minas en la jurisdic-
cion de Santa Fé de Antioquia esta el caso del comerciante Esteban Diez de
Acevedo quien registra el 22 de Marzo de 1756 8 arrobas de hierro, 2 arrobas
de acero, 2 piezas de lienzo, 3 botijas de vino, 4 cargas de cacao, 1 carga de ta-
baco, 2 botijuelas de aceite y otras 4 cargas de miscelaneas por valor de 1,254

pesos, todo con destino a las ventas en Buritica. (2)

Con destino a otra ciudad, el 27 de Julio de 1742, el seiior Pedro Zamarra,
quien era vecino de la ciudad capital, registr6 alli, a nombre de Nicolas Benitez
(vecino de Medellin), mercancias por valor de 660 pesos, para vender en la ciu-

dad de Medellin. En el registro se hizo constar que las cargas contenian:

1 carga de hierro,

5 cargas de ropa (frazadas, camisetas y sombreros),

20 botijas de vino,

1 carga de arroz,

1 carga de harina. Procedente todo de la ciudad de Honda (3).

(1) Ver cuadro No. 1.
(2) A.H.A. Libros Tomo 458 Doc. 428 de 1756
(3) A.H.A. Libros Tomo 455 Doc. 386 de 1742.
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LAS CARGAS

El comercio durante la época colonial no conté con un sistema tnico de
pesas y medidas. Esto impidié un control mas eficiente de el ingreso de
mercancias europeas en América y por tanto de las exportaciones en me-
talico. Este fendmeno que se presento en el comercio legal, se vid aumen-

tado en el contrabando.

Como ya lo vimos, para designar los volimenes de productos; se utilizaron
diversas formas. Podria decirse que una distinta para cada producto. Asi:
los liquidos se contaron por botijas o botijuelas, los alimentos por arrobas

y libras, los textiles y cueros por piezas y varas, etc.

También aumento la diversidad de medidas, los nuevos y rigurosos emba-
lajes que, para soportar la inclemencia de los viajes debieron hacerse a las
mercancias para llevarlas desde los puertos maritimos hasta el interior de
las provincias. Esto llevé a que los oficiales reales admitieran y registraran

los productos tal y como estos eran aforados.

/ Esta diversidad en las pesas y medidas utilizada en dichos aforos, y la ne-
cesidad de cuantificar las mercancias introducidas en Antioquia durante
el periodo estudiado nos llevé a unificarlas en base a la forma mas utiliza-

da que fué la “carga”.

La carga, que nacioé con la utilizacion de la mula en el transporte oscilo
durante la segunda mitad del siglo XVIII entre las 7 y 10 arrobas. Aqui las
hemos contado como cargas de 7 arrobas por ser el equivalente mas utili- .

zado.

Solo quedan por fuera de esta unidad algunos productos como el papel,
los libros, los esclavos, las mulas y los muebles que se cuentan por unida-

des o docenas.
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2. PESAS Y MEDIDAS

Durante la colonia, se cuantificaron las mercancias a través de un miltiple
sistema de pesas y medidas, utilizando uno diferente para cada articulo.

El sistema mas utilizado fué el de la “carga”. Esta estaba establecida por
el peso que soportaba una mula, peso que variaba entre las seis, siete y
hasta diez arrobas repartidas a lado y lado del animal.

En las telas y confecciones se utilizo el sistema de “cargas” o de “‘tercios”
para registrar las cantidades de telas y confecciones que ingresaron a la
provincia. En cargas cuando, como ya se dijo, las mercancias entraban a la
ciudad al lomo de mulas y en tercios cuando eran los peones cargueros los
que las descargaban en la aduana. Un tercio se calculo aproximadamente
en media carga.

El aforo de las confecciones también se hacia por docenas de cosas; pero
las telas tenian registros en cantidades denominadas por “piezas”, arrobas,
varas, onzas y libras.

Las herramientas se registraban generalmente por docenas o la cantidad
concreta. Pero los metales, salvo en raras veces que llegaban en barras co-
mo sucedia con el hierro, o en fondos como ocurria con el cobre; se regis-
traban seglin su peso y entonces se determinaba en cargas, quintales, arro-

bas o libras.

Para el vino, se determind la cantidad seglin el nimero de botijas y a veces
también se hizo por cargas sobre todo en aquellas oportunidades en las
que éste llegaba enfardado con lienzo y otros textiles. La bdtija de vino,
lo mismo que la del aguardiente, constituyd en la Nueva Granada el equi-
valente de la “‘cantara toledana” de Espafia que podia contener 40 libras
de agua comin (1), de donde deducimos que una carga de vino la consti-
tuian 4,37 botijas. El aceite se registro en botijuelas; cada relacion con la
botija era de 2 a 1. La cera se contaba por cargas, arrobas o libras.

)

Documentos para la Historia de la Insurreccion Comunera en la Provincia de Antioquia 1765-
1785, Departamento de Historia, Universidad de Antioquia. Medellin, 1983, pp.84.
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La harina y el arroz frecuentemente se introducian en “‘tercios”, o sea la
cantidad del producto que transportaba un pedn carguero llamado precisa-

mente “terciador”. (1)

Segln el viajero sueco C.A. Gosselman el peso soportado por los cargueros
era de cerca de 70 kilos. (2)

La carga de una mula podian muy bien llevarla dos peones cargueros. De
todas maneras, aunque por alguna razon se prefirié para el transporte de
la harina y el arroz a los cargueros, de vez en cuando aparecen algunos re-
gistros de aduana de introducciéon de harina y arroz por cargas, arrobas o

libras.

El cacao tuvo dos formas de aforo. La forma general de todos los demas
productos por cargas o arrobas y una muy propia que se hacia por ‘“mi-
llares”. Una carga de cacao equivale a 60 millares, y en algunos registros

se equiparaba a 50 millares la carga.

El tabaco llegaba en la mayoria de los casos en cargas completas, y en al-

nos registros aparece como ‘“‘cajones de tabaco”.

Para las miscelaneas, no se utiliz6 un patrén tnico en los aforos para de-
terminar sus cantidades, las cargas, las libras, arrobas, los tercios, las do-
cenas o las cantidades por unidades sueltas u otros como frascos, bultos,
cajones, porrones, curretes o mochilas, etc. Estos Gltimos fueron frecuen-

tes en los registros de especies, yerbas medicinales y botica,

Las mulas, aquellos animales tan tutiles a los comerciantes en la introduc-

cion de mercancias a los pueblos montafiosos de la provincia, se convir-

(1)  Ver registros de introduccién de mercancias. A.H.A. Tomos 455 a 690;Dct0s.378 a 11027 de 1740
(2) Gosselmann, C. Viaje por Colombia 1825-1826. Ediciones Banco de la Reptiblica, Bogoté, 1982,

p. 182,

a 1810
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tieron en mercancia inevitable, que siempre llegaba con todo tipo de car-

gas.

Los comerciantes, sobre todo los llegados de Popayan, aprovechaban los
viajes para dejar las mulas en el sitio de destino como una mercancia mas,

pagando por ellas los derechos correspondientes de sisa y alcabala.

Por cadacarga de mercancias, de cualquier especie, que arribaba a la ciu-
dad, podria decirse que llegaba una mula por debajo. En contadas ocasio-
nes, y mas frecuentemente para los fines del siglo XVIII, se regresaban las
recuas de mulas, sobre todo cuando la arrieria era ya una empresa de
transporte relativamente independiente del comercio. A este negocio de
llevar y traer cargas y personas, se dedicaron con el tiempo algunos comer-
ciantes que vieron en él una empresa prospera. Sobre todo si en lugar de

importar las mulas desde Popayéin, fomentaban sus propios criaderos.

Tenemos, que con esa gama permanente en la designaciéon de pesas y me-
didas, las mercancias introducidas a la provincia no pudieron controlarse
efectivamente en términos de favorecer a las Cajas Reales con el cobro de

derechos. En este sentido lo que predomindé fue un verdadero caos.

LOS CAMBIOS EN EL MERCADO DE SANTA FE DE ANTIOQUIA A PAR-
TIR DE 1780. '

Durante los afios de aplicacién de las reformas fiscales se registraron cambios
significativos en la calidad y cantidad del comercio capitalino. Su més notorio
cambio lo veremos en lo cuantitativo con un incremento en las cantidades de
cargas introducidas y con el aumento de la riqueza de los mas prominentes

hombres de negocios.

Desafortunadamente, solo se conservan registros de los documentos de aduana
referidos a introduccidon de cargas de mercancias de muy pocos anos, pero en

ellos es posible observar una variacion considerable en la cantidad de mercan-
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cias, ademas de un notorio monopolio, concentracion y especializacion de la

actividad comercial.

Practicamente, el comercio es realizado todo por el senior Bernardo Martinez y
por Pablo Pérez de Rublas y otros miembros de sus familias. La union de estas
dos familias condujo al control sobre el trafico de todo tipo de mercancias en

la ciudad, reafirmando a éstos como los mas destacados comerciantes.

Durante toda la década de los ochentas se presenta una mayor especializacion

de los comerciantes por mercancias.

La ropa y las confecciones ocupan aproximadamente el 900/0 del total de los
productos introducidos durante estos afios, y como un cambio en la calidad de
los registros de aduana se comienza a detallaf, con todo el espacio suficiente

en el papel, el contenido de las cargas de géneros, textiles y confecciones.

Esta nueva situacion es el resultado de la aplicacion de las reformas fiscales. La
blsqueda a través de diferentes medios, para mejorar el estado de las Cajas
Reales, hizo necesario un mayor control de aquellas actividades economicas
que garantizaran mayores gravamenes del Estado. Asi fué que se aplico un
cambio en la politica comercial que aunque contemplaba el ‘“‘comercio libre”’
en el trafico trasatlantico, al interior de la nueva Granada significé un mayor y

estricto control.

La obligacion de registrar las mercancias detalladamente evito las ocultaciones
y la evasidén en el pago de derechos por parte de los comerciantes, a la vez que
aseguraba un mayor valor en los ingresos de las Cajas Reales a través de la alca-

bala, la sisa y por consiguiente de los quintos.

Un ejemplo de la forma como se detallan los registros es el siguiente:
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El 11 de enero del afio 1785, el comerciante José Antonio Valenzuela hizo re-
gistro en la Aduana de Santa Fé de Antioquia, ante los oficiales reales, de un
cargamento de mercancias varias que traia desde la ciudad de Mompos con su
respectiva guia. Segln el manifiesto, las cargas contenian los siguientes pro-

ductos con su respectivo avalio:

Cantidad Producto Precio (Pesos)
12 cargas de Cacao 600

5 docenas de Calzetas de algodon 30
49 Cordobanes 49
6 medios de Suela 12
2 Baquetas 8
4 piezas de Lienzo 32
3 piezas de Ruan 40

1 Abramantado 20
8 piezas de Royales 240
4 bultos y varas de diferentes sarazas 93

3 piezas de Bretana 90
27 piezas de Royitos listados 276
38 Paniuelos 20
3 resmas de Papel 18
4 bultos de Estopilla 24

1 bulto de Holanda cruda 12
20 varas de Royal 10

1 pieza de Sarguilla 14
17 onzas de Seda negra 17,4
1 libra de Hilo 4
2 piezas de Camellon 40
4 piezas de Encaje 8

1 pieza de Guarandol 40
12 Hojas de lata 3

2 Tijeras 0,4
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Cantidad Producto Precio (Pesos)

6 Candados 1,4

2 docenas de Cuchillos

9 Navajas 3

3 botijas de Vino 36

16 arrobas de Hierro 96

8 arrobas de Acero : 700

3 botijuelas de Aceite 9

1/2 libra de Canela 5
2.240,pesos

4 tomines

Se le apuntaron al seilor Valenzuela, segiin el avalio de su registro, la cantidad
de 50 pesos, 3 tomines, 2 granos, como pago de alcabala; y 8 pesos, 4 tomines,

como pago del derecho de sisa. (1).

El orden en que aparecen los productos en los registros de Aduana da una idea
de como llegaban hasta las ciudades las mercancias, En las cargas se embalaban
todo tipo de mercancias revueltas las unas con las otras, pues lo que interesaba
era ocupar el menor nimero posible de cargas o de tercios, para disminuir los

costos o dificultades del transporte.
C. LOSPRODUCTOS

Las importaciones en Santa F'é de Antioquia presentan algunas diferencias en
cuanto a la calidad y la cantidad de los productos a lo largo del siglo XVIII y
comienzos del siglo XIX. Asi es posible reconocer diferencias en base a los tres
momentos escogidos en la periodizacién de este trabajo.

1.- A MEDIADOS DEL SIGLO XVIII
Las mercancias que los comerciantes llevaron a la capital de la provincia antes

(1) A.H.A. Libros Tomo 485 Doc. 167 de 1785.
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de 1780 no fueron como ya se dijo, aforados con suficiente detalle, pues las
cargas se registraban como “géneros de Castilla”, ‘““géneros de Quito” o ‘“‘géne-
ros de la tierra”, y “géneros del reino”. De este modo, resulta a veces imposible
determinar el contenido real de las mismas. Sinembargo en algunos registros es
posible apreciar el tipo de mercancias que contenian. Se pudo elaborar la si-

guiente lista de articulos:

METALES: — En bruto: Acero
Cobre sin pulir

Cobre labrado
Hierro
Plomo

— Herramientas: Navajas
Machetes
Tijeras

Calabozo

— Otros productos
de Metal: Clavos
Herraduras

TEXTILES: — Materias primas: Lana
Seda

— Telas : Angaripola
Bretana
Camellon
Caserillo
Coleta
Cordovan
Crudo
Creas
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— Telas: Encajes
Estopilla
Fula
Gantes
Gonsé
Holandilla
Lienzo de la Palma
Lienzo del Socorro
Lienzo ordinario
Lila
Listado
Olan
Paiio azul
Pafio de mano
Punta
Royal
Ruan
Sarga
Tafetan
Tula.

— Confecciones: Alpargates ‘
Camisetas de Castilla
Camisetas del Reino
Corazas (Chaleco)
Frazadas
Hamacas
Mantas
Manteles
Sombreros
Paiiuelitos de seda




PRODUCTOS
AGRICOLAS:

OTROS PRODUCTOS:

— Alimentos:

— Bebidas:

— Otros:

— Cueros:

28

Aceitunas
Alcaparras
Azafran
Ajos
Aceite
Arroz
Anis
Cacao
Canela
Frijoles

Harina

‘Mermejo

Sal de piedra
Pescado salado
Pimienta

Pasas

Aguardiente de Espaiia
Vinagre
Vino blanco

Vino tinto

Cebo
Cera
Dulces
Sen
Tabaco

Tostado en frascos.

Badana

Baduca



~ ESCLAVOS.

MULAS.
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— Cueros:

— Miscelaneos varios:

Baqueta
Plantilla
Suela

Sinchas

Alquitran
Afonos
Aluas
Almaginos
Botica
Colo6n
Caboncoros

. Costales

Caballeta

Esteras

Espejos

Estampas de mapas
Derejos

Incienso

Libros religiosos
Merceria

Polvora

Papel

Persiana
Ruibarbo
Sillones
Cernidores
Vidrio
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Como puede observarse en los cuadros Nos. 2 y 3, la gran mayoria de las cargas
que llegaron a Santa I'é de Antioquia contenian ropas confeccionadas o textiles,
metales crudos o herramientas, vino, cera, aceite, harina, cacao, arroz, mulas,

tabaco y gran variedad de miscelaneas.

A FINES DEL SIGLO

Un cuadro de las importaciones legales en Santa Fé de Antioquia durante
tres afios en la década de los ochenta, nos muestra, a diferencia de lo apa-
recido en anos anteriores, una ausencia de ciertos productos importantes
como el tabaco, la cera, el vidrio, el anis, la harina, el arroz, la sal, los cos-

tales, el pescado, el aguardiente, las mulas y los esclavos.

Estos faltantes en el conjunto de productos basicos importados, que antes
de 1780, se hacia con cierta regularidad no se debieron al capricho de los
comerciantes, sino mas bien a transformaciones profundas que se produ-

cian en la sociedad colonial a finales del siglo XVIIL

Algunos productos como la cera, el anis, la sal, el pescado y el aguardien-
te nos sugieren su produccion local. Para esa época eran evidentes los avan-
ces en el descubrimiento de las riquezas naturales de la Nueva Granada (di-
ferentes al oro y a la plata), y se tenia mayor conciencia de las posibilida-
des productivas de las colonias americanas. En esto influyoé mucho el pen-
samiento ilustrado de los Borbones, el desarrollo de la Expedicion Botani-
ca que dirigiera el sabio Mutis, y la politica favorable que en Virreinato
promovid el Arzobispo Virrey Caballero y Gongora en torno a la activi-
dad comercial, a la promocion de la produccion local (agricola y artesanal)

y en general en cuanto al manejo de los asuntos administrativos.

Desde antes de 1780 ya funcionaba en Santa Fé de Antioguia una fabrica
de aguardiente administrada por oficiales reales sacando un producto que
reemplaza la importacién que hasta entonces se hacia del aguardiente de

Espana.
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El primer asentista del Real Estanco del aguardiente fué don José Peina-
do. (1).

Como abastecedor de anis para dicha fabrica operd en el comercio de di-
cha ciudad el sefior Francisco Llul quien desde 1770 haciendo el recorrido
desde el puerto de San Bartolomé con varias mercancias, recogia en el Va-

lle de Cancan, las cargas de anis, para llevarlas a la capital. (2).

También desde el Valle de San Andrés se despachaban para Santa Fé de
Antioquia algunas cargas de anis que se consumian en la fabrica de aguar-

diente.

Algunas historias sobre la fabricacion y el estanco del aguardiente en An-
tioquia relatan que hasta principios del siglo XVIII su produccion habia
‘ sido libre, pero que a partir de 1724 se trato de estancarla, pero con muy

pécos resultados. (3). A lo largo de todo el siglo XVIII se procurd de parte
| de la administracion un control sobre las ventas de aguardiente del de Es-

: pana o del local, pero solo con la creaciéon de la Real Fabrica de Aguar-

[ diente hacia 1780 se cumplié en parte este objetivo.

El consumo de la sal en la ciudad se abastecia con la sal de piedra que

mandaban desde el valle de San Andrés.

Con el tabaco, el problema, adquiere color politico o insurreccional, en el
momento en que el fisco de la Corona descubre que éste y otros productos
no vitales, llenan mas espacio en las arcas reales. Se decide, entonces, for-

mar sobre el tabaco, el aguardiente, el correo y los naipes un estanco.

(1) Latorre Mendoza, Luis. Historia e Historias de Medellin, Imprenta Oficial, Medellin, 1934zpp 29
(2) AH.A. Libros Tomo 462, Dcto. 512 de 1770 ;
(3) Goémez, Beatriz, ;Qué historia la del Guaro! en Ventana Colombiana, El Colombxanq{, Agﬁ/( .
L de 1984, Medellin. &




32

Se remata el arriendo de dichos estancos a los particulares cediendo asi el
monopolio de su administracion y comercializacion. Las Cajas Reales re-
cibieron de esta forma, y por adelantado, elevadas cantidades de dinero.
El comerciante de Honda Diego Antonio Viana pagé 50.000 pesos para
adquirir el derecho exclusivo de la comercializacion del tabaco durante

tres afios en Antioquia, Santander, Honda, Mompoés y Santa Marta (1).

A pesar de que algunas mercancias desaparecen del mercado de las im-
portaciones, la variedad de articulos se mantiene y se destacan productos
como el cacao, el aceite, las especies, el papel, el vino, los cueros y los li-
bros religiosos. La frecuencia y cantidad de éstos es bastante considerable,

pero lo que sigue ocupando el mayor porcentaje son los géneros textiles.

A COMIENZOS DEL SIGLO XIX

Realmente no hay modificacion en el contenido de las cargas de mercan-
cias durante estos dos afios de 1806 a 1807. Se mantienen los renglones
basicos en metales y herramientas, telas y confecciones, cueros, especies,
cacao, vinos, aceite, papel y miscelaneas. Desaparecen por completo algu-
nos productos como el tabaco, la cera, el anis, el arroz, el aguardiente de

Espaiia y las mulas que se disminuyen notablemente a partir de 1760.

Como consecuencia de las medidas economicas y administrativas adopta-
das por las autoridades virreinales en la década de los ochentas, el comer-
cio del tabaco y del aguardiente pasan a ser controlados por fuera de las

aduanas en donde tradicionalmente se registraban.

El estanco que pesé sobre estos dos productos hizo necesaria la creacion
de unidades administrativas de recaudo independientes, éstas fueron la
Real Administracion del Estanco del Tabaco y la Real Administracion

del Estanco del Aguardiente.

1

Documentos para la Historia ... op. cit., p. 45
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También la cera, el anis, el arroz y la harina son productos que pierden el
lugar que ocuparon en el mercado de Santa F'é de Antioquia antes de 1780,
fecha a partir de la cual no es posible observar de ellos ninglin registro en

los libros de aduana.

Nos referimos aqui, a aquellos productos que desaparecen totalmente del
mercado, pues en todos se observa una tendencia a la disminucion de las
cantidades introducidas. Por ejemplo, el cacao que hasta 1776 ocupara en
la ciudad de Antioquia el segundo puesto en el mercado y que para los
anos ochentas presentara un incremento considerable, pasa en 1806 y
1807 a ser casi insignificante. Para estos dos anos se introdujeron tnica-
mente 33 cargas de cacao. Rebajas similares a las del cacao se presentan en
productos como el vino, el aceite y las especies. Solo se mantiene una
constancia en las importaciones de telas y confecciones que incluso se in-
crementan a partir de 1785 cuando la alianza Pérez-Martinez domina por
completo el mercado. Y para 1806 y 1807 disuelta ya la alianza comer-
cial entre la familiar Martinez y la familia Pérez, no solo no disminuye la
cuota de importacion de textiles, sino que incluso se incrementa. Son las
ropas y géneros textiles en general, los productos que mantienen vivo el
mercado de Santa Fé de Antioquia a pesar de su irreversible decaimiento,
que la conducira no muy entrado el siglo XIX a perder la sede de la admi-
nistracion politica de la provincia. (1).

éi observamos las importaciones en Santa Fé de Antioquia, desde el punto
de vista de la dedicacion especializada de los comerciantes, tenemos que
son los textiles el producto que mas se vendi6 en la ciudad de Antioquia

en aquella época.

El cuadro de_la pagina siguiente, muestra la proporcion en que los comer-

ciantes de la ciudad preferian los productos comercializables.

(1) Ver cuadros Nos. 2y 3.



CUADR O "No. 2
IMPORTACIONES LEGALES REGISTRADAS EN LA CIUDAD DE SANTA FE DE ANTIOQUIA, EN CARGAS.

PRODUCTOS 1740 1742 1744 1749 1750 1752 1756 1760 1761 1762 1767 1768 1770 1771 1774 1176 ;o? TO?OL
Herramienta 4 1 1 6 0.13
Metales 10 14 20 7 2 34 60 11 10 2 8 1 168 5 14 35 411 8
Telas 64 18 100 35 37 72 157 45 10 62 25 29 S8 50 82 147 991 21
Confecciones 6 27 117 26 36 21 48 4 17 4 32 98 55 2 27 50 570 12
Cacao 18 28 42 50 43 66 97 98 35 55 94 73 170 95 88 70 1.022 20
Tabaco 109 40 46 76 84 8 9 13 10 395 9
Vino 16 24 23 8 4 8 18 18 11 16 4 11 5 11 11 9 197 43
Harina 2 13 11 2 4 1 4 6 3 2 3 4 5 1 68 2.
Arroz 1 6 5 2 6 1 1 22 04
Sal 5 1 1 1 8 0.16
Pescado 2 2 4 0.08
Aceite 1 2 2 2 1 1 6 1 1 2 19 04
Aguardiente 2 4 6 0.13
Anis 5 2 1 1 5 1 2 2 2 21 04
Especias 1 1 1 1 1 4 2 10 23 1 2 47 1
Cueros 6 5 34 10 3 3 12 4 4 2 4 5 5 97 2
Cera 2431 8 3 4 2 1 5 3 3 2 3 9 5 1
Vidrio 2 1 1 1 5 1
Botica v 2 1 1 1 5 1
Otras mercaderias 11 6 13 10 77 101 6 1 27 121 32 210 22 20 123 780 16
Total en cargas 131 175 484 198 193 369 963 213 105 205 297 255 586 221 269 454 4694 —
Total en Pesos 13.158 11.499 34.593 12.778 11.837 35.894 55.100 19.237 29.701 22.370 9.963 23.525 20.067 299.735

Fuente: A.H.A. Libros Tomo 455 a 464; Dctos. 378 a 552 de 1740 a 1776.



CUADRO No. 3 ¥
IMPORTACIONES LEGALES REGISTRADAS EN LA CIUDAD DE SANTA FE DE ANTIOQUIA, EN CARGAS

PRODUCTOS 1785 1786 1787 1806 1807 T L
No. o/o
Herramientas X X X X
Metales 36 47 . 26 1 1 111
Telas X X X 106 101
Confecciones X X X
Cacao 197 209 160 33 599
Tabaco
Vino 42 24 8 3 77
Harina 4
Arroz -
Sal X &
Aceite 4 2 2 1 9 o
Aguardiente
Anis
Especias 6 20 26
. Cueros X X X
Cera
Vidrio X
Botica X X X
Costales 106. 106
Otras mercaderias X X X X X
Total Cargas
Total Pesos 81.178 67.487 58.675 12.009 19.824

Nota: Los espacios con X significan que hubo introduccién considerable del producto pero no se pudo determinar la cantidad.
Fuente: A.H.A. Libros, Tomos 485 a 688; Dctos. 165 a 10981,
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CUADRO No. 4

LA PREFERENCIA DE LOS COMERCIANTES DE SANTA FE DE
ANTIOQUIA HACIA ALGUNOS PRODUCTOS - 1806 - 1807

Mercancias No. Comerciantes o/o
Metales = —
Ropa 13 ;s
Productos Agricolas 2 11
Todos los Productos 3 1%

Fuente: A.H.A. Libros Tomos 687 y 688;Dctos.10936 y 10981 de 1806 y 1807.

Teniendo en cuenta que los comerciantes que aparecen trayendo todo ti-
po de productos incluyen ropa y productos agricolas; y ademas que prac-
ticamente no habfa registro que no se refiriese a alguna cantidad de ropa,
incluso en aquellos cuya especialidad era el comercio de los productos
agricolas; entonces tenemos la comprobacion de que fueron realmente
los textiles la base del mercado de la ciudad de Antioquia durante los tl-

timos afos de la dominacion colonial espafiola.

MERCANCIAS EXTRANJERAS

Ademas del cambio en la forma de hacer los registros se presenta un au-
mento de los géneros textiles en el contenido de las cargas. Es evidente el
incremento en el mercado de Santa Fé de Antioquia de ropba y textiles de
paises europeos como Inglaterra, Holanda y Francia, que dvidos de mer-
cados para su industria compitieron legal e ilegalmente con el comercio

trasatlantico controlado por Esparia.

El fin de la guerra europea en 1783 y los cambios en la politica comer-
cial de Espana favorecieron directamente el comercio de paises extranje-
ros con las colonias americanas y su efecto no tardoé en apreciarse en la

calidad de las mercancias, asi como en su cantidad.
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Paises europeos diferentes a Espaiia llegaron a los puertos americamos di-
rectamente con sus barcos, totalmente por fuera del control de las autori-

dades espariolas, (1).

EL CONTRABANDO

Llama la atencion el hecho de que si legalmente ingresaron a la provincia
de Antioquia gran cantidad de mercancias europeas de paises diferentes a
Espaiia, el contrabando debid ser mayor que el que se acostumbraba hacer
a través de la otorgacion de licencias a paises extranjeros a partir de 1783,

con la nueva politica de ‘“‘comercio libre”. (2)

Al contrabando debe sumarse aquél que se hacia desde mediados del siglo
XVI por el golfo de Uraba. Para ilustrar m.ejor este contrabando por Ura-
ba, es pertinente remitirnos al trabajo de James Parsons sobre Uraba en el
que refiriéndose al control que siempre mantuvo Espafia sobre los puertos

maritimos permitiendo solo el comercio por Cartagena, dice lo siguiente:

“. .. Por ello no entraba sino contrabando por la via de Ura-
bd a partir de 1550 debido a que, aiin cuando la distancia des-
de esta costa hasta Santa Fé de Antioquia fuere apenas la mi-
tad de la de Cartagena a Santa Fé, la navegacion sobre el rio
Atrato y sus tributarios, asi como la entrada de barcos ex-
tranjeros en el Golfo de Urabd, estaban probibidas bajo pena
de muerte. A pesar de todo el comercio de contrabando era
considerable. Antonio Arévalo lo describe asi: En 1764 des-
de las bocas del rio Guacuba (rio Ledn) basta la ciudad de
Antioquia, bay 16 leguas, 8 de ellas por rio y 8 por buen ca-
mino de berradura. Pero el uso de esta via se destina a la in-
troduccion de mercancias compradas a barcos extranjeros
que con frecuencia atracan con ese proposito en el golfo. Es-
te comercio es muy grande por la velocidad y facilidades de
transporte, cuyos fletes resultan mds bajos que por la ruta te-
trestre por la cual se emplean hasta tres meses”. (3).

)
@
(©)

Mc Farlane Anthony op. cit. pp. 99

Idem

Parsons James. Urab4 salida de Antioquia al mar, (Geografia e Historia de la Colonizacion). Insti-
tuto de Integracién Cultural. Medellin, 1980, pdg. 34
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A partir de 1783, dice Parsons, la apertura de la ruta comercial del Atrato
atrajo a los comerciantes de Cartagena. Diez anos después, en 1793 toda-

via se utilizaba la ruta del rio Ledn a Antioquia para la introduccion de

mercancias de contrabando y la extraccion ilegal del oro. (1).

De este modo se sinti6é en la provincia de Antioquia y mas concretamente
en su capital, el bombardeo intenso que los paises capitalistas europeos
realizaron sobre las colonias americanas, con lo cual ayudaron en gran me-
dida, a la desestabilizacion del poder espaiiol en América. No solo la cali-
dad de las telas, sino también su procedencia legal desde Cartagena, o ile-
gal por Urabd, evidencian aquella realidad en la que compitieron abierta-
mente en el mercado provincial los textiles europeos, con los tejidos del
Socorro, de Tunja y Santa Fé, llamados géneros del Reino, ademas de los
de Quitoque se ven pricticamente desplazados del mercado de la capital
antioquena. Comienza asi el ascenso vertiginoso de los textiles dentro del
mercado de la provincia, renglén del que se ocupaban durante la década
de los ochentas, el 279/0 de los comerciantes. Esta tendencia seguiria en
aumento y para la primera década del siglo XIX son cerca de la mitad los

comerciantes que se dedican a este tipo de importaciones.
6. IMPORTANCIA DE ALGUNOS PRODUCTOS.

Dentro del conjunto de productos llegados a la capital de la provincia du-
rante la segunda mitad del siglo XVIII es necesario resaltar aquellos que
por su cantidad o calidad representaron los mas importantes en .el mercado
y que de alguna manera influyeron, como el caso del tabaco, en el desen-

lace de acontecimientos sociales.

a. Los Metales:
Los metales crudos, o sea el hierro en barras, el acero, el cobre y algu-

nas pocas cantidades de plomo se constituyeron en un renglon de im-

(1) Parsons James. Urabé salida de Antioquia al mar, (Geografia e Historia de la Colonizaciéon). Insti-
tuto de Integracién Cultural. Medellin, 1980, p4g. 34
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portancia de tercer orden, con un 99/o del total de cargas importa-

das.

Las Herramientas:

Los talleres de fundicion, las ferrerias y en general la fabricacion de
herramientas en la provincia, hizo innecesaria la importacion de ins-
trumentos de trabajo tales como picas, azadones, recatones e incluso
machetes, pues de su entrada se tienen muy pocas noticias en la adua-
na de Santa Fé de Antioquia, e incluso en las aduanas de Medellin y

Rionegro.

Solamente ingresaron a la capital un 0.130/0 de cargas entre mache-
tes, tijeras y navajas. El registro mas grande de entrada de machetes a
la capital de la provincia lo realizé6 don Manuel Garcia de la Fuente
(Sargento Mayor vecino de Santa Fé de Antioquia), quien el 13 de
Marzo de 1750 llevé a dicha ciudad la cantidad de 116 machetes he-
chos en Mompés, entre otras mercancias cuyo avaliio total fué de
1.528 pesos. (1). Se hicieron otras introducciones de machetes en

menor cantidad, a la ciudad de Santa Fé de Antioquia, pero en forma

excepcional.

La ausencia de herramientas en los registros de aduana, nos sugiere

la idea de su produccion local.

Otros Productos de Metal:

Otros productos de hierro como las herraduras, tienen muy poco lu-
gar en los registros de introducciéon de cargas de comercio. El mas
grande registro de importacion de herraduras fué el hecho por don
Manuel de Aguirre (vecino de Antioquia) quien trajo desde la ciudad
de Honda tres y media cargas de herraduras, el 21 de Julio de 1744

que con otras mercancias, el avalio total fué de 2.124 pesos. (2).

(1) A.H.A. Libros Tomo 457, Dcto. 410 de 1.750

@

Ibid, Tomo 456, Dcto. 392 de 1.744



(1)
@
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También se llevaron a la capital, gran cantidad de clavos para herrar,

zapateria o construccion.

Los Textiles.
Al mercado de la capital de la provincia ingresaron todo tipo de mer-

cancias donde, las telas y las confecciones ocuparon los primeros ren-

| glones con el 349/0 del total de las cargas introducidas. De este por-

centaje, la mayor parte correspondié a las telas. (1).

Lo anterior indica que los antioquefios gustaban de confeccionarse
sus propias ropas, especialmente las sefioras, Para los hombres llega-
ban ya listas para vestir, gran cantidad de camisetas y cordovanes,

asi como también sombreros, medias y alpargates.

Debié entonces exitir algiin desarrollo, aunque casero, de los que se

“podria llamar industria de la confeccion local tanto en las familias de

la ciudad como en las del campo. Los vestidos para mujer, los chales
y otras prendas femeninas se confeccionaban con las diferentes telas
que llegaron de Castilla, Quito, Tunja o Santa Fé de Bogota.

El Cacao.

Otro importante producto, pero ya dentro de la linea de los alimen-
tos fué el cacao. Este producto de gran aceptacion en la dieta alimen-
ticia de los antioquenos, ocup6 el 219/0 (2), del total de cargas intro-

ducidas en Santa Fé de Antioquia durante aquellos afos.

Los comerciantes que llegaban desde Mompos o desde Honda, no de-
jaban de cargar en el camino con el cacao que se les ofreciese para ser
vendido luego en la capital. De esta forma encontramos a gran canti-
dad de comerciantes que registraron cargas de cacao al lado de los

productos de su mayor rentabilidad como los textiles.

Ver cuadros Nos. 2 y 3.
Ver cuadro No. 2.
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Antes de 1780, practicamente todas las entradas de mercancias in-
cluian alguna cantidad de cacao en cargas o en millares, De esta for-

ma el chocolate ingres6 en la dieta obligada de los habitantes de San-

ta Fé de Antioquia, asi como también lo hizo en las ciudades de Me-
dellin y Rionegro y todas las otras regiones en donde los comercian-
tes antioquenos penetraron con su actividad abastecedora a lo largo
del siglo XVIII y el siglo XIX. (1).

Los mismos comerciantes y principalmente los arrieros, cargueros, si-
lleteros y viajeros en general, bébieron, en sus paradas de los caminos,
el chocolate batido en aguadepanela, recuperando gran cantidad de
las energias consumidas en aquellas largas jornadas en las que todos

compartian aquel alimento. (2).

Mientras tanto, otros productos como el arroz, las especies, las sal y
el pescado no llegaban con tanta frecuencia al mercando de Santa Fé
de Antioquia. Estos tres productos alcanzaban aproximadamente el

39/0 del total de las importaciones legales. (3).

f.  Los Cueros:
La zapateria y la peleteria en general, demandaron el 2°/0 del total
de las mercancias introducidas, requiriendo todo tipo de cueros co-
mo badanas (utilizada en la encuadernacion de libros), suelas, planti-

llas, vaquetas, etc. (para sillas y zapatos).

g. ElTabaco:
A mediados del siglo XVIII, la cantidad de tabaco que se introdujo a

(1) Ver al respecto los relatos de viajeros extranjeros en la Nueva Granada durante el siglo XIX como
Gosselman, C., op. cit.; Safray: Viaje a Nueva Granada, Biblioteca Popular de Cultura Colombiana,
Bogotéd 1948, y Holton, Isaac: La Nueva Granada: Veinte meses en los Andes 1857, Ediciones Ban-
co de la Republica, Bogot4, 1981,

) getgges ;o3bre la industria del chocolate en Antioquia. Pueden verse en Holton, Isaac, op. cit. pag.

1,92y 93.
(3) Ver cuadro No, 2.
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la provincia fué relativamente poca. Solo alcanza a un 99/0 del total
de mercancias importadas. De este comercio se ocuparon fundamen-

talmente los comerciantes particulares.

Por ejemplo, el 26 de Marzo de 1744, Pedro Zamarra llevo a Santa Fé

de Antioquia desde Mompds una carga de tabaco. (1)

Igualmente ese mismo afio, el sefior Gregorio Méndez Valdés llevo
una carga de tabaco a la capital, pero esta vez desde Honda. Desde es-
ta ciudad se llevaba también el tabaco a la Villa de la Candelaria de
Medellin en su paso para Santa Fé de Antioquia. Por ejemplo don Jo-
sé de Saldarriaga llevo tabaco desde Honda a la ciudad de Medellin,
de la que era vecino, y luego continué su viaje a Santa F'é de Antio-

quia donde registro, el 16 de Abril de 1744, 13 cargas de tabaco. (2).

Otros comerciantes introdujeron tabaco a la provincia de Antioquia

desde Mariquita.

Ahora bien, solo en la medida en que el tabaco es objeto de interés
de las Cajas Reales, a finales del siglo XVIII, las entradas de tabaco se
incrementan a causa del monopolio comercial impuesto por las auto-
ridades virreinales en favor de los comerciantes de Honda, y de la

prohibicion de su cultivo y cosecha en la provincia de Antioquia.

El cultivo del Tabaco en Santa Fé de Antioquia

Tal vez fué la produccion local del tabaco lo que desmotivo a los co-
merciantes para introducir algunas cantidades de la hoja de antes de
1780.

(1) A.H.A. Libros Tomo 456, Dcto. 392 de 1.744

@

Idem.
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A partir de algunos estudios recientes sobre el movimiento comunero
en Antioquia, se ha conocido del cultivo del tabaco en la jurisdiccion
de Santa Fé de Antioquia. Una buena parte de los habitantes del
campo se dedicaron a este trabajo llenando muchos parajes con dicho

cultivo.

Segilin las declaraciones del doctor Cristobal Garcia Zapata, ante el
gobernador de la provincia José Baron de Chaves, acerca de quiénes y
donde se cultivaba tabaco, se pudo comprobar la dedicacion de las
tierras de Santa F'é de Antioquia a dicho cultivo. Veamos la parte

pertinente de la declaracion:

“ .. Ylos parajes donde se siembra dicho tabaco en esta
jurisdiccion son de una a otra banda del rio Cauca, y tie-
rra calientes: 4 leguas vertientes a dicho rio, Juan Gar-
cia, Sacaojal, Dormido, Tablazo, Miranda, Isima, Los
Resguardos de Sopetran, rio de Aburrd, y San Jeronimo,
Quebrada Seca, Comunidad La Loma del Padre Luis,
Juan Martin, Obarco, Mandinga, Noque, Baraona, Caiia-
veral, Cucubrunco, Juanes, Obregon, Tonusco Arriba,
Goteras de la Ciudad, El Contador, Caiman y todo Go-
yas, basta la quebrada de Buritica y que fuera de estos
parajes no sabe ni ha oido decir se baya cosechado dicho
tabaco en ningun partido de la provincia como son los
altos jurisdiccion de Medellin, los tres Valles de Rione-
gro, Yolombo, Cancdin, Los Remedios, Zaragoza, Cdce-
res, con sus territorios los cuales se proveen de tabaco de
Honda y alguna parte del tabaco que se coge en esta ciu-
dad y que en cuanto a la cantidad que se cosecha no
puede dar razom, aunque considera ser bastante y res-
ponde . ..” (1).

De todas formas, fué la ciudad de Antioquia digna de ser la capital de
la provincia, al poseer el mas grande mercado de la época. El flujo
permanente de productos de consumo y de materias primas para las
ferrerias, zapaterias, peleterias o las industrias de la costura daban a

Santa Fé de Antioquia un aire de actividad, producciéon y riqueza

(I) A.H.A. Comuneros Tomo 332 Dcto. 6315. “Orden Superior o despacho del Excelentisimo Sefior
Virrey para que se destruya y abandone la sementera de tabaco de hoja”.
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donde se acogian los mas grandes mineros y terratenientes, ademas

de los mas importantes y ricos comerciantes.

i.  ElTabaco y los Movimientos Sociales.
A partir del afio 1776, los registros de entradas de tabaco a la provin-

cia no se hicieron en las oficinas de las aduanas. Estos fueron a llenar
los libros de la Real Administracion del Estanco de Tabajo bajo el
control directo de los oficiales reales. Se habia hecho una concesion
exclusiva para don Antonio Viana, un comerciante de Honda, que tu-
vo el privilegio de la comercializacién del producto en toda la provin-
cia de Antioquia, ademas de otros lugares. Dicha concesion le fueé
otorgada al sefior Viana desde 1765, pero el cultivo y cosecha de la
hoja de tabaco que entraba de manera ilegal, no le permitieron el ejer-
cicio pleno de su monopolio, del que éomo ya se dijo, compro los de-

rechos a las autoridades virreinales.

En estas condiciones se dictd una orden para la prohibicion de la
siembra y cosecha de la hoja de tabaco en las riberas del rio Cauca
cerca a la ciudad de Antioquia, en donde se venia cultivando desde

mucho tiempo atras, lo mismo que en otras partes de la provincia.(1).

En 1778, ante el incumplimiento de aquella prohibicion por parte de
los cosecheros y comerciantes; el senor Viana y sus agentes en Antio-
quia y Medellin recurren a solicitudes de represion para los coseche-
ros y contrabandistas. Planteado asi el problema, se agudizaron las
contradicciones de la sociedad colonial en donde por la otorgacion
del privilegio hacia unos pocos, se perjudico a la gran mayoria de los
pobladores que vivian cultivando, cosechando y vendiendo la hoja de
tabaco. El sefior Viana era el Ginico que podia introducir legalmente
el tabaco ala provincia; y lo hacia desde Honda o Ambalema. Sinem-
bardo, esto no impidid que ilegalmente se continuara la introduccion
de importantes cargas de tabaco desde Honda y Mompos.

(1) Documentos para la historia . . . op. cit., pig. 12.
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El Cabildo de Santa Fé de Antioquia insistid con numerosas solicitu-
des ante el Gobernador y la Real Audiencia en procura de la deroga-
toria de la orden de destruccion de los cultivos y cosechas de la hoja
de tabaco. Por ejemplo, en una peticion, dirigida al Virrey, el Cabildo
de Santa F'é de Antioquia, refiriéndose a los beneficios que se harian

al Real Erario, plantea lo siguiente:

“En el presente estado es util al Real Erario, porque se
hace evidente el aumento que pueda tener en su expen-
dio de un ciento por ciento sin los riesgos que atrae
anexos la conduccion del de Ambalema a esta provincia
que son deteriorarse en parte o de perderse enteramente
en la bodega de Nare, o en el trinsito del camino dspero
y dilatado que son notorios y demuestra una constante
experiencia . . . faltan en todo o en parte para el abasto
como se ha verificado en muchas ocasiones en la Villa
de Medellin, en el Valle de Rionegro y Marinilla en el
tiempo de las administraciones anteriores, siéndoles pre-
ciso apelar al de Antioquia siguese también el riesgo de
descaecer y debilitarse en mucha parte el comercio por-
que embargado el carruaje para la conduccién de tabaco,
con la retencion de sus cargas en la bodega, es casi segu-
ra su pérdida o detrimento que la experiencia hard con
el tiempo muy sensible al comercio de esta provincia
por consiguiente perjudicial a la Real Hacienda.

l'
B Es convenientisimo igualmente el propuesto arbitrio de
| esta republica (como ya se dijo arriba) porque con el se-
. guro expendio de este fruto, se aumentardn las cosechas
“ y por counsiguiente las ganancias con las que es creible se
/ habilitan para el laboreo y trabajo de las minasy con el
que se verifique no solo el restablecimiento de esta ciu-
| dad que se balla casi arruinada sino también el que sea la
}' provincia de Antioquia la mds florida de todas las del
\ Nuevo Reino; . . . y el contrario, no teniendo efecto el
, presente arbitrio y ejecutandose el orden de consumir
! este fruto antiguo de la tierra es indispensable a este ca-
bildo a cuyo cargo estd procurar el bien de esta repibli-
ca respetuosamente patentizar a Vuestra Excelencia que
a mds del desmedro que es forzoso padezca el comercio
y las ventas decimales es gravisimo el perjuicio que se in-
; fiere a los habitantes de esta ciudad porque aunque pro-
w duce la tierra tres especies de frutos como son: el mafz,
‘ el dulce y el tabaco, las dos primeras no tienen expendio
1 alguno por causa que del mismo fruto abundan en otros
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lugares, y asi solo es el tabaco el unico pingiie fruto de
que subsisten por su expendio en cualquier tiempo de
modo que su privacion no se duda, sea su total extermi-
nio y desolacion porque las gentes que la babitan buyen-
do la necesidad ban de solicitar en otras partes su alivio
y comocidad”, (Firman Miembros del Cabildo: Juan
José de Lora, Nuno Francisco Rincén, Bernardo Marti-
nez, Bernardo Gonzdlez y Cossio, Diego Herndndez de
Sierra, Lorenzo Zapata y Pino, Dionisio Lopez, Salvador
Mejia” (1).

i Pero ni las peticiones del Cabildo, ni las de los cosecheros y
cultivadores de tabaco fueron atendidas, como respuesta solo

recibieron la represion ejercida por los agentes del gobierno virrei-
nal, bajo la incitacion de los hombres de Viana. Asi estallo en 1781
el conflicto social mas grande ocurrido en toda la vida colonial de la
Nueva Granada. El movimiento, conoc¢ido como la Insurreccién Co-
munera, en la que participaron no solo los cosecheros y cultivadores
de tabaco; sino también los comerciantes de las principales ciudades,
los mazamorreros de Guarne, que luchaban contra la imposicion de
las matriculas para el lavado del oro, los indigenas de Buritica, que se
negaban a pagar los tributos impuestos por la Corona. También se
unieron al movimiento los esclavos de casi toda la provincia que bajo
el rumor de la existencia de una Cédula Real que les otorgaba la liber-
tad, cédula que los sefiores del Cabildo, duenos de esclavos e interesa-
dos en mantener su posicion, no les habian dado a conocer, prepara-
ron un levantamiento general que por su descubrimiento, fué sofoca-

do violentamente antes de estallar (2).

Asi un movimiento social, que tuvo presencia en gran parte del terri-
torio de la Nueva Granada, fue totalmente reprimido, institucionali-
zandose el estanco y monopolio del tabaco y marcando el inicio de la
decadencia definitiva, en lo econémico, social y politico, de la capi-

tal de la provincia.

(1) Documentos para la Historia . . . op. cit., pags. 125, 126 y 127,
(2) Alvarez Victor. La Insurreccion Comunera en la Provincia de Antioquia. En Memorias del 111 Con-

greso de Historia Colombiana. Medellin, 1983. Ed. Leal6n, pp. 93.
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j.  Dos clases de compradores.
Como se puede observar en el cuadro No. 3, por la calidad de las mer-
cancias, las importaciones hechas a la capital de la provincia no van
dirigidas a suplir las necesidades basicas elementales de su poblacion

y los distritos mineros vecinos.

Los comerciantes se ocupaban de suministrar productos que comple-
menten otras necesidades diferentes a las de la alimentacion, la dieta
alimenticia para la gran mayoria de los antioquefios pobres era maiz,
panela, frijol, gallinas y cerdos, que se producian en las fincas de los
habitantes de Antioquia y que fueron distribuidos en una economia
de subsistencia, en aquella sociedad carente de mercado interno co-
mo lo era la Nueva Granada. Una vez consolidada en lo fundamental
la gran propiedad en un proceso que se prolongd hasta comienzos del
siglo XVIII, se generd un sector de medianos y pequeiios propietarios

de tierras alrededor de una economia agricola (1), que se extendio

en los tres nicleos de poblamiento mas importantes de la provincia:
Santa Fé de Antioquia en el occidente, Medellin y todo el Valle de

Aburré en el centro y Rionegro y Marinilla en el oriente.

\ El pequeifio propietario libre debié autoabastecerse, y en Santa Fé de
| Antioquia muchos se dedicaron al cultivo del tabaco por ser el tiinico
producto que podian vender para adquirir otros productos alimenti-

cios y ropas. (2).

El cacao, la sal y el aceite, llegaban a los sectores mas pobres de la po-
blacién por el intercambio con productos locales como el maiz y la

panela, pero principalmente con el tabaco.

(1)  Alvarez Victor, Movimientos Demograficos y Fuerza de Trabajo en Antioquia 1750 - 1780. Sim-
posio sobre “Mundo Rural Colombiano, Faes. Medellin 1981, p. 2.

(2)  Documentos para la Historia . . . op. cit., pags. 29 - 30.
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Se debe tener en cuenta que la mayor parte de las mercancias intro-
ducidas a la provincia, a través de Santa Fé de Antioquia, estaban
destinadas al consumo de los sectores urbanos mas pudientes, quienes
compraban ropas europeas, usaban medias y zapatos, sombreros trai-
dos desde Cuba o Jamaica, bebian vino de Espana en copas de vidrio,
condimentaban sus comidas con especias, elaboraban sus documentos
en papel fino de Europa, leian libros religiosos, utilizaban herramien-
tas para el laboreo de sus minas y haciendas, ademas llenaban con

mercancias los costales que cargaban las mulas o los peones cargue-

ros.

No sucedia lo mismo con la gran mayoria de pobladores mestizos,
zambos, mulatos, negros libres o esclavos y blancos pobres; trabaja-
dores libres e independientes ya ocupados en la arrieria de mulas o
como terciadores, ya como mazamorreros o cosecheros de tabaco,
ete., en fin, todos ellos con caracteristicas similares en su nivel eco-
némico, su vestimenta y dieta alimenticia. Descalzos, desnudos de la
cintura hacia arriba (1), apenas subsistiendo en una economia natural

con muy escasos intercambios realizados con gran desventaja para

f ellos y gran beneficio para los pulperos y comerciantes que en general

estaban prestos a la caza de clientes para sus mercancias. (2).

D. VOLUMENES DE INTRODUCCION

Por las dificultades en el transporte, los comerciantes no trafan de cada produc-

() Gosselman, C., op. cit., pp. 170 y ss.

(2) Ver al respecto las descripciones de pobreza que hace Silvestre y Mon y Velarde, en Emilio Roble-
do. Bosquejo Biografico del Oidor Mon y Velarde, Publicaciones Banco de la Republica. Bogotd,
1954, p. 39. También algunas declaraciones de cultivadores de tabaco en Sacaojal en Documentos

para la Historia . . . pp. 126-127.
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to una cantidad superior a las 10 cargas. Y ya fuera que llegaran en mulas o so-

bre los hombros de los cargueros, el volumen de cada producto oscilaba entre

un tercio y las cuatro cargas. En raras ocasiones, especialmente cuando se trata-

ba de tabaco o cacao, se introdujeron hasta mas de diez cargas con un solo re-

gistro.

De todas maneras y en consideracion al mal estado de los caminos, los comer-
ciantes trataron de traer siempre la mayor cantidad posible de mercancias en

un solo viaje.

Segiin se puede observar en los cuadros 2 y 3, a la capital de la provincia se in-
trodujeron a mediados del siglo XVIII, hasta antes de 1780, un total de 4.694
cargas. En promedio, correspondié a cada comerciante una cantidad de 22 car-
gas, péro teniendo en cuenta que la mayoria de los comerciantes viajo por lo
menos en dos ocasiones durante aquellos afios, dicho promedio se reduciria a

la mitad por cada viaje.

De los registros obtenidos para la década de los ochenta y los primeros afos
del siglo XIX en Santa F'é de Antioquia, fué practicamente imposible una cuan-

tificacion por cargas, pero en los avallios es visible su aumento.

Con algunas conversiones en las medidas de peso, se pudo realizar un conteo
de las cargas introducidas a la ciudad de Antioquia durante dieciseis afios, desde

1.740 hasta 1.776.
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IMPORTACIONES REGISTRADAS EN SANTA FE
DE ANTIOQUIA — 1.740 — 1.776

PRODUCTO CARGAS
Telas y Ropas 1.557
Cacao 1.022
Metales y herramientas 407
Tabaco 394,5
Vino 202,5
Cueros 96,3
Harina 68,5
Cera ' 58,5
Especias 44,5
Anis ‘ 22,5
Arroz : 22
Aceite 17,2
Sal 7
Aguardiente 5,8
Pescado ‘ i 4
Botica 3
Vidrio 3
Otras Mercancias 779,5
TOTAL 4.717,88

Otros productos, por la dificultad para contabilizarlos por cargas, se presen-
tan por unidades del siguiente modo:

PRODUCTO UNIDADES

Mulas : 185
Papel 114 resmas
Esclavos 11 piezas (1)
Libros 2 arrobas

Fuente: Cuadro No. 2.

g (03] Estos son los esclavos que fueron pasados por la aduana, como las demds mercancias durante es-
tos afios de 1740-1776. No tenemos en cuenta otras entradas de esclavos a la ciudad de Santa

Fé de Antioquia.



51

Una observacion detallada de los cuadros 2 y 3 da una idea del total de car-
gas introducidas a la ciudad de Antioquia durante los afios en los que fué
sible recoger los registros. Ademdas podemos observar la tendencia general
que van sufriendo algunos productos, en su disminucion o desaparicion del

mercado a medida que se acentuaba la crisis en la capital.

La imposibilidad de convertir ciertas presentaciones en las cantidades de
mercancias introducidas, a una unidad comidn que nos permitiera sumar el
total de cargas sobre todo a partir de 1.785; nos obliga a establecer las com-
paraciones, que nos indiquen la tendencia en los voliimenes de importacion,

por el valor de las cargas segiin los avaliios dados por la aduana de la ciudad.

Antes de 1.780, el mayor valor en pesos de mercancias introducidas lo ha-
llamos en 1.756, afio en el que se introdujeron mercancias por mas de
55.000 pesos. Para la década de los ochenta, alin con la desaparicion de al-
gunos productos del mercado; los comerciantes introdujeron un mayor valor
en pesos de mercancias. Por ejemplo, durante 1.785 se introdujeron mer-
cancias por un valor superior a los 80.000 pesos, la cifra mas elevada de va-

lor de mercancias jamas registrado.

Debe tenerse en cuenta que es en la década de los ochenta cuando cobra au-
ge la alianza Martinez-Pérez y que ademas es durante estos afios cuando al-
gunos comerciantes acaudalados aprovecharon las condiciones favorables
que otorgd la administracion virreinal, condiciones de tolerancia, para com-
prar a precios mas bajos todo tipo de mercancias a los barcos no espanoles
en los puertos de Cartagena y Santa Marta, como lo hizo Juan Pablo Pérez
de Rublas en 1.785. Durante este afio se rebaja la cuota de metales y ya no
hay tabaco; pero se incrementan notoriamente el cacao, el vino, el aceite y

por supuesto los textiles,

La década de los ochenta significé para el comercio de la ciudad de Antio-

quia el momento de esplendor registrado tanto en los volimenes y valor de
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las mercancias como en el enriquecimiento que se presenté en los comer-

ciantes Bernardo Martinez y Juan Pablo Pérez de Rublas.

Al parecer, la tolerancia aplicada en los puertos maritimos del Atlantico re-
dund6 en un mayor control en la introduccion de mercancias al interior de
la Nueva Granada y asi en Antioquia fué posible que los comerciantes ma-
nifestaran abiertamente el contenido de sus cargas, aumentando el volumen

y valor de las mismas en los libros de aduana.

Por este esplendor de la capital antioquefia no logré mucha duracion.

El auge del comercio fué relativamente efimero frente a la competencia que
representaban las ciudades de Medellin y Rionegro, y a la prolongacion que
éstas tuvieron durante el siglo XIX y tienen aiin en el siglo XX como princi-

pales centros urbanos de Antioquia.

Para 1.806 y 1.807 la disminucion en el volumen total de cargas y en su va-
lor total es alarmante, ya en estos afos la capital de la provincia no significa
ningin poder econdémico en términos de la concentracion de actividades

productivas o de comercio.

En 1.806 el valor total de las cargas introducidas a Santa F'é de Antioquia
solo alcanza poco mas de 12.000 pesos y en 1.807 més o menos los 20.000
pesos; pero su tendencia definitiva es a rebajar los volimenes de importa-
cion frente a las importaciones registradas en Medellin y Rionégro durante

estos anos de la preindependencia.

VOLUMENES Y VALORES COMPARADOS CON MEDELLIN Y RIONE-
GRO.

Si comparamos los volimenes de mercancias introducidos a la ciudad de
Antioquia durante 1.806 y 1.807 con la cantidad registrada en Medellin y

Rionegro para dos afios diferentes de la primera década del siglo XIX obser-
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vamos que al igual que en la capital, en Medellin y Rionegro se presentan

ausencia de unos productos y disminucion en la cantidad de otros.

Los textiles siguen siendo la gran constante en el mercado de la provincia, y
si en Santa I'é de Antioquia se ve disminuido el cacao, en Medellin y Rione-
gro aparece ocupando un lugar primordial ante la ausencia de otros produc-
tos en las listas de mercancias importadas. En Santa Fé de Antioquia ade-
mds de los textiles se venden muchas miscelaneas y algunos metales; mien-

tras que en Medellin y Rionegro no es posible encontrar en los registros

mas que textiles y cacao. Si en Santa F'é de Antioquia durante el ano de
1.807 es posible encontrar como productos importados: herramientas, me-
tales, telas y ropas, especia y botica, sal y otros miscelineos, ademas de vi-
b no, aceite y papel; en Rionegro para ese mismo aiio, solo encontramos tex-
tiles, cacao y una cantidad insignificante de anis, y en Medellin para 1.808,

hallamos textiles, cacao y vino (1).

[ En cuanto al valor de las mercancias introducidas tenemos que si bien las
ciudades de Rionegro y Medellin continlian importando mayores cantida-
des y valores que Santa Fé de Antioquia, de todas maneras se aprecia en
ellas una tendencia a la disminucién en estos primeros anos del siglo XIX.
Una explicacion superficial de esta situacion podria hallarse en la desapari-
cion, por alguna razon en el mercado de dichas ciudades, de casi la totalidad

de la gama de productos tan rica en la década de los ochenta.

Practicamente los comerciantes se han limitado a traer telas y cacao, y de
alguna manera esto representd una disminucion en el valor total de las im-

portaciones.

Podriamos decir entonces, que la década de los ochenta del siglo XVIII fué
la gran década del comercio en la provincia de Antioquia, cuando no solo
en la capital, sino también en Medellin y Rionegro se presentaron los mas

elevados registros tanto en la cantidad de cargas como en su valor en pesos.

(1) Ver cuadro No. 5
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CUADRO No. 5

PRINCIPALES IMPORTACIONES REGISTRADAS POR CIUDADES
DURANTE UN ANO EN LA PROVINCIA DE ANTIOQUIA.
(Por cargas).

Productos Santa Fé de Ant. Rionegro Medellin
1.807 1.807 1.808*
Metales +5arrobas
Textiles 101 cargas 809 cargas 527 cargas
Cacao — 296 cargas 445 cargas
Vino 3 cargas —_— 0.5 cargas
Aceite 1 carga _— e
Harina s 1 carga ——
Papel 37 resmas — —_
Mulas A S 27 s
Anis Ao, pake R

TOTAL 19.824 75.332 73.524

* Se toma el afio 1.808 en la relacién, por faltar en los registros de Medellin el afio
1.807.

Fuente: A.H.A. Libros Tomos 688 y 689 Dctos. 10981, 10001 de 1.807 y 1.808

Tal vez un estudio de el desarrollo de la produccion local, tanto agricola co-
mo industrial, podria dar luz sobre este cambio tan notorio en la calidad de

las importaciones antioquenas de principios del siglo XIX,

El aspecto permanentemente inmodificable en el mercado antioqueno lo si-
gue siendo el dominio de las importaciones de textiles y ropas en general y
del cacao; tan preferidas por los comerciantes de todas las condiciones. Te-
las y cacao son los dos productos basicos de las importaciones antioquenas
del siglo XVIII y su permanencia a principios del siglo XIX los hace practi-

camente exclusivos,
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F. PROCEDENCIA DE LAS MERCANCIAS

En general, los comerciantes de la ciudad de Antioquia traficaron en su ma-
yoria, cubriendo la linea comercial desde la ciudad de Mompos, para abar-
car los mercados antioquefios, hasta mediados del siglo XVIII cuando se co-
mienzan a utilizar sistematicamente las entradas a la provincia por los puer-

tos en el Magdalena.

De los 18 comerciantes que durante los afios de 1.806 y 1.807 permanecie-
ros suministrando productos importados al mercado de Santa Fé de Antio-
quia, 11 llevaron sus mercancias desde Mompds o Santa Fé de Bogota,
mientras que solo 4 llegaron alli con mercancias de los puertos del Magdale-
na como Nare y Honda; y solo 3 comerciantes registraron en la capital pro-
ductos que llevaron desde ciudades al interior de la provincia como Rione-
gro (1). Es decir que el 619/0 de los comerciantes continuaron durante este
dcaso de la capital antioquefia persistiendo en una linea de comercio tradi-
cional desde Mompos, linea que le diera grandeza al mercado de Santa Fé
de Antibquia durante el siglo XVIII. Un 229/0 de esos comerciantes de la
ciudad de Antioquia influidos por la corriente comercial del Magdalena y
con interés en otras ciudades del Oriente y del Centro de la provincia intro-
dujeron sus cargas de mercancias a la ciudad de Antioquia por el puerto de
Nare. Y a pesar de todo, s6lo un 169/0 de los comerciantes que registraron
mercancias en la Aduana de Santa Fé de Antioquia en 1.806 y 1.807 repre-

sentaron una prolongacién de los mercados de Rionegro y Medellin.

Los comerciantes de la capital de la p&)vincia trataron siempre de conservar
la independencia comercial de la ciudad con respecto a la influencia que
pudieran recibir de Medellin y Rionegro. No obstante la caida del comercio
de Santa Fé de Antioquia, producido por los cambios operados en la explo-
tacion minera y el avance del proceso colonizador, que desplaz6 la actividad

economica fundamental de la provincia del occidente al centro y el oriente;

- (1) Ver cuadro No. 6
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no obstante se mantuvo la linea comercial desde Mompos como la principal
y mas importante entrada de mercancias. De este modo, los comerciantes
que persistieron en el abastecimiento de la ciudad lograron operaciones co-

merciales independientes de Medellin y Rionegro.

Asi se mantiene durante los primeros anos del siglo XIX un escaso pero au-

tonomo mercado de importaciones.

En cuanto a la distribucion de las diferentes categorias economicas de comer-

ciantes segiin la procedencia de las mercancias. Véase cuadro No. 6.

CUADRO No. 6

LOS COMERCIANTES DE SANTA FE DE ANTIOQUIA Y LA
PROCEDENCIA DE SUS MERCANCIAS EN 1806 y 1807

Puertos de Procedencia

Comerciantes Mompoés Nare Rionegro
No. o/o No. o/o ~No. o/o

Pequetios 8 44 2 11 2 11

Medianos 2 11 2 11 YIS 5.5

Ricos 1 5.5

TOTAL 11 61 4 22 3 16

Fuente: A.H.A. Libros Tomos 687 y 688; Dctos. 10936 y 10981 de 1806 y 1807

Comparada esta situacién de los comerciantes de Santa Fé de Antioquia con
los de Medellin y Rionegro, podemos observar la preferencia de estos altimos

por la linea comercial de los puertos del Magdalena hacia el interior.

En Medellin, la mayoria de los comerciantes que pudimos clasificar, traen
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sus cargas de lugares de corta distancia a la provincia, es decir de aquellos
ubicados en las orillas del rio Magdalena en Antioquia; y lo mismo sucede

con los comerciantes de Rionegro. (1).

EL TRANSPORTE A SANTA FE DE ANTIOQUIA

De la manera como se realizo el transporte antes y después de 1.780, se no-
ta un cambio sustancial. Si bien en un primer momento, durante la conquis-
ta y los primeros asentamientos espaiioles, fueron los hombros de los indi-
genas los que cargaron con los suministros que a poblados y minas, hacian
llegar los comerciantes; se hizo genérico, después el uso de la mula. Se traje-
ron a la provincia grandes recuas de mulas que venian desde Popayan y tam-
bién se iniciaron criaderos de mulas, para abastecer la creciente demanda

del transporte de mercancias y de viajeros hacia Santa Fé de Antioquia.

Pero a partir de 1.780, los comerciantes prefirieron para los tramos monta-
nosos, el contrato de “terciadores”. Realmente para llegar a la capital de la
provincia desde Cartagena, casi todo el trayecto contd con la posibilidad de
una ruta fluvial por el rio Magdalena y por el rio Cauca desde Mompos, ade-
mas del rio Nechi en la parte Nordeste llegando a los centros mineros de

Remedios y Zaragoza.

Asi, puestas las mercancias en Caceres o en el Puerto de Espiritu Santo, bas-
taba con seguir por la ribera rio Cauca arriba hasta la ciudad de Antioquia.
Igualmente sucedia con algunas de las mercancias que entrando por el Ne-
chi pasaron por las Sabanas de Cancén y el Valle de Aburra para venderse

en Santa F'é de Antioquia.

Los terciadores o peones cargueros (mulatos y mestizos) lograron su'(xié.xi-
s ~ LA EE

ma utilizacion durante estos afios. No tenemos datos para Santa F'é de ¥n-
/P

tioquia, pero segin un censo de los oficios de 1.786 se cuentan 19 r‘ft‘é‘i:éia-

)]

Ver cuadro No. 6

B
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dores” en Marinilla (1) que terciaron con mercancias desde Honda o Nare,

lo que da una idea de la proporcion que este oficio tenia en la provincia.

Para el siglo XIX otra vez se generaliza, en el transporte, el empleo de la mula
tanto para cargas como para pasajeros, sobre todo a partir de la Ceja de Gua-
tapé hacia El Pefiol, Marinilla, Rionegro y Medellin, cuando se traté de in-

troduccion de géneros mercantiles u otros objetos a estas dos ultimas ciuda-

des. (2).

La ausencia en los registros, de entradas de mulas traidas desde Popayan du-
rante los anos de 1806 y 1807 tiene que ver con dos factores: La existen-
cia de criaderos de mulas al lado de un desarrollo agropecuario considerable
y la utilizacién de los cargueros como medio bésico de transporte de mercan-

cias y viajeros. (3).

LOS COMERCIANTES

Aqui consideramos como comerciante a toda persona que registra mercan-
cias en las aduanas y paga, o por lo menos se compromete a éllo, los dere-

chos de sisa y alcabala en las Cajas Reales.

Durante los anos de 1740 — 1776 hay en Santa Fé de Antioquia 206 comer-

ciantes que son cerca de la mitad del total de comerciantes de la provincia a

mediados del siglo. (4).

Alvarez, Victor. Movimientos Demogréficos, . . op. cit., pag. 25.

- (2) Gosselman, C., op. cit. pdg. 205.

~ (3)  Ver registros de introduccién de mercancias de los afios 1785, 1786, 1787, 1806 y 1807 de
] Santa Fé de Antioquia.

- (4)  Ver cuadro No. 7.
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CUADRO No. 7
NUMERO DE COMERCIANTES EN CADA CIUDAD

1740— 1776 1785 —1791 1803 — 1810

fRdad No. o/o No. o/o No. o/o
 Medellin 137 31 172 47 100 47
Sta. Fé de Ant. 206 47 33 9 18 8
Rionegro 90 21 160 44 92 44

TOTAL 433 100 365 100 210 100

El comercio fué una de las principales actividades economicas que desplega-
ron los antioquefios en el periodo colonial y durante la reptblica. De éste
dependio en gran medida el desarrollo alcanzado por las ciudades y la pro-
vincia entera. Fué en esta dinimica de desarrollo econémico donde los co-
merciantes cumplieron un papel primordial que con su dedicacién e inver-
sidn de recursos superaron las barreras naturales de la dificil topografia an-
dina para satisfacer la demanda de géneros mercantiles en las concentracio-

nes urbanas, los distritos mineros y las haciendas.

La importancia del comercio hizo que los comerciantes concentraran en su
poder la mayor cantidad de riquezas especialmente el oro que recibian a
cambio de sus mercancias.

Los comerciantes antioquefnios se colocaron al interior de la piramide social
en los lugares mas elevados, desde los cuales favorecieron siempre el desa-
rrollo de un comercio que les brindara cada vez mas riquezas.‘ Dueiios del
oro que de las minas extraian los mineros grandes y pequefios; miembros
de los cabildos de las principales ciudades lograron apropiarse de la tierra y
las minas. De ellos dependi6 el futuro de mineros y terratenientes. Tuvieron
en sus manos el poder econémico y politico no solo de las ciudades sino
también de la provincia. (1).

Ver a este respecto a Twinam, Ann.: Miners, Merchants and farmers the roots of entre pre-
neurship in Antioquia. (Traduccion mecanografiada, 1982),



60

Tengamos ademas en cuenta que dentro de la categoria de comerciante que es-

tamos manejando, encontramos también a los comerciantes pobres y a los pe-

queifios comerciantes, asi como otros grupos de medianos comerciantes, dife-

renciados todos estos de los comerciantes ricos y de los que hemos llamado

grandes comerciantes por el monto de sus transacciones.

INFORMACION CUANTITATIVA

A lo largo de la segunda mitad del siglo XVIII, se pudo observar una dis-
minucién paulatina en el nimero de comerciantes activos en Santa F'é de

Antioquia.

El promedio de comerciantes que cada afio realizan registros en esta ciu-

" dad se rebaja aproximadamente en un tercio de los afios 50 a los afos 80.

Esta tendencia, que de alguna manera esta favoreciendo al auge del co-
mercio en el centro y oriente de la provincia, se contintia manifestando, y
para la primera década del siglo XIX el promedio anual de comerciantes

activos es apenas la mitad de lo que fuera a mediados del siglo XVIII.

La disminucién en el nimero de comerciantes, que muestra el cuadro No.
8, en Santa Fé de Antioquia, aunque no significé de ningtin modo el tras-
lado fisico de comerciantes a otras ciudades, si estaba relacionada con el
aumento en el nimero de comerciantes en las ciudades de Medellin y Rio-
negro que se produjo precisamente a partir de los anos ochenta. Este au-
mento en el nimero de comerciantes que operaron en estas dos ciudades,
estuvo acompanado de una mayor participacion de los mismos en grandes
operaciones. Mientras que en Santa F'é de Antioquia solo un comerciante
estuvo en condiciones de introducir con un registro mas de diez mil pesos
en mercancias, en Medellin y Rionegro siendo la concentracién mercantil

menos fuerte, el grupo de los grandes comerciantes fué mas amplio.
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CUADRO No. 8
NUMERO DE COMERCIANTES ACTIVOS CADA ANO
Ano No. Comerciantes
1.750 24
1.752 24
1.785 24
1.786 . 17
1.787 12
1.806 12
1.807 10

Fuente: A.H.A. Libros Tomos 457, 485, 489,491, 687 y 688, Dctos. 410, 413, 165,
213, 222,10936 y 10981 de dichos aiios.

Una idea del grado de concentracion del comercio en grande, realizado en
Santa Fé de Antioquia podemos apreciarla en el cuadro No. 9. En él ve-
mos que las operaciones comerciales superiores a los 10.000 pesos solo las
realizaba el 0.59/0 de los comerciantes; se trataba, por supuesto, de Ber-
nardo Martinez el comerciante mas rico de la capital y quizés de toda la
_provincia, aunque en Medellin y en Rionegro también huhiese otros co-

merciantes ricos durante aquellos afios, (1).

A partir de 1.780 aparece Juan Pablo Pérez de Rublas en la escena del co-
mercio de la capital, y durante aquella década los grandes comerciantes

van a representar el 6°/o del total de comerciantes (2).

(1) Ver cuadro No. 9.
(2) Ver cuadro No. 10
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CUADRO No. 9

CLASIFICACION DE LOS COMERCIANTES SEGUN EL MONTO
DE LAS TRANSACCIONES COMERCIALES - (1.740 - 1.776)

Valor Medellin Sta. Féde Ant. Rionegro
transacciones
en pesos No. o/o No. o/o No. o/o
Hasta 200 20 14.6 37 18 12 13
201 a 1.000 65 45.8 89 44 54 60
1.001 a 3.000 38 27.7 37 18 15 16.7
3.001 a 10.000 7 3 12 6 8 9
mas de 10.000 4 2 1 0.5 1 1

Fuente: A.H.A. Libros Tomos 455 a 464; Dctos. 378 a 562 de 1,740 a 1,776.

CUADRO No. 10

CLASIFICACION DE LOS COMERCIANTES SEGUN EL MONTO
DE LAS TRANSACCIONES COMERCIALES - (1.785 - 1.791)

Valor Medellin Sta. Féde Ant. Rionegro

transacciones '

en pesos No. o/o No. o/o No. o/o

Hasta 200 6 3.5 4 12,5 26 16

201 a 1.000 30 17.5 13 40.6 73 46

© 1.001 a 3.000 33 19 4 125 45 28

3.001a10.000 11 6 9 28 12 76

mas de 10.000 6 3.5 2 6 2 1

o . Fuente: A.H.A. Libros Tomos 485 a 500; Dctos. 165 a 313 de 1.785 a 1.791.
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2, CATEGORIAS DE COMERCIANTES.

De una clasificacion de los comerciantes de Antioquia resultaron varios
grupos econdmicos, pero que referidos todos al comin denominador de
ser mercaderes que desde diferentes lugares de la Nueva Granada o incluso
desde sitios al interior de la provincia de Antioquia llevan mercancias al
mercado de las principales ciudades, registrando sus cargas en las respecti-

vas aduanas; podemos considerarlos a todos como comerciantes.

Los comerciantes que registraron mercancias en Santa F'é de Antioquia
durante los 16 anos considerados antes de 1.780, lograron introducir algo

mas del 409/0 del total de cargas que entraron legalmente a la provincia.

Antes de 1.780 el total de avalio de dichas cargas, ascendia a mas de
299.000 pesos que equivalen aproximadamente al 429/0 del valor total de

las mercancias que llegaron a Antioquia. (1).

En Santa Fé de Antioquia hubo en aquella época mucho comercio. Mu-
chas personas se dedicaron durante el periodo colonial a la actividad co-
mercial en Antioquia. Entre ellas habia diferencias en el orden economico,
que generaron otras diferencias en categorias sociales, por encima de cual-
quier apreciacion étnica o racial. Tenemos asi en la colonia una gama de
comerciantes exparcidos por toda la sociedad. Comerciantes estaban en

todos los sectores econdmicos, desde los mas pobres hasta los mas ricos.

Algunas personas, que por sus escasos recursos economicos no lograron de-
sarrollar con éxito sus negocios, no pasaron de realizar mas que un solo
viaje en el que traian unas cuantas cargas que incluian una buena porcion

de abastecimientos para el consumo de su familia o para cumplir el encar-

go de familiares 0 amigos mas cercanos.

(1) Ver cuadro No. 11.
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Por ejemplo Pedro Martin Guzman, de regreso de un viaje a Cartago en
Marzo de 1.740, trajo consigo algunas ropas de Quito para vender a sus ve-
cinos en Santa Fé de Antioquia. Ese mismo afio, el comerciante Ignacio
Garcia llevod desde la ciudad de Honda una considerable cantidad de arroz,
avaluado en cien pesos, para vender al menudeo. Mas adelante, en Octubre
de 1.744, el comerciante de Buga José de Lorza llevd algunas ropas de

Quito aprovechando un viaje que seguramente tenia ademads otros fines, (1).

CUADRO No. 11

TOTAL DE CARGAS DE MERCANCIAS INTRODUCIDAS A LA
PROVINCIA POR CIUDADES - (1.740 - 1.776)

Cargas "Avaltuo No.Comerctes.
Akl éd No. o/o $ o/o No. o/o
Medellin 4.879 42.5 272483 38.6 137 31
Santa Fé de
Antioquia 4.694 41 299.735 42.3 206 47
Rionegro 1.900 16.5 136.061 19.3 91 20

Fuente: Cuadros Nos. 2,27 y 30 de este trabajo.

Otro comerciante Salvador de Lastra, en 1.767, por no poder pagar los
gastos del viaje, pidio a Jacinto Beal que le remitiese desde Céceres unas
cargas de cacao por 170 pesos para vender por millar, También desde Hon-
da, en 1.768 Nicolas Antonio Balleteros llevd ropas del Reino que le fue-

ron avaluadas en la aduana por 180 pesos. (2).

Como se puede apreciar, comerciantes como estos solo hicieron historia

comercial con un solo registro de mercancias de muy poco valor y destina-

(I) AH.A. Libros Tomos 455, 456 y 462; Dctos. 378, 392, 499 y 500 de 1.740, 1.744, 1.767 y
B 1.768.
Ibidem
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das al consumo personal y de sus familias o para la venta a sus vecinos y

amigos.

Otros comerciantes, aunque lograron viajar y hacer varios registros, nunca
lograron traficar con mercancias que sumaron en su avalio total mas de

200 pesos.

Al otro extremo de la escala social de comerciantes, se encontraba, antes
de 1780 y con mayor peso un gran monopolizador del comercio, en cuyas
manos se concentraba la mayoria de las transacciones comerciales de ma-
yor valor. Sus negocios se hacian en términos de miles de pesos y en pro-
medio cada uno de ellos sobrepasaba los 10.000 pesos. Este sefior era Ber-

nardo Martinez del cual se hablara mas adelante.

- Una clasificacion detallada de los comerciantes de Santa Fé de Antioquia,
segin el monto del avaliio de sus mercancias, de acuerdo al valor prome-

dio de sus distintos registros de aduana, lo observamos en el cuadro No. 9.

Alli se observa que los pequeinios comerciantes, cuyas transacciones oscilan
entre los 200 y los 1.000 pesos, ocupan el 44°/0 del total de comercian-
tes de la capital; mientras que llama la atencién el hecho de que solo 13
comerciantes pudiesen comprar en el exterior mercancias hasta por valor
de 10.000 pesos y que solo uno de ellos lograse superar duifante aquellos
aiios dicha cifra. Se muestra asi el grado de concentracién de la riqueza
destinada a fines comerciales. Antagoniza esta situacién con la amplitud

de la actividad comercial.

Mientras muchas personas se dedicaban con cierta facilidad a comprar to-
do tipo de géneros, por fuera de la provincia, para vender en su interior,
solo unos pocos lograban el maximo beneficio, llegando a controlar asi el
oro que circulaba en la ciudad y los distritos mineros, asi como una por-

cion importante de la produccion aurifera de toda la provincia.
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Es necesario aclarar aqui, que la concentracion de la actividad comercial
en unas pocas manos, asi como la clasificacion de los comerciantes por
categorias econdmicas, no tiene en cuenta otras formas de propiedad, co-
mo las minas y la tierra, ni tampoco algunas de las condiciones sociales

que dieron poder y prestigio a los individuos.

.Un pequefio comerciante puede resultarnos un acaudalado vecino de la
ciudad de Antioquia si se tuviesen en inventario todos sus bienes pero eso

escapa a nuestro objetivo de ubicar a los mas destacados comerciantes.

Tenemos entonces, que los comerciantes como sector social definido por
su funcién econdmica relativa a la compra-venta de articulos de consumo
o de instrumentos de trabajo; o dicho en otros términos, como sujetos de-
dicados a abastecer de mercancias a la sociedad de la ciudad colonial y
' sus alrededores, como tales sujetos, se encontraban estratificados a tal
punto, que nos muestra una realidad, que no nos permite ubicarnos como
clase social, como la clase de los comerciantes, sino que nos lleva a enten-
derlos como miembros de diferentes sectores de la sociedad colonial —sec-
tores diferentes econdmicamente— que se identifican en su funcion econo-
mica precisamente como comerciantes, ya sea que esa funcion economica,
como lo fué para la gran mayoria de los comerciantes, tuviese solo inci-
dencia a nivel de su sustento familiar, o que propiciara la creacion de gran-
des fortunas que llegarian a apropiarse de las minas y de la tierra como lo
fué para unos pocos quienes sobrepasaron el marco de la actividad misma

reinvirtiendo en otros sectores econémicos.

Unos y otros, unidos en la misma actividad, se determinaron en la medida
que el enriquecimiento acelerado de unos cuantos fué el factor de el em-

pobrecimiento relativo de la mayoria de los comerciantes antioquefios.

Este fendmeno lo observamos tanto en el caso de Santa Fé de Antioquia
como en el de las ciudades de Medellin y Rionegro donde el grado de con-
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centracion es tal que para mediados del siglo XVIII, solo una persona so-

brepasa el monto de los 10.000 pesos de oro en el avaliio de sus cargas.

La historia de algunos comerciantes en Santa Fé de Antioquia ilustra este
proceso. Efectivamente el sefior Bernardo Martinez llegd a monopolizar
y concentrar la actividad comercial y la mayor cantidad de mercancias

controlando asi la mayor cantidad de oro entre los comerciantes.

Don Bernardo Martinez se inicié como comerciante en la Villa de la Can-
delaria de Medellin, y su primer registro aparece en Octubre de 1750, Du-
rante dos anos, movio cantidades pequefias de mercancias que llegaron a
la ciudad de Santa Fé de Antioquia, por accion de su agente en dicha ciu-
dad. A partir de Noviembre del ano 1752 cuando se traslada a la capital
~ como comerciante residente, su riqueza es ya considerable y sobrepasa pa-

_ra la década de los sesenta la suma de los 10.000 pesos. (1).

El 17 de Noviembre de 1752 introdujo cargas de ropa y otros géneros de
Castﬂia, que trajo personalmente desde Cartagena a Santa Fé de Antio-
quia por valor de 7.945 pesos. Repitio su viaje a los 4 afios; luego a los 11
anos hizo un viaje del que trajo mercancias que destacaron definitivamen-

te su fortuna ante los comerciantes antioquenos en aquellos anos.

El 25 de Mayo de 1768 en lo que constituyd el mas grahde registro de
aduanas, realizado en Santa F'é de Antioquia antes de 1780, Bernardo Mar-
tinez introdujo a la ciudad, en compaiiia del cura vicario de Antioquiay
don Francisco Hoyos, la cantidad de 19.261 pesos en mercancias segiin el
avaliio hecho por los Oficiales Reales de la aduana en dicha ciudad. En el
aforo consta que las cargas contenian ropa de Castilla y del Reino, canti-
dades apreciables de vino, cacao, aceite, ademas de cera y especias. Las
mercancias fueron compradas directamente en los puertos de Honda y
Cartagena. (2).

AH.A. Libros Tomo 457, Dcto. 413 de 1752.
AH.A. Libros Tomo 485, Dcto. 167 de 178S.
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Mas adelante don Bernardo Martinez no solo se mantiene como el mas
acaudalado comerciante de la provincia, sino que para los afios ochenta,
logra un importante incremento de su fortuna que le permitié en 1785
comprar en los puertos de Mompos y Cartagena, en una sola operacion,
mercancias cuyo valor sobrepasoé los 30.000 pesos; el aforo determiné

que se trataba basicamente de ropa de Castilla y otros géneros. (1).

El caso de Bernardo Martinez es bastante significativo en la creciente ten-
dencia a la concentracion de la riqueza en unas pocas manos, fenémeno
que a(in hoy se presenta, con la diferencia, de que ahora entre los comer-
ciantes no solo existen diferencias de riqueza, sino que ademas presentan
variadas caracteristicas en su actividad, ya que la concentraciéon ha condu-
cido al monopolio y hoy los pequeiios y medianos comerciantes no estin

posibilitados para traer ellos mismos, sus productos, desde otros paises.

El més inmediato competidor del sefior Bernardo Martinez fué el sefior
Manuel Fonnegra quien mantuvo negocios de comercio en la capital de la
provincia hasta el afio de 1756, cuando es desplazado del mercado de la
ciudad por la fuerza de Martinez. Decidi6 entonces continuar con sus ope-
raciones comerciales en la Villa de la Candelaria de Medellin, lugar de su
residencia, donde logrd crear una considerable fortuna que se vié truncada
por su deceso a comienzos del afio de 1766 poco antes de que llegaran a
dicha Villa un importante cargamento de géneros que en su nombre hubie-
ron de registrar sus albaceas. Este registro que colocaba al senor Fonnegra
entre los més ricos comerciantes fué avaluado en 11,167 pesos, todo en

mercancias provenientes de la ciudad de Honda. (2)

De Honda y en busca de una plaza que garantizara la venta directa de las
mercancias allegadas en este puerto, el comerciante Pedro Ortiz logrd in-

troducir una considerable cantidad de cargas de mercancias a la provincia

- (I) AH.A. Libros Tomo 485, Dcto, 167 de 1785.
~ (2) AH.A. Libros Tomos 458 y 461; Dctos. 429 y 489 de 1756 y 1766.
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de Antioquia que vendid en la ciudad de Rionegro. En total en dos regis-
tros, durante dos anos, logrd llevar a Rionegro mas de 22.000 pesos en
mercancias, principalmente ropa de Castilla y del Reino, harina, cacao y
tabaco. (1).

No tuvo, el sefior Martinez ningiin competidor importante antes.de abrir-
se las aduanas de la Villa de Medellin y la de Rionegro, cuya creacion
anunciaria para la década de los afos ochenta del siglo XVIII, el surgi-
miento de un comercio que sostendria la demanda de ambas ciudades y
de los distritos mineros del centro y el oriente de la provincia, convirtien-
do a Medellin y Rionegro, en los ejes del desarrollo provincial a cuyo al-
rededor pudo progresar la mineria y la agricultura, dejando en el occiden-
te de la provincia a Santa Fé de Antioquia en su mas completa soledad y
decadencia, mientras Medellin y Rionegro marcaban el rumbo definitivo

que tomd Antioquia en el siglo XIX.

3. »IMPOR‘TACIONES ESPECIALIZADAS

Es importante examinar el grado de especializacion de los comerciantes en
la introduccion de mercancias. Aunque lo frecuente es que todos los co-
merciantes trajeran toda clase de productos, es posible detectar una cierta
preferencia por un solo tipo de mercancias. Unos se dedicaron con mayor
énfasis a la importacion de metales, otros lo hicieron con los productos

textiles, otros con los productos agricolas, etc. (2).

a. El trafico de metales y herramientas.
Con una informacioén global de las importaciones realizadas a media-
dos del siglo XVIII en la ciudad de Santa F'é de Antioquia, podemos
observar el ingreso legal de hierro, acero y otros metales, ademas de

herramientas. Solo un comerciante se dedico con exclusividad a la

) (1) A.H.A. Libros Tomos 460 y 464; Dctos. 465 y 566 de 1763 y 1776.
- (2) Vercuadro No. 12.
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importacion de metales y herramientas. Se trata del sefior Prudencio
Marulanda, quien fuera vecino de Rionegro, llegd a introducir en su
nombre, en un solo registro hecho en Septiembre de 1770, una im-
portante cantidad de hierro avaluada en 1.500 pesos de oro que ha-

bia adquirido en la ciudad de Honda. (1).

Se trata de otro caso de comerciantes de Rionegro que hacen nego-
cios en la capital, aprovechando el auge del mercado en esa ciudad.
Don Prudencio Marulanda, acaudalado hombre del Oriente Antio-
queiio, probo fortuna en la ciudad de Santa IFé de Antioquia, y se
constituyd alli en el més sobresaliente comerciante del mineral de
hierro. Aunque sus operaciones no pasaban de 3.000 pesos, no hubo
otros méas adinerados, que como él, se especializaran en el suminis-

tro de este bésico metal tan necesario en el trabajo de las minas y la

- labranza de la tierra. Su interés por la introduccion de metales a la

provincia se explica en la alianza que éste mantenia durante aque-
llos afios con el senor Felipe Villegas en la explotacion de minas de
oro. (2).

CUADRO No. 12
ESPECIALIZACION DE LOS COMERCIANTES EN EL TRAFICO
DE PRODUCTOS EN SANTA FE DE ANTIOQUIA

Antes de 1780 Afios 80 Comiehzos S. XIX
Productos No.

No. o/o  No. o/o o/o
Metales 1 047 - — = -
Ropas 54 25.8 3 11~ 13 72
Productos
agricolas 16 7.6 6 22 2 11
Toda carga 138 66.0 18 66 3 16
TOTAL 209 - 27 - 18 —

Fuente: A.H.A. Libros Tomos 455 a 690; Dctos. 378 a 11023 de 1740 a 1810,

(1) AH.A. Libros Tomo 462; Dcto. 512 de 1770.

 (2) bidem,
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El caso de la ropa y los textiles.

Estos fueron tal vez los productos con mayor presencia en la circula-
ci6bn de mercancias durante la colonia, Aproximadamente la cuarta
parte de los comerciantes que introdujeron mercancias a Santa Fé
de Antioquia antes de 1780, lo hicieron preferencialmente con ropa

y textiles.

A este ramo de las importaciones se inclinaron con particular interés
las actividades de los comerciantes; y aunque aqui solo hacemos refe-
rencia a los que traian ropas y textiles con exclusividad, no se puede
desconocer el hecho de que practicamente en todos los registros de
introduccion legal de cargas de mercancias se contenian géneros, tex-
tiles y ropas confeccionadas ya fuesen éstas del Reino, de Quito o de
Castilla. A veces incluso, llegaban las telas y lienzos enfardalando a
otros productos especialmente aquellos que requerian de una protec-
cién en el embalaje como las botijas de vino, las botijuelas de aceite

y otros de delicado transporte.

Esta dedicacion preferencial al comercio de telas y ropas antes de
1780 abarco a todos los comerciantes de la capital y de otros centros
de comercio, desde el méas pobre hasta el mas acaudalado, y habia
quienes tenian en éste su Gnico producto de actividad mercantil, Esta
situacion se mantendra como una constante del comercio en la pro-

vincia de Antioquia e incluso luego de ocurrida la independencia.

La importancia de los textiles en la sociedad colonial, esencialmente
minera y agraria hizo de este género de mercancias, las mas costosas
y las mas demandadas garantizando asi las mayores ganancias para los

comerciantes.

Un andlisis de la proporcion en la cual se especializaron los comer-
ciantes en el trafico de ropa y géneros textiles nos lo muestra el cua-
dro No. 5.
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De los comerciantes mas pobres, cerca de la mitad se dedicaron a las
importaciones de textiles, y de ellos, la mayoria lo hizo con géneros
del Reino mientras que los demas traficaron con géneros de Castilla o

de Quito.

Entre los pequenos comerciantes, mas numerosos, cerca de la cuarta
parte se dedicaron con cierta exclusividad al comercio de telas que

traian en su mayoria de Castilla o de Quito.

En lo que se refiere a los medianos comerciantes también encontra-
mos la mayor cantidad de especializados en el ramo de los textiles y

a la casi totalidad de ellos trayendo telas desde Cartagena o Quito.

Los comerciantes ricos generalmente introdujeron los textiles junto
con productos agricolas, y solo dos de ellos se dedicaron con exclusi-
vidad al trafico de ropas antes de 1780. Ellos fueron Bernardo Alas-
tiras, un comerciante residente en Medellin y que realizaba una linea
comercial desde Cartagena, pasando por las sabanas de Cancén, el Va-
lle de Aburrd, hasta Santa Fé de Antioquia; y Francisco Llul, dedica-
do a la importacion de géneros textiles de Castilla desde Cartagena.
El sefior Llul residia igualmente en la Villa de la Candelaria de Mede-
llin en el afio 1756. Posteriormente en 1770 como encargado de el
Asiento del Real Estanco del Aguardiente de Santa F'é d-g Antioquia,

residié en dicha ciudad (1).

Francisco Llul no fué mas alla de Mompos, debido a sus ocupaciones
en la ciudad de Antioquia, pero tanto desde Mompods como desde
Honda contribuy6 al abastecimiento de la capital de la provincia con

importantes cantidades de ropas de Castilla.

" (1) AH.A. Libros Tomo 462; Dcto. 412 de 1770,
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Respecto a Bernardo Martinez, el comerciante mas acaudalado de la
provincia, no se destacé durante aquellos aflos por su dedicacion ex-

clusiva a un solo tipo de mercancias.

En alimentos y productos agricolas.

Estos que incluyen el cacao, la harina y el tabaco principalmente,
fueron objeto de una dedicacién minima de parte de los comercian-
tes de Santa Fé de Antioquia. Se destacan en el comercio de este
género de mercancias los pequefos comerciantes. Es preciso senalar
aqui, que el tabaco no ocupaba aiin un renglon importante en las
importaciones de la provincia y por lo tanto algunas entradas espora-
dicas de este producto, no estancado todavia, las realizaban comer-
ciantes particulares. Esto hizo posible la introduccién de tabaco por

parte de comerciantes de escasos recursos economicos.

Logicamente, el tabaco de importacion no gozaba de una demanda
considerable, en tanto que el mercado era abastecido fundamental-

mente por la produccion local de las riberas del rio Cauca. Debemos

“considerar que el volumen de consumo del tabaco era importante es-

pecialmente por los trabajadores de las minas.

En definitiva, podemos concluir que los productos que gozaban de
una mayor demanda, no solo en la capital, sino también en Medellin
y Rionegro, fueron las ropas y los textiles del Reino, de Quito y los
de Castilla; junto a los productos agricolas como el cacao, la harina,

el tabaco y los vinos.

Los textiles y los productos agricolas, ocuparon con exclusividad una
tercera parte del trafico efectuado por los comerciantes de Santa F'é
de Antioquia y una buena proporcién del total de comerciantes de la

provincia se dedicaron a abastecer el mercado con dichos productos.
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4, ESPECIALIZACION POR PRODUCTOS DE IMPORTACION.

Una vision del mercado de Antioquia durante la segunda mitad del siglo
XVIII, muestra una tendencia de los comerciantes a especializarse en la

introduccion de cargas de un mismo producto.

Tanto en Santa Fé de Antioquia como en Medellin y Rionegro estuvo
presente este fenémeno. Dicha inclinacion de los comerciantes se desa-

rrollé en varias lineas como textiles, productos agricolas, etc.

En Santa Fé de Antioquia, aproximadamente la cuarta parte de los co-
merciantes traficaron casi exclusivamente con géneros textiles. Mientras
a la introduccién de productos agricolas no se dedicaron con exclusivi-
dad gran nimero de comerciantes. Sin embargo algunos se destacaron

" por ello.

Si tenemos en cuenta, que la mayoria de las veces, los comerciantes apro-
vechaban sus viajes para traer el mayor y més variado cargamento, lo que
hizo que la mayoria de ellos trajesen siempre mas de dos tipos de produc-
tos; las cifras nos presentan otro panorama en cuanto a su especializa-
cion, Tenemos que mas de la mitad de los comerciantes de la capital in-
trodujeron cargas de mercaderias con un variado contenido. (1). Es decir,
que esto negaria la afirmacion hecha atrds, sobre que la mayoria de los
comerciantes se dedicaron a la importacion de géneros textiles. Pero si te-
nemos en cuenta que practicamente no hubo importaciones por pobres
que fueran, que no tuviese textiles, como lo pudimos comprobar luego
de una inspeccidén minuciosa de los registros de aduana durante la segun-
da mitad del siglo XVIII; podemos mantener nuestra afirmacion inicial

en el sentido de la predominancia en la importacion de textiles,

(1)  Ver cuadro No. 5.
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PRINCIPALES PRODUCTOS.

Como lo muestra el cuadro No. 5, antes de 1780 mas de la cuarta parte
de los comerciantes de Santa F'é de Antioquia se dedicaron con exclusivi-
dad a la introduccion de géneros textiles. Para la década de los ochenta
su proporcion disminuye y da paso a una gran cantidad de comerciantes
dedicados al comercio de productos agricolas. Durante los primeros anos
del siglo XIX se recupera la tendencia favorable al comercio de los texti-
les y practicamente todos los comerciantes se inclinaron a dichos produc-

tos.

De la gran variedad de productos introducidos en Antioquia durante la
segunda mitad del siglo XVIII, se ha podido establecer una constante en

orden de importancia, de los siete productos que nunca faltaron en las

- importaciones, y que coincide tanto para Santa Fé de Antioquia como

para Medellin y Rionegro. (Véase el cuadro No. 13).

CUADRO No. 13

PRINCIPALES PRODUCTOS EN ORDEN DE IMPORTANCIA,
INTRODUCIDOS A LA PROVINCIA DE ANTIOQUIA DURANTE
LA SEGUNDA MITAD DEL SIGLO XVIIIL

STA. FE DE

PUESTO ANTIOQUIA MEDELLIN RIONEGRO
ler. Telas Tabaco Confecciones
2do. Cacao Cacao - Cacao
der. Confecciones Confecciones Telas
4to. Tabaco Telas Tabaco
5to. Metales Metales Metales
6to. Vino Vino Vino
Tto. Mulas Mulas Mulas

Fuente: A.H.A. Libros Tomos 455 a 690; Dctos. 378 a 11023 de 1740 a 1810
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Como puede verse en el cuadro No. 13, tratamos por separado las telas
de las confecciones, pues su unidad nos colocaria el género “‘textiles”

siempre en primer lugar,

Son entonces siete los productos que por su cantidad y frecuencia ocu-
pan el mas alto porcentaje en las importaciones antioquenas y represen-
tan en conjunto el 949/o para el caso de Santa F'é de Antioquia, el
869/0 para Medellin y el 739/0 para Rionegro. En términos relativos, es-
ta proporcion en la que se presentan estos productos_ en el mercado de
las ciudades antioquefias, no va ha variar mucho en los anos posteriores

hasta 1810, aunque si se modifiquen las cifras absolutas. (1).

6. LOS GRUPOS ECONOMICOS DEL COMERCIO

Es innegable que la posicién que tenian los comerciantes de Santa Fé de
Antioquia durante la segunda mitad del siglo XVIII, en el conjunto de la
sociedad colonial fué bastante ventajosa desde el punto de vista economi-
co y conveniente politicamente dadas sus miiltiples relaciones con todos
los demas sectores econdmicos como mineros y terratenientes, asi como
con los diferentes niveles de la administracion civil y eclesiastica de las

ciudades.

Como lo muestra el cuadro No. 9, antes de 1780 fueron muy. pocos los
comerciantes que pudieron realizar transacciones por valor de mas de
3.000 pesos. Solo el 6.59/0 de ellos pudieron hacerlo. Los comerciantes
con una capacidad inferior a los 200 pesos tampoco representaron gran
nimero, mientras que aquellos colocados en una posicion intermedia en-
tre los 200 y los 1.000 pesos constituyeron el nlicleo mas grande de los
cox‘nerciantes. Esto demuestra la participacion en el comercio de un am-

plio sector de la poblacion. Sector que si bien no tomé a ésta como acti-

()  Véase cuadros Nos. 2, 3, 27,28, 30 y 31.
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vidad esencial, si logré con ella aportar en gran medida a la importacion

de mercancias a la provincia.

Las anteriores consideraciones podrian tener algunas variaciones si te-

nemos en cuenta que tomando el total de la informacion sobre comer-

ciantes vinculados al mercado de Santa Fé de Antioquia fué preciso dejar

a 26 de ellos por fuera de una clasificacién econdmica precisa por la falta

de avallios en sus registros.

a.

Pobres y pequefios

La mayor parte de los comerciantes se encontraban con una capaci-
dad econémica limitada. Cerca del 62°/0 solo alcanzaba a introdu-
cir mercancias hasta por 1.000 pésos. Estos eran en su mayoria
aquellos que hacian algiin viaje esporadico en el que aprovechaban
para traer encargos de su familia o amistades y ninguno de ellos rea-
liz6 mas de dos viajes fuera de la provincia en su calidad de comer-

ciantes.

Se trataba de gentes relativamente pobres y de pequenios comercian-
tes que aunque gozaron de la “libertad’’ de comerciar al interior de
la provincia, no contaron con el capital o el crédito necesario para
emprender negocios en grande, de todas maneras, sus'viajes ala Vi-
lla de Mompos donde compraban géneros de Castilla y de la tierra,
los coloca al igual que otros mas acaudalados, como comerciantes,
en el sentido que le damos al término, y con eilo hicieron un gran

aporte al mercado de Santa F'é de Antioquia durante aquellos anos.

Un ejemplo de estos comerciantes de escasos recursos, puede verse

en la siguiente lista:
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ALGUNOS COMERCIANTES POBRES Y PEQUENOS EN

SANTA FE DE ANTIOQUIA’
Fecha Comerciante V/r. M/cias. Procedencia
20 Ene/40  Juan Alvarez del Pino 320 Popayan
28 Ene/40  José Vasco Alvarado 270 Popayéan
18 Mar/40  Pedro Martin Guzman 160 Cartago
30 Mar/40  Salvador Hidalgo 275 S.Bartolomé
23 Abr/40  Diego Montoya 600 Honda
5 May/40 Ignacio Chaverra 125 Buga
23 Ago/40  Juan Andrés de Zabala 180 Honda
12 Nov/40  Miguel Muiioz Naranjo 885 Popayan
12 May/41 José Dominguez 643 Mompos
26 Mar/44  Pedro Zamarra 366 Mompos
11 Abr/44  José Javier Correa 890 Mompos
9 May/44 Ignacio Jiménez de Rtpo. 290 Popayan
5 Oct/50 Jorge Ignacio Echavarria 790 Honda
12 Abr/52  Pedro Dueiias 920 Popayén
6 Abr/56 Rafael Holguin 450 Mompos
22 Nov/56  Laureano Chagiies 255 Mompos
23 Feb/67  Salvador de Lastra 170 Céceres
26 Ago/68  Nicols Ant, Ballesteros 180  Honda
15 0ct/70  Felipe Patino 540 Mompos
24 Oct/70  Ignacio Cuestas 321 Mompos
9 Jun/85 Petronila Castro 120
11 Ago/85 Tomas Zarrazola 200 Yolombo
12 Oct/86  Ferreira Lezcano 229
24 Mar/87  Juan Ant. Ferreira Pérez 266 Magangué

Fuente: A.H.A. Libros. Tomos 455 a 500; Dctos. 378 a 395 de 1740 a 1791.
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b. Los Medianos Comerciantes

Se ha seflalado como medianos comerciantes a aquellos que maneja-
ban capitales hasta de 3.000 pesos en mercancias. En Santa F'é de
Antioquia, de 1740 a 1776, se contaron aproximadamente a 37 co-
merciantes dentro de este nivel, los cuales constituian el 189/0 de
los de la ciudad y el 419/0 de los medianos comerciantes de toda la
provincia. Su participacion en el total de cargas introducidas debi6
ser considerable ya que entre todos los medianos comerciantes de
“Antioquia aportaron en las importaciones con el 329/0 del valor to-
tal de mercancias equivalentes a 227.779 pesos. (1).

Si se compara a los medianos comerciantes de Medellin y Rionegro
con los medianos comerciantes de Santa Fé de Antioquia no encon-
tramos mayores diferencias. En cuanto a la cantidad sobre todo en
el caso de Medellin, no hay una desigualdad notoria, sobre todo en
el caso de Medellin, pues alli éstos representan el 429/0 del total de
comerciantes de la ciudad. En Rionegro su presencia solo alcanzaba
el 179/o,

CUADRO No. 14

PARTICIPACION EN PESOS DE LOS DIFERENTES NIVELES
DE COMERCIANTES EN EL MERCADO DE SANTA FE DE

ANTIOQUIA, DE 1740 a 1776
Pesos  olo
Comerciantes Pobres 10.747 . 1.52
Pequefios Comerciantes 182,292 25.87
Medianos Comerciantes 227,779 32.33
Comerciantes Ricos 179.578 25.49
Grandes Comerciantes 104.055 14.77

Fuente: A.H.A. Libros Tomos 455 a 464; Dctos. 378 a 566 de 1740 a 1776.

- (1) VercuadrosNos9y 14
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Comerciantes Ricos y Grandes.

Comparativamente con los otros sectores de comerciantes, éstos
se destacaron, no solo por manejar grandes capitales, sino porque
llegaron a monopolizar la mayoria del comercio de importaciones
en la ciudad y concentraron la mayor cantidad de oro que jamas
reuniera sector econémico alguno. Entre los 13 comerciantes ca-
talogados como ricos solo encontramos a uno que se convirtié en
el mas poderoso de todos por la concentracion que logrd en sus

manos.

Los comerciantes mas acaudalados en Santa Fé de Antioquia par-
ticiparon aproximadamente con el 409/0 del valor total de mer-
cancias registradas en la provincia entre 1740 y 1776. De ellos,
como lo muestra el cuadro No. 14, los ricos, que son 35, partici-
paron con cerca del 259/0 del valor total de mercancias vendidas
en Santa F'é de Antioquia, mientras que solo 6 grandes comer-
ciantes aportaron durante el mismo periodo cerca del 159/0 del
total de mercancias a la capital. Curiosamente, en toda la provin-
cia y durante aquellos mismos afios, operaron solo 3 grandes co-
merciantes ubicados en cada una de las tres principales ciudades:
Santa Fé de Antioquia, Medellin y Rionegro. Se trataba de: Ber-
nardo Martinez en Santa F'é de Antioquia, Manuel Fonnegra en

Medellin y Pedro Ortiz en Rionegro.

Fonnegra y Ortiz aunque menos acaudalados que Martinez tam-
bién se destacaron como los mas grandes comerciantes de Antio-
quia en sus respectivas ciudades. La relacién comparativa mas cla-
ra se puede apreciar en el cuadro No. 15 de la pagina siguiente.

Alli puede verse que la participacion de Pedro Ortiz y Bernardo
Martinez en sus respectivas ciudades es casi pareja, comparada
con la participaciéon de Manuel Fonnegra en las importaciones de
la Villa de Medellin.
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CUADRO No. 15

LOS TRES COMERCIANTES MAS GRANDES DE LA
PROVINCIA DE ANTIOQUIA DE 1740 a 1776

Comerciante Ciudad Partic.en pesos de oro  o/o
Bernardo Martinez Sta.Fé de Ant. 51.551 17.5
Manuel Fonnegra(1) Medellin 19.788 7.2
Pedro Ortiz Rionegro 21.480 16.0

Fuente: A.H.A. Libros Tomos 455 a 464; Dctos. 378 a 566 de 1740 a 1776.

Sinembargo, desde otro punto de vista, con todas las importaciones
hechas a la provincia, se impone definitivamente el senor Bernardo
Martinez con un aporte del 7°/o del valor total de las mercancias
introducidas, mientras que Fonnegra y Ortiz aportaron a dicho mer-

cado algo menos del 6°/o.

El cuadro No. 16, que muestra la participacion por ciudades en las
importaciones antioqueinias de 1740 a 1776, explica suficientemente

la afirmacién anterior.

CUADRO No. 16
Ciudad Importacion en pesos : o/o
Antioquia 295.902 _ 42
Medellin 272.488 39
Rionegro 136.061 19

Fuente: Cuadros Nos. 2,27 y 30.

Manuel Fonnegra fue el tinico comerciante que llevara a Medellin en un solo registro més de diez
mil pesos en mercancias, De todas maneras, como se verd més adelante, hubo en Medellin, antes
de 1780, otros comerciantes més acaudalados.

0
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Concentracion del Comercio

Un analisis de los mas grandes comerciantes de Santa Fé de Antio-
quia antes de 1780, seglin su participacién de cada uno de ellos en
pesos, nos muestra un alto grado de concentracion de la actividad

comercial.

PRINCIPALES COMERCIANTES EN SANTA FE DE

ANTIOQUIA DE 1740 A 1776
Principales Comerciantes Participaciéon en pesos
Bernardo Martinez 51.651
Manuel Garcia de la Fuente 11.562
Francisco Llul 1 9.630
Isidoro Gomez de Abreu 6.537
José Joaquin Celis ; 5.230
Pedro Ruiz de Rivera 5.155
José Miguel Vergara 5.014
Nicolés Zapata 5.014
Francisco Rincon 4,982
Lorenzo Ossa Zapata 4,964
Gabriel Rivero 4,771
Bernardo Alastiras 4.391
Juan Fernandez de la Torre 3.880

Fuente: A.H.A. Libros Tomos 455 a 464; Dctos. 378 a 566 de 1740 a 1776.

Como puede apreciarse Bernardo Martinez manejaba un volumen de
7 u 8 veces mayor que otros. Si se tiene en cuenta que el valor total
de las mercancias introducidas durante esos afnos era de 295.000 pe-
sos, esta cantidad representaba el 179/0 mientras que los otros trece
comerciantes movieron mercancias por un valor aproximado a la

cuarta parte del total de las importaciones.
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Es muy expresivo y muestra de la concentracion del comercio el he-
cho que estos 14 comerciantes dispusieron de dos quintas partes de
los recursos comerciales, mientras que 192 comerciantes operaron

con tres quintas partes.

Esta concentracion nos muestra quiénes fueron los mas importantes
comerciantes y sustenta el porqué de su influencia y gran participa-

cién en los destinos de la ciudad.

A partir de 1780, como se puede observar en el cuadro No. 17, la
concentracion de la actividad comercial presenta variaciones. A pe-
sar que los pequeiios comerciantes siguen siendo los mas numerosos,
ahora su situacion es diferente, ya que no hay comerciantes de me-
nor capacidad econoémica que ellos, convirtiéndose asi en los mas
pobres de la ciudad; pero esa pobreza es relativa si se tiene en cuen-
ta que tampoco operaron en la ciudad de Antioquia durante esos
‘anos grandes comerciantes, pues el mas grande de todos alcanza solo
a realizar transacciones entre los 3.000 y los 10.000 pesos.

CUADRO No. 17

CLASIFICACION DE COMERCIANTES SEGUN EL MONTO DE
LAS TRANSACCIONES COMERCIALES. 1803 - 1810

Valor en pesos Medellin Sta.FédeAnt. Rionegro

de transaccion No. o/o No. o/o No. o/o
Hasta 200 2 22 - s e
201 a 1.000 27 37 12 164 34 46.5
1.001 a 3.000 23 50 §ra10.8' 18 39.0
3.001 a 10.000 8 22 1 - el 7 | 75.0
mas de 10.000 2 33 - -~ 4 66.6

Fuente: A.H.A. Libros. Tomos 527 a 690; Dctos. 696 a 11023 de 1803 - 1810.
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Asi, los 12 pequeiios comerciantes representan el 679/o del total;
los 5 medianos comerciantes representan el 28%/o y José Maria Ho-
yos el 69/0, Su participacion en el mercado de la ciudad la podemos

ver en el cuadro No, 18,

CUADRO No. 18
PARTICIPACION DE LOS COMERCIANTES EN EL MERCADO
DE SANTA FE DE ANTIOQUIA
Comerciantes No. o/o  Participac. Pesos o/o
Pequenios 12 67 10.211 36.2
Medianos 5 28 10.713 38.0
Ricos 1 6 7.232 25.6

Fuente: A.-H.A. Libros Tomos 485 a 500; Dctos. 165 a 311 de 1785a 1791.

Guardadas las debidas proporciones, la tendencia a la concentracion
de la actividad comercial, que observamos durante estos afios, se
mantiene, pues el hecho de que uno solo de los comerciantes parti-
cipe aproximadamente con el 269/0 del total del valor de las impor-
taciones es ya bastante significativo. Ahora bien, la disminucién en
el valor total de las importaciones, en nimero de afios, comparativa-
mente con periodos anteriores se debe a la traslacion de las princi-
pales actividades economicas, como la mineria, la agricultura y el

comercio al centro y al oriente de la provincia.

No se debe buscar una explicaciéon en la decadencia del comercio en
si mismo como actividad independiente, sino en la decadencia de la
ciudad de Antioquia en todos sus niveles. El abandono de las minas
situadas en su jurisdiccién, y la bisqueda de otros espacios agrico-
las, que llevaron a muchos vecinos de la ciudad al Valle de Aburra y

de Rionegro tenian que producir inevitablemente cambios profun-
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dos en el circuito comercial de MompoOs a Santa Fé de Antioquia,
asi como en una disminucion enorme de las mercancias introduci-
das a la capital por otras rutas. Del valor total de mercancias intro-
ducidas en la provincia de Antioquia de 1803 a 1810 calculadas en
poco mas de un millon de pesos, a la ciudad de Antioquia corres-

pondié solamente el 39/0.

En definitiva, para estos primeros afos del siglo XIX y tltimos de la
dominacién colonial, se aprecia una disminucion considerable del
comercio en la ciudad de Antioquia, pero con el mantenimiento de
los altos niveles de concentracién de la actividad comercial y de la

riqueza.

- LOS COMERCIANTES EN LA DECADA DE LOS OCHENTA.

A partir de 1780, se presenta un cambio fundamental en la composicién
de los comerciantes de Santa F'é de Antioquia. Ademas, como ya se ana-
lizoé atras, el promedio anual de comerciantes activos se rebaja a un tercio

en relacion con el promedio de mediados del siglo.

Pero lo que realmente nos interesa aqui es como se presenta un aumento
en el nivel de concentracion de la actividad comercial y de las riquezas en
manos de los mas grandes comerciantes, Si hasta antes de 1780, los co-
merciantes mas ricos de la provincia solo alcanzaban a ser el 6°/0 del to-

tal de comerciantes, ahora comprenden algo mas del 28°/0; este aumento

tiene como causa la disminucion del nimero de comerciantes activos por

ano,

De todas maneras si se observa el surgimiento de nuevos grandes comer-
ciantes. Al lado de don Bernardo Martinez se coloca otro de los mas des-

tacados comerciantes antioquenios de la segunda mitad del siglo XVIII
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don Juan Pablo Pérez de Rublas. A partir de 1785 se constituyen los dos
en los mas acaudalados hombres del comercio de toda la provincia. Claro
esta que su crecimiento, no estuvo solo. A partir de 1763 y mas exacta-
mente durante la década de los ochenta, se destacan también en Mede-

llin y Rionegro otros comerciantes como de los més grandes.

Para el caso de Medellin tenemos que durante 13 afos, antes de 1780
oper6 Gnicamente un comerciante grande, mientras que durante los 3
anos, de 1785 a 1787 funcionaron 6 con dicha categoria. Lo mismo su-
cede en Rionegro donde como en Santa Fé de Antioquia aparece quien
le iguale a don Pedro Ortiz a partir de 1780. (1).

El aumento de los grandes comerciantes y de los mas ricos en Santa Fé
de Antioquia, contrasta con una disminucion de la participacion de di-
- cha ciudad en el valor total de las importaciones casi en un 50°/0, pasan-
do de 42 a 239/0 (2). Esto explica también, el grado tan alto de concen-
tracion que tuvieron las operaciones comerciales en la capital de la pro-
vincia durante estos anos, si tenemos ademas en cuenta que la participa-
cion de los ricos y grandes comerciantes aumento, cerca de un 459/o
mientras que la participacion de los comerciantes pobres y pequenos dis-

minuy6 en un 26°/0 en las importaciones de toda la provincia. (3).

En cuanto a la participacion de estos grupos en el valor del total de las

mercancias introducidas en estos tres afios, tenemos lo siguiente:

Los grandes comerciantes de Santa Fé de Antioquia, don Bernardo Mar-
tinez y Juan Pablo Pérez de Rublas, controlaban aproximadamente el

590/0, es decir, que con respecto a los afios anteriores, el aumento de su

(I)  Vercuadros Nos. 14y 19.
(2) Ver cuadro No. 20,
(3) Ver cuadro No. 21.
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CUADRO No. 19

LOS COMERCIANTES SEGUN EL MONTO DE SUS
TRANSACCIONES — 1785 — 1791

Valorenpesosde Medellin Sta.FédeAnt. Rionegro

las transacciones ~ No. o/o No. o/o No. o/o
Hasta 200 6 16.6 4 11 26 72
201 a 1.000 - 30 26 13 11 73 63
1.001 a 3.000 33 40 4 5 45 55
3.001 a 10.000 11 34 9 28 12 37.5
mas de 10.000 6 60 2 20 2 20

Fuente: A.H.A. Libros Tomos 485 a 500; Dctos. 165 a 313 de 1785 a 1791.

CUADRO No. 20

PARTICIPACION EN PESOS DE LAS CIUDADES EN EL VALOR
TOTAL DEL MERCADO DE ANTIOQUIA DE 1785 A 1787

Ciudad No. Comerctes. Participacion en Pesos o/o
Medellin 170 261.911 29.9
Santa F'é de Ant. 33 203.061 , 23.23
Rionegro 160 408.962 46.79
Antioquia 873.934

Fuente: Cuadros Nos. 3,28 y 31 del presente trabajo,

participacion fué aproximadamente del 2500/0.Los comerciantes ricos,
el 269/0 de los comerciantes de la ciudad, participaron con el 349/0 del

valor total de mercancias introducidas legalmente.
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CUADRO No. 21

PARTICIPACION DE LOS COMERCIANTES POR NIVELES
ECONOMICOS EN EL MERCADO DE LA PROVINCIA

DE 1776 A 1778
Comerciantes No. Pesos o/o
Pobres 37 5.039 0.57
Pequenos 119 169.615 19.40
Medianos 33 195.826 22.40
Ricos 32 207.708 23.76
Grandes 10 295.746 33.84

Fuente: A.H.A. Libros Tomo 464; Dctos. 564 a 565 de 1776 y 1778.

- Asi, los demas comerciantes, el 68°/0 solo aportaron en las importacio-
nes de la ciudad, con el 279/o del valor de las mismas. Vemos las cifras

en el cuadro No. 22,

CUADRO No. 22

PARTICIPACION DE LAS DIFERENTES CATEGORIAS DE
COMERCIANTES EN LAS IMPORTACIONES DE SANTA FE DE
ANTIOQUIA DURANTE LOS ANOS DE 1785 A 1787

Comerciantes No. _o_/_c_) Partic. en pesos de oro o/o
Pobres 4 1 1610, . 0.9
Pequenos 14 40 18.947 9
Medianos 6 17 | 34.189 17
Ricos 9 26 63.142 30
Grandes 2 6 119.648 59

Fuente: A.H.A. Libros, Tomos 485 a 491; Dctos. 165 a 225 de 1785 a 1787.
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Si se observa la lista de los 11 mas grandes comerciantes de Santa Fé
de Antioquia en las operaciones de los anos 1785, 1786 y 1787, nos
damos cuenta que se trata de personas distintas a las del periodo an-
terior. Con un intervalo de 9 afios, desde 1776 hasta 1785 cuand‘o re-
tomamos nuestra serie de registros comerciales, se produce un cam-
bio en la composicién fisica de los comerciantes. Solo permanece
don Bernardo Martinez. Algunos de éstos como Juan Fabio Pérez de
Rublas, Jeronimo Villa y Francisco Periafiez, aparecen en esta lista
como consecuencia de haber incrementado considerablemente sus
fortunas. Los demas simplemente aparecen como de primera vez en

el comercio de Antioquia ocupando las posiciones de los mas ricos.

La siguiente es la lista que se logrd hacer con los comerciantes que
mayor aporte hicieron al mercado de Santa Fé de Antioquia de
1785 a 1787.

PARTICIPACION EN PESOS DE ORO DE LOS COMERCIANTES
GRANDES Y RICOS EN LAS IMPORTACIONES DE SANTA FE
DE ANTIOQUIA: 1785, 1786 Y 1787.

Comerciante Part. en Pesos o/o
Bernardo Martinez (Vo. Ant.) 71.249 35
Juan Pablo Pérez de Rublas (Vo.Ant.) 48.399 24
Juan Esteban Martinez (Vo. Ant.) 11.167 5.5
José A. Valenzuela (Vo. de Ant.) 10.167 - 5
Juan de la Rosa Galvan 8.972 4.5
Jerénimo de Villa 7.828 4
José A. Gomez de Leyva (Vo.Rionegro) 7.039 3.4
José Cruz Robledo - 5.112 2.5
Francisco Perianez 4.650 2.0
Angel Mancilla 4.029 2.0
Juan Piiiero (Vo. Ant.) 3.988 2.0

Fuente: A.H.A. Libros. Tomos 485 a 500; Dctos. 165 a 311 de 1785 a 1791.
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La historia personal del mas grande comerciante de la provincia du-
rante la segunda mitad del siglo XVIII, es una muestra de la forma

como se amasaron inmensas fortunas en el comercio.

Bernardo Martinez (1720 - 1788) que se hiciera famoso por su rique-
za lograda a partir del comercio, era natural de la Villa de Muros (Ga-
licia). Llegé a la provincia de Antioquia con el gobernador Osorio de
Velasco en el afio 1744, Se casé con Francisca Ferreira Pérez con

quien tuvo 10 hijos. (1).

En Santa Fé de Antioquia ocup6 asiento en el cabildo de la ciudad
por largo tiempo y recibio los titulos de Sargento Mayor y Alférez
Real. No se sabe de las actividades economicas de Bernardo Martinez
al tiempo de su llegada a estas tierras, pero a partir de 1750 comienza

su accibn como comerciante.

En este afo realizé transacciones comerciantes en Medellin con mer-
cancias que recibia de Mompods. También, desde ésta ultima, hizo en-
vios de mercancias en su nombre hasta Santa Fé de Antioquia. Por
ejeniplo, el 20 de Octubre de ese afio, cuando se encontraba de paso
por Mompos, despaché 3 cargas de cacao por valor de _135 pesos, pa-
ra que en la capital y en su nombre reclamara Pedro Pastor quien de-

bia registrarlas y vender en la ciudad. (2).

A partir de la segunda mitad de ese siglo se dedic6 por completo a la
actividad comercial importando todo tipo de productos. En algunas
ocasiones en asocio con otros comerciantes, como lo hizo durante

1767 y 1768 con Fermin Garcia y Francisco Hoyos éste ultimo cura

Arango Mejfa, Gabriel, Genealogias de Antioquia y Caldas, 2a. edici6bn. Imprenta Deptal. Mede-
llin, 1942, Los apellidos se encuentran en orden alfabético, por eso cada vez que se cite esta
obra, no se mencionan las péginas.

A H.A. Libros, Tomo 457; Dcto. 410 de 1750.




91

vicario de Santa Fé de Antioquia. (1).

También participd en operaciones comerciales en compaiia de los
mineros y comerciantes Felipe Villegas y Juan Prudencio Marulanda
quienes en 1770 le encargaron para que trajese desde Mompos el hie-

rro que necesitaban para el laboreo de sus minas. (2).

Fué precisamente en Mompos donde adquirié la mayor parte de sus
mercancias, pero también realizé algunos desplazamientos hasta Car-
tagena y Honda de donde trajo productos agricolas y ropas de Casti-
lla principalmente. Desde Santa Fé de Bogota recibié en repetidas
ocasiones cargas de ropa y miscelaneas (3), posiblemente con la cola-
boracion de su hijo Manuel, que en aquél entonces residia en la capi-

tal del Reino, cursando estudios en el Colegio de San Bartolomé. (4).

Cuando se habia constituido en el mas grande de los comerciantes de
toda la provincia, sus hijas Teresa y Rita se casaron con los hermanos
Thomas y Juan Pablo Pérez de Rublas, el primero un destacado co-
merciante de Medellin y el segundo también comerciante en Santa Fé

de Antioquia.

A partir de los afios ochenta de ese siglo, la union de estas dos fami-
lias les permitié obtener la mas alta concentracion del comercio .en
sus manos. A ello contribuyé en gran medida la accién de Juan Pablo
Pérez de Rublas quien durante los afios 1785, 1786 y 1987, introdu-
jo el 249/o del valor total de las mercancias registradas alli. Por su

parte Bernardo Martinez participé del valor de las importaciones du-

A H.A. Libros. Tomo 462; Dcto. 499 de 1767 y Tomo 462; Dcto. 511 de 1768.
Ibid Tomo 462; Dcto. 512 de 1770.

Ibid Libros. Tomos 485, 489 y 491; Dctos. 165,213 y 222 de 1785, 1786 y 1787.
Arango Mejia, Gabriel op. cit.
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rante esos anos con el 359/0. Esto significé un alto grado de con-
centracion, pues entre los dos introdujeron el 599/0 del valor total
de mercancias, que por lo demas era una suma muy elevada, Duran-
te esos tres anos introdujeron cerca de 120.000 pesos en mercan-

cias a Santa Fé de Antioquia. ( 1).

Solo uno de los tres hijos varones de Bernardo Martinez, continuo
la tradicion comercial de su padre, que prolongaria hasta principios
del siglo XIX,

8.  SITUACION DE LOS COMERCIANTES A PRINCIPIOS DEL SI-
GLO XIX.

Trataremos de ver ahora, la situacion en que va quedando la ciudad
de Antioquia en su desarrollo economico desde el punto de vista
del comercio y su relacion con los dos centros urbanos de mas desa-

rrollo en la provincia: Medellin y Rionegro.

Los cambios operados en Santa Fé de Antioquia durante los ulti-
mos afios de dominacion colonial espafiola muestran una variacion
en la cantidad y composiciéon de la nomina de comerciantes y una
disminucién del comercio de esta ciudad, en comparacién, no solo
con el comercio de la misma a mediados del siglo XVIII, sino tam-
bién con el de Medellin y Rionegro durante estos afos de preinde-

pendencia.

El auge del comercio en la ciudad de Antioquia, expresado en la

cantidad de comerciantes alli concentrados, equivalentes al 479/0

Ver cuadros Nos. 20 y 21.
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del total de comerciantes de la provincia hasta el ano de 1776, se ve
disminuido durante los afios ochenta cuando el total de sus comer-
ciantes pasa bruscamente a significar el 99/0 del total de los comer-

ciantes de la provincia.

Esta situacion se mantiene con la tendencia a la disminucion duran-
te los primeros anos del siglo XIX| cuando los comerciantes de San-

ta F'é de Antioquia estan representando el 8.59/0.

Esta tendencia a la disminucion del nimero de comerciantes de la
capital, aunque en términos absolutos cox:responda a una disminu-
cion del total de comerciantes en la provincia, en relacion con la
concentracion de comerciantes en ciudades como Medellin y Rione-
gro, significa la tendencia hacia la pérdida de importancia en la pro-

vincia del mercado de Santa Fé de Antioquia.

Desde 1776 hasta 1810, el total de comerciantes de la provincia se
ha rebajado en cerca de un 50°/0, mientras que en la ciudad de An-
tioquia el cambio es de aproximadamente el 40°/0. Por otro lado,
en Medellin y Rionegro, tomando estas mismas fechas comparati-
vas, se observan aumentos en el nimero de comerciantes en un 16 y

239/0 respectivamente. (1).

Lo anterior tiene su explicacion en la biisqueda que hicieron los co-
merciantes, demarcados con mayor demanda en Medellin y Rione-

gro, utilizando las entradas por los puertos del Magdalena.

La ciudad de Antioquia dejo de significar una oportunidad de enri-
quecimiento dada la situacion en que se encontraban las explotacio-
nes mineras, cuando toma una mayor fuerza la mineria indepen-
te del Oriente Antioquefio y se evidencia la prosperidad de las ha-

N0 Ver cuadro No. 23
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ciendas del Valle de Aburra. (1).

CUADRO No. 23

CLASIFICACION DE LOS COMERCIANTES POR ZONAS
DE MERCADO

(1740 —1176) (1785-—1791) (1803—1810)

aones No. o/o No. o/o No. o/o
Medellin 137 316 172 471 100 47.6
Santa Fé de Ant. 206 475 33 9 18 8.6
Rionegro 90 20.7 160 43.8 92 43.8

Total Provincia 433 100 365 100 210 100

Fuente: A.H.A. Libros. Tomos 455 a 690; Dctos. 378 a 11016 de 1740 a 1810

a. Dieciocho Comerciantes.
En los registros de comercio en Santa Fé de Antioquia de
1806 a 1807, se encontraron 18 comerciantes abasteciendo la
ciudad con géneros importados. Logicamente no se trata de
los mismos comerciantes que operaron en los periodos ante-
riores sino de gentes de reciente dedicacion a la actiﬁidad co-
mercial, ubicados todos en una posicion media dentro de la
clasificacion econdémica que hicimos de los comerciantes. Se
trata de pequefios y medianos comerciantes y solo un comer-

ciante rico.

Sobre la formacién de las haciendas en el Valle de Aburrd véase: Bonilla, Gloria: La Estructura
Agraria en el Valle de Aburrd 1676 — 1730. Tesis de Grado U. de A., 1984,
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Durante estos afios, no se presentaron a la aduana de Santa
Fé de Antioquia ni comerciantes pobres, ni grandes comer-
ciantes ya no operaban Bernardo Martinez, ni Juan Pablo Pé-

rez de Rublas.

Debido a la poca cantidad de comerciantes, se considerd per-
tinente la presentacion de los nombres de los mismos. Ellos

eran:

— José Maria Aguirre, al parecer vecino de Anserma.

— Gregorio Garcés, comprador en Santa Fé y Juntas.

— José Maria Hoyos, vecino de Antioquia, comprador en
Santa F'é y Honda.

— Pedro José Ibarra, vecino de Antioquia, comprador en
Mompbs.

— Remigio Leal, vecino de Rionegro quien llevaba desde
alli mercancias a la capital.

— Angel Martinez, vecino de Antioquia posible sucesor de
don Bernardo Martinez,

— Juan Esteban Martinez, alcalde ordinario y contador en
deposito de la ciudad de Antioquia. Su carrera de comer-
ciante se inicio en 1785. Es ademas otro posible sucesor
de Bernardo. Martinez.

— Manuel Antonio Martinez, comprador en Santa Fé, Muy
seguramente de la familia Martinez. )

— Narciso Martinez, comprador en Santa F'é, Mompos y
Juntas,

— Juan Bautista Menéndez.

— Nanclares Ramon.

— Pablo Pardo, comprador en Santa F'é, Mompos, Carare y
Juntas,

— Adriano Pérez, vecino de Santa F'é de Antioquia; comer-
ci6 en Rionegro en 1804, pero vuelve a Santa Fé de An-

tioquia.
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— Luis Eusebio de la Rosa, un pequefio comerciante de te-
las. _

— José Fernando Uruburu.

— José Manuel Zapata.

— Juan Francisco Zapata Hernandez, vecino de Copacaba-
na. Comercio en Medellin y Rionegro en 1785 y 1789.

— Manuel Zarrazola.

Como podra verse, solo Juan Esteban Martinez aparece en el
registro de la ciudad de Antioquia en la década de los ochen-
ta, otros fueron comerciantes durante afnos anteriores en Me-
dellin y Rionegro. Pero podemos afirmar que en general se

trata de gentes nuevas en el comercio. (1).

b. Suerte de los grandes comerciantes de la década de 1780.
Una revision de los 18 comerciantes de la ciudad de Antio-
quia, durante los afios 1806 y 1807 nos muestra una co-
nexién muy pobre de éstos con el comercio de la década de
los ochenta del siglo XVIII.

Aparte de algunos miembros de la familia Martinez y Pérez
que figuran como medianos comerciantes y del sefior Juan
Francisco Zapata Hernidndez que fuera comerciante en Mede-
llin y Rionegro en 1785 y 1789, los demas son comerciantes
de reciente actividad y sin lazos familiares con.el comercio

anterior.

Angel Martinez, Manuel Antonio Martinez y don Adriano
Pérez son seguramente descendientes de las familias Marti-
nez y Pérez, controladoras del comercio de la ciudad duran-
te toda la segunda mitad del siglo XVIII,

) A.H.A. Libros, Tomos 527 a 690; Dctos. 696 a 11016 de 1803 a 1810.
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Una investigacién, todavia en curso, sobre la sociedad antio-
quena del siglo XVIII, esta mostrando un cambio en la activi-
dad econémica de comerciantes como Bernardo Martinez y
Juan Pablo Pérez de Rublas quienes a fines del siglo XVIII
se dedican, al parecer, al negocio de prestamistas. Estos co-
merciantes dedicaron sus fortunas, logradas con el comercio,
al préstamo con interés tanto a criollos como a peninsulares.
De esta manera se puede explicar el porqué de la ausencia de
sus fortunas en el comercio de la ciudad durante estos prime-

ros afios del siglo XIX,

Es de suponer que otras fortunas considerables en el comer-
cio de Santa F'é de Antioquia se transladaron a otros sitios
como ocurrié con dos José Antonio Gaviria vecino de Mede-
llin quien fue comerciante en la ciudad de Antioquia en
1756, pasando luego al mercado de Medellin y Rionegro du-
rante la década de los ochenta y con gran intensidad en 1805
y 1810. (1).

El caso de José Antonio Gaviria es también un ejemplo del
desplazamiento que algunos comerciantes realizaron hacia el
mercado del centro y oriente de la provincia en busca de una
mayor demanda para sus mercaderias. Demanda causada por
la particular dinamica en el desarrollo economico de dichas

regiones a partir de la década de los ochenta.

AH.A. Libros. Tomo 458; Dcto. 429 de 1756. Tomo 686; Dcto, 10941 de 1805, Tomo 690;
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SISTEMA DE OPERACION DE LOS COMERCIANTES

A continuacion veamos la forma general de operacion de los comerciantes y

la definicion de los mismos.

EL COMERCIANTE

Se ha definido como comerciante, en el presente trabajo, a todas aque-
llas personas que de alguna manera, en mayor o menor cantidad, con
mayor o menor frecuencia, traficaron con productos desde fuera de la

provincia, para el mercado en Santa Fé de Antioquia u otras ciudades.

En esta labor, como ya se dijo, participaron gentes de todos los niveles

econdmicos y con diferentes intereses.

LOS VIAJES

Desde luego no se puede desconocer que entre los comerciantes exis-
tieron diferencias econdmicas, que se manifestaron en el nimero de
viajes, la duracion y la frecuencia de los mismos. Se encontrd a comer-
ciantes que solo viajaron y registraron una vez, y a otros, que llegaron
a viajar mas de una vez en el afio y registraron mercancias en su nom-

bre o el de otro, hasta en mas de una ocasién cada mes.

Durante los 16 afios que se observaron de 1740 a 1776, se pudo deter-
minar que unas tres cuartas partes del total de comerciantes viajaron o
registraron una o dos veces. Esto podemos explicarlo si tenemos de
presente que se trataba de personas que esporadicamente se les presen-
taba una oportunidad de viajar a Momos, Cartagena, Popayan o Santa

Fé de Bogoté y entonces aprovechaban para traer mercancias que po-
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dian revender en la ciudad con su respectiva legalizacion por medio del
registro de aduana y del pago o compromiso de pago de los derechos .

de sisa y alcabala.

Tenemos asi, que durante aquellos afios, la mayoria de los comercian-
tes viajaban esporadicamente una o dos veces a lo sumo, en toda su vi-
da, algunos con intervalos de mas de 10 afios entre uno y otro viaje,
que bien podia hacerse para llevar mercancias a Santa F'é de Antio-

quia uno y otro para hacer lo mismo en Rionegro o Medellin.

Un ejemplo de comerciantes que solo viajaron una vez tenemos a Ber-
nardo Alastiras, uno de los mas destacadqs comerciantes que introdujo
cargas a la capital de la provincia, llevo alli el 4 de Febrero de 1744 un
importante cargamento de ropas de Castilla y del Reino que desde
Mompos le habian sido remitidos por la via de Cancédn hasta Medellin
~ lugar de su residencia. Este que fué su Ginico registro de mercancias en

los libros de aduana, estaba avaluado en 4.395 pesos. (1).

Otro comerciante Juan de Abreu, vecino de Medellin, llevo a la ciudad
de Antioquia el 16 de Septiembre de 1756 varias cargas de ropa, cacao
y tabaco por valor de 490 pesos, todo procedente de la ciudad de Hon-
da. Mas adelante en 1760 Francisco de Aguinaga registr6 en Santa F'é
de Antioquia, varias cargas que contenian ropas de Castilla, harina y
cacao, ademas de otras misceldneas, con una guia no avaluada de la
ciudad de Momp®s. (2).

Otros comerciantes, lograron hacer hasta dos viajes fuera de la provin-
cia para introducir mercancias con intervalo de aproximadamente diez
anos. Por ejemplo: Miguel Correa, vecino de Santa F'é de Antioquia,
hizo el 4 de Marzo de 1756 registro de 258 pesos de unas mercancias

A. Libros Tomo 456; Dcto. 392 de 1744,
A. Libros Tomo 458; Dcto. 428 de 1756.
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que llevo desde Mompos a dicha ciudad. Anos después el 28 de Sep-
tiembre de 1776, registro en Rionegro, ropas, cacao y tabaco por solo
151 pesos (1).

Lo mismo ocurrié con Juan Antonio Diaz Quintana quien en 1760
hizo un registro en Santa Fé de Antioquia, de unas ropas, cacao y mis-
celaneas con una guia no avaluada de Mompos y diez aiios mas tarde
en 1770, siendo Alcalde de Rionegro, registr6 en dicha ciudad unas
cargas de ropa que por valor de 240 pesos le remitio desde Mariquita
Juan Garcia Conde. (2).

También con intervalo de mas de diez anos el comerciante José An-
tonio Agudelo, vecino de Santa Fé de Antioquia registr6 en 1744,
1.170 pesos en ropa de Castilla y luego en 1785, en la ciudad de Me-
dellin registrdé unas cargas no avaluadas de ropas de Quito que llevo

desde Popayéh. (3).

Luego de 1780 el porcentaje de aquellos que viajan pocas veces dis-
minuye y a partir de esta fecha solo una tercera parte de los comer-

ciantes realizan uno o dos viajes.

De todas maneras estos porcentajes son muy elevados y nos llevan a
pensar que los comerciantes que mayor nimero de viajes'y registros
hicieron, fueron realmente pocos, y se trataba precisamente de los

mas acaudalados.

Bernardo Martinez, por ejemplo, llegé a registrar hasta tres entradas

de mercancias por aifio. Después de haber registrado en Octubre de

AH.A. Libros Tomos 458 a 464; Dctos. 378 a 566 de 1756 a 1776.
i AH.A. Libros Tomos 460 a 462; Dctos. 465 a 512 de 1760 a 1770.
- AH.A. Libros Tomos 456 a 485; Dctos, 165 a 392 de 1744 a 1785.
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1750 mercancias por 130 pesos, que trajo desde Mompos, no volvio a
registrar sino dos afos después y en 1752 registrd 550 pesos en Marzo,
170 pesos en Abril, y 7.945 en el mes de Noviembre, con mercancias
de Mompoés y Cartagena. Debemos considerar la posibilidad de que
Bernardo Martinez tuviera bodegas o las rentara en Mompos. Posible-
mente la cantidad de mercancias que compraba en Cartagena, no po-
dia llevarlas juntas sino hasta Mompos, donde debi6 almacenarlas para
luego introducirlas a la provincia en dos o més viajes. Asi, en 1767 hi-
zo dos viajes, uno en Abril y otro en Octubre. Su promedio por ano
fué de dos viajes, y de 1786 a 1787 realizo seis viajes entrando a la ciu-
dad de Antioquia el cargamento mas grande jamas registrado antes y
que no sera superado ni por los mas grandes comerciantes de Mede-

llin y Rionegro en el periodo colonial. (1).

También se destaca por la frecuencia en sus viajes, el comerciante veci-
no de Santa Fé de Antioquia, Manuel Antonio Aguirre y Ibarra, quien
durante los 30 afios de actividad comercial (1744 - 1774) realizo siete
registros correspondientes a cinco viajes a los puertos de Honda, Mom-
pos y Cartagena. De dichos viajes, realizé6 dos en el solo afio de 1752,

uno en Abril y otro en Diciembre. (2).

Ahora bien, el hecho de que viajaran con relativa frecuencia no signifi-
¢O un factor determinante para movilizar grandes fortunas en el co-
mercio. Algunos que viajaron varias veces no dejaron de ser siempre
pequefios comerciantes. Por ejemplo Gregorio Francisco Diaz de la
Torre realizoé cinco viajes de 1767 a 1771, incluidos dos en 1768, para
traer mercancias a la capital, de Honda y Cartagena. Sinembargo sus

cargas fueron avaluadas siempre entre los 170 y los 300 pesos. (3).

- AHA. Libros Tomos 457 a491; Dctos. 225 a 410 de 1750 a 1787.
- AHA. Libros Tomo 456; Dcto. 392 de 1744. Tomo 464; Dcto. 548 de 1774.
- AH.A. Libros Tomo 462; Dcto. 499 de 1767; Tomo 463; Dcto, 522 de 1771.
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De lo anterior debemos concluir que la frecuencia de los viajes de los
comerciantes a los sitios de compra de sus mercancias no tenian una
regulacién fija que fuera determinada por el tiempo que demoraban en
vender sus mercancias, o por el tiempo de viaje de una ciudad a otra,
pues lo que podemos observar son los altibajos frecuenciales en donde
una gran mayoria solo viajan y registran una vez, un grupo intermedio
realiza operaciones con lapsos de tiempo variables entre dos, cuatro y
hasta diez o veinte afos para diferentes ciudades de destino, y un ter-
cer grupo muy pequefio de grandes comerciantes que llegaron a viajar

o registrar hasta siete veces por afio.

De todas maneras, queda claro que no es cierta la frecuencia que Ann

Twinam otorga a los viajes de los comerciantes en uno por afio. (1).

Esto demuestra que si bien habia una creciente demanda. ésta no era
coincidente con una frecuencia particular de los comerciantes en viajar
en busca de suministros para la ciudad de Antioquia. Muy posiblemen-
te por la lentitud en las ventas al por menor en las zonas rurales mas

alejadas de la ciudad.

Ademas nos sugiere la idea de la descapitalizacion de la mayoria de los
comerciantes, que vendiendo a crédito, debian esperar largo tiempo en

la reposicion de sus capitales para emprender asi nuevos viajes.

FORMAS DE INTRODUCCION DE MERCANCIAS.

Los comerciantes operaron de diversos modos en el desarrollo de su

actividad comercial. Se distinguen fundamentalmente cuatro formas:

= Aquellos que realizaban viajes a los puertos donde se concentra-
ba el comercio en la Nueva Granada, para traer de ellos géneros

Twinam, Ann, op. cit., p. 40.
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de comercio al mercado de la provincia.

— Los que habiendo viajado, permanecian fuera de la provincia
durante largo tiempo y utilizando gestores en el interior remi-

tian sus mercancias.

— Los que como en el caso anterior, pero en menor proporcion
avecindados en Mompoés, Honda u otros centros de comercio
de fuera de la provincia enviaron mercancias a los comercian-

tes antioquefos quienes se desempefiaron como gestores.

— Hubo otros que avecindados o residenciados en la provincia
recibieron mercancias desde fuera de manos de los comercian-

tes de Mompos, Honda, etc.

También se destaca aqui, y sobre todo para antes de 1780, la activi-
dad de comerciantes vecinos de Santa Fé de Antioquia que sirvieron
de gestores en operaciones comerciales a comerciantes de Medellin y

Rionegro.

Las mercancias que llegaron a la provincia de Antioquia a lo largo de
la segunda mitad del siglo XVIII procedian, como ya se dijo, de los
centros de comercio mas importantes de la Nueva Granada durante

aquella época.

Desde sitios lejanos, y desde otros relativamente cercanos, los comer-
ciantes antioquenos introdujeron las mercancias a las principales ciu-
dades y distritos mineros. Estos centros comerciales fueron:

Cartagena, Santa Marta y Mompos por el norte; Quito, Popayan, Bu-
ga y Cartago por el sur; y otras ciudades del Reino como Santa F'é de
Bogota y Tunja, asi como de puertos del Magdalena como Honda, Na-

re y San Bartolomé.
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Para llegar a Santa Fé de Antioquia y a otras ciudades de la provincia
desde los principales centros de comercio, los comerciantes antioque-
nos utilizaron diversos medios. Se utilizaron al maximo los rios nave-
gables principalmente el Magdalena y el Cauca y otros de menor cau-
dal afluentes del primero: (el rio San Bartolomé y el rio Nare), Desde
donde ya no era posible el transporte fluvial la introduccion de mer-
cancias se hizo por caminos de herradura en mulas y caballos, o a lo-
mo de peones cargueros. Este ultimo medio utilizado en los terrenos

mas escabrosos.

En el transporte fluvial desde Mompds por el Cauca arriba o desde San
Bartolomé o el Nare hacia el interior se utilizaron pequenas embarca-

ciones guiadas por un “piloto” que comandaba a los bogas.

El piloto se encargaba en algunas ocasiones, como ocurri6 en Caceres a
principios de la década del 60, de hacer el registro de las mercancias

cuando el comerciante duefio se encontraba en Santa F'é de Antioquia.

En el caso del transporte por tierra fueron los cargueros y los arrieros
las personas encargadas de hacer llegar las mercancias hasta los centros
de mercado y de consumo. Los primeros, como se explicara mas ade-
lante, trabajaron individualmente o en forma colectiva. Los segundos
fueron generalmente esclavos o peones al servicio de los cbmerciantes,
pero también hubo entre ellos, propietarios de mulas, con tierra, que

independientemente servian en el transporte de mercancias.

SISTEMA OPERATIVO EN LAS CIUDADES

Luego de introducidas las mercancias a las ciudades, se procedia a re-
gistrarlas en las oficinas de aduana ante los oficiales reales. El registro

como ya se ha descrito, se hacia de acuerdo a la informacion de conte-
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nido, cantidad y avalios que suministraban las guias.

Cuando por diversas razones no se presentaba la guia con las mercan-
cias, el comerciante o gestor se comprometia a entregarla en los dias

siguientes.

Una vez que los oficiales reales verificaban el avaliio de las cargas, pro-
cedian a gravarlos con alcabala y sisa. El pago de éstas debia hacerse

inmediatamente.

Resumiendo, la actividad comercial de los antioquefios, los llevo a rela-
cionarse con el comercio y comerciantes de los principales centros co-
merciales de la Nueva Granada, a establecer relaciones de negocios
entre los comerciantes de las diferentes ciudades de la provincia. Se ge-

neraron asi funciones como la del “gestor”.

La preocupacion por solucionar los problemas de acceso a las principa-
‘les ciudades de la provincia, hizo que los comerciantes se conviertieran
en propiciadores para el desarrollo del transporte como una actividad

econdmica independiente.

El incremento de las importaciones antioquefas, a lo largo del siglo
XVIII requirid de un aumento correspondiente y una expansion de los
transportes. Para ello se desarrollaron criaderos de mulas ubicados en
las mejores tierras del Norte del Valle de Aburrd y en las Sabanas de
Cancéan. Se aument6 la produccion equina que coadyubd con las mulas

traidas desde Popayan, a proporcionar aquel elemento basico de la

Para el transporte de mercancias también se generaﬁ’m la utlhiap‘on
de los cargueros, haciendo de éstos un gremio en ocasiones de trab:;Ja-

arrieria.

3 <

dores independientes y otras veces de cuadrillas de peones bajo el rﬂan-
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do de un contratista. Se pasa asi, de mediados del siglo XVIII al siglo
XIX; de la utilizacion de peones cargueros (generalmente esclavos), al
servicio personal de los comerciantes, a la conformacion de verdaderas
flotillas de cargueros. En Antioquia, estas empresas de transporte se
desarrollaron principalmente y durante el siglo XIX en la zona de tra-
vesia del rio Magdalena hasta el Valle de Rionegro y el de Aburra.

CONEXION DE LOS COMERCIANTES CON OTRAS INSTANCIAS ECO-
NOMICAS Y POLITICAS.

En el despliegue de su actividad econdmica, los comerciantes hicieron ne-
cesarios contactos con la tierra y la mineria, con el fisco y el poder. Su rela-
cion con esas instancias los condujo a la propiedad de tierras y minas, al lo-
gro de privilegios y al ejercicio del poder local y provincial. Veamos algunos

aspectos de esta situacion.

1. LAZOS CON LA TIERRA Y LA MINERIA

El gran abismo existente entre comerciantes ricos y comerciantes po-
bres, no estuvo marcado Unicamente por el monto de sus operaciones
comerciales, sino que ademas y de una manera muy importante, estu-
vo marcado por las relaciones que los comerciantes mas acaudalados
tenian con el poder politico de las ciudades y también por las relacio-

nes que hicieron con la tierra y con las minas.

Como abastecedores de herramientas y metales requeridos en el labo-
reo de las minas, asi como de ropas y alimentos para mineros y maza-
morreros, los comerciantes se hicieron indispensables en el desarrollo

econdmico de la region.

En los registros de mercancias que algunos comerciantes hicieron ex-
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clusivamente para el consumo de minas, podemos facilmente observar
la relacion permanente de los diversos sectores economicos dominan-

tes.

Algunos mineros, en busca de precios mas bajos en las mercancias que
debian llevar a sus minas, se convirtieron practicamente en comercian-
tes. Por ejemplo el 9 de Agosto de 1766 el clérigo Cristobal Vélez, ve-
cino de Medellin trajo desde la ciudad de Cartagena dos cargas de hie-
b rro y una carga de acero, por las cuales no tuvo que pagar ningtn dere-
cho, al declarar que serian consumidas en sus minas, obteniendo asi

mayores ventajas. (1).

Otros mineros, como sucedid en Septiembre de 1770 con don Felipe
Villegas y don Prudencio Marulanda, vecinos de la ciudad de Rionegro,
; quienes por intermedio del comerciante de Santa Fé de Antioquia
- Francisco José del Campillo, encargaron se les trajera desde Honda,
: 500 arrobas de hierro, del que necesitaban sus minas en la jurisdiccion
de Rionegro. Aprovechando el viaje a Honda, ya asegurado con tan im-
portante encargo, el sefior Francisco José del Campillo cargd por su
cuenta con otras 500 arrobas de hierro, sumando asi 1.000 arrobas
que le fueron avaluadas en 1.500 pesos, y por los que debié pagar por
derecho de entrada de dicho hierro la suma de 25 pesos. (2).

También se aprecia una intima relacion entre la mineria y el comercio
en el caso de Manuel Antonio de Aguirre y Ibarra que registro el 31
de Mayo de 1774 una considerable cantidad de mercancias avaluadas
en 1.092 pesos, que le remitiera desde Mompos Sebastian Charrasco.
De Aguirre y Ibarra era propietario de minas en Titiribi y personal-
mente se encargaba de los abastecimientos en hierro, acero, lienzos y
alimentos. Por ejemplo en el registro referido del 31 de Mayo se conta-

ban:

B AHA. Libros Tomo 461; Dcto. 489 de 1766.
~ AH.A. Libros Tomo 462; Dcto. 512 de 1770.
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8 arrobas de hierro,

4 arrobas de acero,

8 cargas de lienzo,

12 docenas de cordobanes, y
13.5 cargas de cacao. (1).

Cuando los mineros, apoyaron las producciones agricolas, que garanti-
zaran la manutencién de sus esclavos, hicieron a la vez lazos con la tie-
rra y el comercio, afirmando la unidad entre terratenientes, mineros y

comerciantes.

Asi sucedié con José Joaquin de Celis vecino de Santa F'é de Antio-
quia quien registrara el 20 de Julio de 1768 en dicha ciudad 13 cargas
de cacao por valor de 450 pesos que le remitieran desde sus estancias
del rio Cauca, el Rayo y Candela, segiin se decia en la guia expedida

en el Valle de San Andrés ese mismo ano. (2).

De esta forma estuvieron los comerciantes ligados a la tierra y a la mi-
neria en una actividad que reforzaba sus operaciones comerciales, en
el caso de las estancias le daba salida a sus productos y en el caso de las

minas les permitia una adquisicion favorable de abastecimientos.

2. RELACIONES CON EL FISCO.

Las Cajas Reales de Santa Fé de Antioquia, igual que los de la provin-
cia entera y de todo el Virreinato de la Nueva Granada tuvieron en el

cobro de derechos de comercio la principal fuente de ingresos.

Todas las mercancias introducidas a la provincia de Antioquia, paga-

~ AH.A. Libros Tomo 469; Dcto. 552 de 1774.
AH.A. Libros Tomo 462; Dcto. 511 de 1768.




109

ban los derechos de sisa y de alcabala en un porcentaje sobre el valiio
de las cargas. (0.39/0 para la sisa y 2.29/0 para la alcabala en 1785).

La sisa o Armada de Barlovento se exigia en pago de contado al regis-
tro de las cargas, mientras para el pago de la alcabala se concedian has-

ta 4 meses de plazo.

Por su parte el pago de quintos una vez se llevaba el oro realizado en la
venta, a la Casa de Fundicion, se hacia en un término maximo de 3
anos. Veamos un ejemplo completo que nos permita apreciar todo el
proceso de la relacién del comerciante con el fisco y el pago de sus

deudas:

“En la ciudad de Antioquia a 31 de Enero de 1740 aiios,
parecio en esta contaduria, Juan Andrés de Zabala veci-
no en esta dicha ciudad en nombre y con poder de don
Isidro Lazo, don Pedro de Arana y don Felipe Villegas,
residentes en la Villa de Medellin con un registro y ma-
nifestacion bhecho ante el seiior Juan Alonso Mozarda
capitin de caballos de los Reales Ejércitos de su Majes-
tad, Gobernador y Capitin General de esta provincia, en
que consta baber manifestado.

101/2 arrobas de ropa y géneros de Castilla,

4 cargas de tabaco,

1-1/2 carga de lienzo,

2 cargas de cacao,

1 carga de suela, ,
que condujeron de la Villa de Mompés y ciudad de Car-
tagena como consta en despacho y guia. Y dichas cargas
montan de principal, segin el avaliio general corriente
745 pesos de oro en polvo, los cuales se oblig a fundir
el dicho Juan Andrés de Zabala en nombre de los expre-
sados don Isidro Lazo, don Pedro de Arana y don Felipe
Villegas en virtud del poder que para ello le remitieron,
y los reales quintos y los demds derechos pertenecientes
(a su Majestad) y a su cumplimiento, se obligo con su
persona y bienes habidos y por bhaber como mandaseis”’,

(1).

AH.A. Libros Tomo 455; Dcto. 378 de 1740.
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Como se puede observar, en el texto del registro, Juan Andrés de Za-
bala se compromete a pagar los reales derechos, compromiso garanti-
zado con su ‘“persona y bienes habidos y por haber”. Efectivamente,
ese mismo dia pagd dos pesos, cinco tomines, dos granos de oro en

polvo corriente por sisa de dicho registro.

Transcurrido un ano, después del registro, el 13 de Marzo de 1741,
don Isidro Lazo Velmontes fundido 373 pesos por cuenta de dicho re-
gistro y pago los derechos del mismo. Asi le qued6 cancelada la deuda
con el fisco. En este caso, los tres comerciantes residentes en Medellin

pagaron dé contado sus derechos. (1).

En Medellin y Rionegro, los libros de comercio seguian también en

forma cronoldgica los pagos de derechos que hacian los comerciantes.

Después de 1780 se hicieron directamente en Medellin y Rionegro los
pagos de sisa, alcabala y quintos reales. Veamos un ejemplo para el ca-
so de Medellin:

“Don Amntomnio de Piedrabita Teniente Oficial Real y
Juez de Comision en esta Villa de Medellin en jurisdic-
cion por el excelentisimo Virrey de este Reino. Certifico
que hoy dia de la data, don Pantaleon Arango, vecino y
del comercio de ésta, habiendo presentado en esta Real
Aduana con una guia librada en la Real Aduana de la
Villa de Mompds, fecha 1 de Julio de 1799 los géneros
que en ella se expresan que contuvieron:

41/2 cargas de efectos de Castilla, y el aforo que se le
dio 2.219 castellanos de oro, como parece del legajo de
guia al folio 21 corriente al 22, habiendo pagado de con-
tado el real derecho de sisa que son 4 petacones, 4 reales
de plata, se obligé a pagar la alcabala a los 4 meses cum-
plidos y contados desde la fecha, la que segun el aforo
arriba dicho, al 21/4°/0 importa 99 petacones, 7 reales
de plata, y a fundir o pagar el derecho de Quinto de los
referidos 2.219 castellanos de oro a los 3 aiios, también
contados desde esta misma fecha, para todo lo que di6

* AHA. Libros Tomo 455; Dcto. 378 de 1740
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por fiadores a don Joaquin Saiiudo, y ambos se obliga-
ron como por deuda real de Man Comun Insoludum re-
nunciando las leyes de la division y demads del caso, su-
jetandose de no cumplir con la presente obligacion, a ser

 apremiado ejecutivamente cual si fuere por sentencia pa-
sada en autoridad de cosa juzgada, y segiin que lo referi-
do mas (latamente) del libro real de registros al folio 9
corriente a su reverso a que me refiero, Medellin, Enero
7de 1800. (1).

En este caso, se pago la sisa al tiempo del registro y se otorgaron los
plazos correspondientes para el pago de alcabala y Quintos. Dichos
pagos, se hicieron con retraso. A los 5 meses el 20 de Agosto de
1800, se presentd el sefior Ignacio Reyes y fundié 450 castellanos de
los que correspondian al pago de alcabala aproximadamente 50 pe-
sos. Al afo siguiente, el 11 de Mayo de 1801 otra persona Juan Fran-
cisto Obeso a nombre del mismo registro fundié 400 castellanos que-
dando pagos la mitad de los quintos. Por ultimo, el 31 de Mayo de
1802 don Juan Antonio Salazar fundié 1.369 castellanos con lo que
quedo cancelada la deuda de don Pantaledn con el fisco de Medellin,
El retraso de un mes en el pago de la alcabala se compensd con la

cancelacion total de su deuda un afo antes del plazo concedido. (2)

Las relaciones de los comerciantes con el fisco estuvieron regidas por

tres formas de gravamenes sobre el comercio:

Ellas fueron la sisa, la alcabala y los quintos reales. Como se pudo ob-
servar en los ejemplos anteriores, tanto a mediados como a fines del
siglo XVIII, a pesar de existir en las aduanas una cierta regulacion en el
pago de los derechos reales, éstos se hacian segiin se desenvolvieras las
actividades de los comerciantes. Asi mientras mas rapido realizara las
ventas o en otros términos, mientras menos tiempo demorase en con-
vertir sus mercancias en oro, mas rapidamente eran cancelados los de-

rechos en las Cajas Reales.

AH.A. Libros Tomo 681; Dcto. 10863 de 1800.

Idem,
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La sisa del registro fué tal vez el Ginico derecho que pagaron simulta-

neamente al ingreso de las mercancias.

Los tres gravamenes fueron cargados a la cuenta de costos de comercio
al igual de los gastos del transporte, y la mayoria de las veces los co-
merciantes contaron con la elasticidad de los oficiales de aduana, quie-
nes a pesar de exigir fiador y juramento de pago, aceptaron en la prac-

tica los pagos retrasados.

Este sistema favorecid mucho a los comerciantes ya que estos podian
invertir sus capitales en la compra de mercancias y cancelar al fisco so-

lo en la medida en que hiciesen liquidas sus ventas.

Esto fué posible, ademas, por la ausencia de un circulante monetario

suficiente, pues los pagos se hacian generalmente en oro en polvo.

RELACIONES DE PODER Y EXENCIONES DE IMPUESTOS.

La amplitud del oficio de comerciante, tan generalizado en la segunda
mitad del siglo XVIII en Antioquia, tocé suficientemente el terreno de
la administracién putblica y eclesidstica de las ciudades y se aliaron asi

con fuerza indisoluble, funcionarios, curas y comerciantes. -

En el mercado de Santa F'é de Antioquia ingresaron gran cantidad de
mercancias que por llevar el nombre del Gobernador, el cura parroco o
el rector de la Compaiiia de Jesiis, eran exentos del pago de sisa y alca-
bala. Muchas veces hasta se pasaba por alto el avaliio dando via libre a

los comerciantes para imponer a su antojo los precios al consumidor,

No quiere decir esto que los comerciantes fueran personas totalmente
aparte de los cargos publicos o funciones eclesiasticas. Aquellos que
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ocuparon dichos cargos fueron también del comercio e incluso los

mas ricos.

Fueron los alcaldes ordinarios, los gobernadores, los sargentos mayo-
res, los capitanes, curas, alferez real, etc., precisamente comerciantes
de los que tenian una mayor capacidad econémica dentro de la clasi-

ficacion que hemos hecho de los mismos. (1).

CUADRO No. 24

CLASIFICACION DE LOS COMERCIANTES DE LA PROVINCIA
SEGUN EL MONTO DE SUS TRANSACCIONES

(1740 —1776) (1785—1791) (1803 — 1810)

Comerciantes

No. o/o No. o/o No. o/o
Pobres
(—200) - 70 16 36 9.86 10 4.7
Pequeiios
(200 a 1.000) 206 475 119 326 73 34.7
Medianos
(1.001 a 3.000) 90 20.7 . 83  22.7 47 22.3
Ricos

(3.001a10.000) 36 8.3 32 8.7 37 17.6

Grandes
(mas de 10.000) 3 0.69 10 2.7 b 2.3

Fuente: A.H.A. Libros Tomos 455 a 690; Dctos. 378 a 11016 de 1740 a 1810.

Pero no solamente en Antioquia durante el siglo XVIII, se presenta-
ron lazos estrechos entre el comercio y los funcionarios piblicos; éste

fué un fenémeno propio de toda la vida colonial creada por espaiioles

y criollos como sectores dominantes.

Ver cuadro No. 24.
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Refiriéndose a la sociedad senorial de Popayan, Colmenares ilustra de
modo bastante claro aquellas relaciones de privilegio de los funciona-

rios frente al comercio.

“Los funcionarios reales (oidores, gobernadores, oficia-
les del tesoro) solian recibir franquicias de los derechos
de almojarifazgo con el objeto de que pudieran traer
muebles destinados a su uso, de acuerdo con el rango de
cada funcionario. De esta suerte podian traer mercan-
cias y algunos esclavos, lo mismo que su comitiva, Esta
muy numerosa a veces, se componia no solamente de
sus familiares, sino de sus “‘criados” o protegidos que ve-
nian a engrosar los rangos de las gentes avidas de un em-
pleo, de un beneficio eclesidstico, de una encomienda, y,
en el peor de los casos, de una comision en las provin-
cias. Para mantener el fasto de su casa muy pocos fun-
cionarios dejaron pasar la ocasion de traer mercancias
para la venta, sobrepasando la franquicia del almojari-
fazgo. El presidente Lopez de Armendadriz, por ejemplo,
hablaba de cien caballos cargados de mercancias que el
visitador Monzon habia traido. Esta no era una exagera-
cion: el visitador habia embarcado mercancias en siete
canoas, cada una de 200 arrobas, es decir, que las mer-
cancias destinadas supuestamente para su uso represen-
taban unas quince toneladas.

Denuncias de este género eran frecuentes y alcanzaron a
oidores como Lesmes de Espinosa y Juan de Valcdrcel,
a varios gobernadores de Popaydn 'y Antioquia y aun al-
gunos obispos. (1).

En Santa Fé de Antioquia durante la segunda mitad del siglo XVIII,
encontramos una serie de situaciones del mismo tipo de las anterior-
mente descritas y que bajo diversas razones, tales como fiestas reli-
giosas, gastos de familia, o de la produccion, se eludia el pago de im-
puestos. También se involucraba en los registros a funcionarios pu-
blicos y eclesiasticos con la finalidad de obtener exenciones fiscales

y otros beneficios.

Colmenares Germdn. Historia Econémica y Social de Colombia 1537 - 1719. Tomo I, Ed.La
Carreta, Bogotd, 1978, pp. 382 - 383.
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a.. Las Fiestas Religiosas.
Las festividades religiosas servian de excusa para introducir al-
gunas mercancias, como el vino, sin pagar los respectivos dere-
chos. Por ejemplo las botijas de vino que registr6 en Santa Fé
de Antioquia el sefior Juan A. de Zabala el 3 de Agosto de 1744
no fueron gravadas con la alcabala por estar desitinadas al con-
sumo en la Fiesta de Nuestra Sefiora de la Candelaria de Mede-
llin a celebrarse ese afio por peticion de Alfonso Lopez de Res-

trepo vecino de dicha ciudad. (1).

Tampoco las catorce botijas de vino y una carga de harina que el
3 de Marzo de 1752 registrara en la ciudad de Antioquia Simén
de Urrego, pagan la alcabala por decir éste que estaban destina-

das al consumo en las fiestas de Purificacion de Nuestra Sefiora.

(2).

Catorce aifios después encontramos otro caso: A Juan Antonio
de Toro Castafio (cura) vecino de Santa Fé de Antioquia no le
gravan el vino, la harina, el cacao, el anis, la canela y el tabaco
que trajo desde Mompods el 15 de Septiembre de 1756, por ha-
ber declarado que eran para las fiestas de Nuestra Senora de la

Concepcidén de Chiquinquira. (3).

b. LaCompaiiia de Jess.
El beneficio se extendia a la Compaiifa de Jesiis, asi por ejem-
plo de las mercancias que Antonio Lavandera llevo a Santa Fé
de Antioquia en 1749, no pocas de ellas se vieron exentas del

pago de alcabala debido a que estaban destinadas al Colegio de

- AH.A. Libros Tomo 456; Dcto. 392 de 1744,
- AHA. Libros Tomo 457; Dcto. 413 de 1752.
AH.A. Libros Tomo 258; Dcto. 428 de 1756.
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la Compaiiia de Jesiis. Ocurrio realmente con 8 arrobas de cera
para la fabricacion de cirios y de un tercio de arroz que llevo

desde Mompds el 9 de Mayo de ese afio. (1).

Lo mismo sucedié con las mercancias que el 9 de Enero y 29
de Junio de 1761 registr6 el piloto Francisco Madrid segiin la
remision que le fué hecha desde Mompos. Estas no pagaron im-
puestos debido a que sus propietarios eran miembros de la Com-
paiiia de Jesis y del Colegio de la misma en la capital de la pro-

vincia. (2).

El Servicio Personal.

El servicio personal también gozd de exenciones en el pago de
los derechos comerciales. Por ejemplo el 4 de Marzo de 1756
al sargento mayor Manuel Garcia de la Fuente no se le cobro
alcabala por la introduccion que hizo de un negro, entre otras

mercancias, al decir que era para su servicio personal. (3).

Ese mismo afio, el 16 de Septiembre, a Diego Alvarez del Pino,
vecino de Medellin y a Antonio Cardona vecino de Rionegro, se
les rebaja la alcabala sobre dos cargas de tabaco, una carga de
sal, y dos botijas de manteca al afirmar que estaban destinadas

al consumo de sus estancias en las Sabanas de Cancan, (4).

El Rango Social.

Por otro lado, el rango y papel de los funcionarios se constituia
con frecuencia en razbén para eludir los pagos. Asi ocurrié con
don Mateo Manuel Ruiz quien se negd a pagar, el 26 de Octubre

A.H.A. Libros Tomo 456; Dcto. 406 de 1749,

AH.A. Libros Tomo 460; Dcto. 465 de 1761.
A.H.A. Libros Tomo 458; Dcto. 428 de 1756.

Ibidem.
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de 1758, los derechos de alcabala correspondientes a dos boti-
jas de vino y dos botijuelas de aceite alegando que eran para el

sefior Gobernador de la provincia, (1).

e. La Produccion.

Cuando se trataba de materias primas para la produccion local
se hicieron rebajas en el pago de alcabala. Tal es el caso de Ma-
nuel Antonio de Aguirre y Ibarra a quien el 31 de Mayo de
1774, se le rebajara el pago de alcabala en 8 arrobas de hierro y
4 de acero dentro de un conjunto de mercaderias que incluian
telas y cacao que le fueron remitidas desde Mompos, por tratar-
se de metales que se utilizarian para los trabajos en sus minas de
Titiribi. (2).

A Francisco Rincon se le rebajan todas las cargas que registro el
9 de Mayo de 1768 con una guia de Cartagena, avaluadas en
3.088 pesos, por estar dirigidas al Depositario General don Gre-
gorio Diez quien argumenté que dichas mercancias, entre las

que habia 4 cargas de cera, serian gastadas en la produccion. (3).

Tenemos, que aunque muchos curas o miembros de la Compa-
nifa de Jesis, asi como alcaldes, gobernadores u otros funciona-
rios publicos, fueran ellos mismos comerciantes y gozaron de al-
gunos privilegios que ellos mismos se otorgaban; no se puede de-
jar de ver el hecho de que otros comerciantes aprovechando sus
lazos de amistad con los primeros, lograsen también algunas exen-
ciones en el pago de los derechos de importacion en nombre de

sus relaciones con el poder de las ciudades.

AH.A. Libros Tomo 458; Dcto. 428 de 1756.
AHA. Libros Tomo 464; Dcto. 552 de 1774.
AH.A. Libros Tomo 462; Dcto. 511 de 1768.
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RUTAS DE COMERCIO Y RELACIONES COMERCIALES CON EL EX-
TERIOR.

Los tres niveles bésicos en el desarrollo del comercio colonial: El comercio
trasatlantico, el mercado de los puertos y el mercado de introduccion de
cartas al interior de las diferentes provincias en la Nueva Granada, propicio
la conformacion de una red de relaciones entre las diferentes localidades y

entre comerciantes de ciudades distintas.

Los comerciantes antioquefios mantuvieron contacto con los comerciantes
de aquellas ciudades que hemos llamado de ‘larga distancia* que fueron
aquellos sitios por donde ingresaban las mercancias a la Nueva Granada co-
mo Cartagena, Santa Marta y Quito; ademas de aquellas que recibiendo de
las primeras se hallaban distantes de los tres principales centros de mercado
de la provincia: se trataba en este caso de ciudades como: Mompés, Popa-

yan, Santa Fé de Bogota, Tunja, Cali o Cartago.

Algunos de ellos, tenian en dichos sitios personas que trabajaban a su servi-
cio remitiéndoles las cargas de mercancias hasta las ciudades donde debian
ser vendidas por sus propietarios, sin que estos tiltimos se viesen en la nece-

sidad de realizar tan largos y complicados viajes.

Por el rio Magdalena, se desarroll6 el principal trafico comercial durante el
periodo colonial y en sus riberas se fundaron numerosos puertos que de-
sembarcaban las mercancias que serian luego introducidas a tra‘vés de rios
menores o de caminos de herradura o de trochas por donde era obligado la

utilizacion de los cargueros o silleteros.

1. PUERTOS EN EL RIO MAGDALENA, EL RIO CAUCA Y BODE-
GAS.

El sistema de bodegas durante el periodo colonial se constituyé en
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un elemento basico del circuito comercial, tanto de los productos eu-
ropeos que ingresaron a la Nueva Granada como también en el co-
mercio de los productos agricolas que desde los centros de produc-
cion en las haciendas estaban destinados al abasto de los distritos mi-

neros y las ciudades.

Las principales bodegas que debieron utilizar los comerciantes de
Santa Fé de Antioquia fueron las de Mompos, pues hasta esa ciudad
llegaban las mercancias que se introducian a la Nueva Granada por el
rio Magdalena. En Momp0és, se genero un gran mercado mayorista,
que exigid el uso de grandes bodegas para preservar las mercancias,
mientras se vendian a los comerciantes encargados de llevarlos al in-
terior de la provincia de Antioquia o al puerto de Honda. También
fue necesario el uso de bodegas en los casos en que después de haber
comprado, un comerciante no pudiera transportar todas las cargas de
un solo viaje, guardando una parte para hacer un segundo viaje o para

hacerlas remitir por alguno de sus colegas o agentes.,

Manuel Garcia de la Fuente, un comerciante y vecino de la ciudad de
Antioquia, registrd en dicha ciudad, el 4 de Mayo de 1756, un carga-
mento avaluado en 2.241 pesos, que trajo desde Cartagena. En su pa-
so por la ciudad de Mompds, dejo alli otras mercancias por valor
aproximado de 9.000 pesos, las que necesitaron dos viajes, uno en
‘Agosto y otro en Septiembre del mismo afio, para ser llevados a su

destino final en Santa Fé de Antioquia, (1).

También Bernardo Martinez utilizd, como ya habiamos dicho, las bo-
Tdegas de Mompos en espera de que las mercancias que €l compraba
en Cartagena, fueran llevadas a Santa Fé de Antioquia. En Abril de
1767 a su regreso de Cartagena, deja en Mompos mercancias por va-

AHA. Libros Tomo 458; Dcto. 428 de 1756.
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lor de mas de 1.500 pesos que luego&;)nduce por partes hasta la
ciudad de Antioquia en dos viajes, un@'en Octubre de dicho afio y

otro en Febrero del afio de 1768.

Ahora bien, no todos los comerciantes de Santa F'é de Antioquia
guardaron sus propias mercancias en las bodegas de Mompos. La ma-
yoria de ellos viajaron hasta dicho puerto, a comprar alli las mercan-
cias que otros comerciantes de la ciudad habian traido desde Cartage-
na o incluso desde Honda. Como ya lo habiamos afirmado anterior-
mente, la gran mayon’é\ de los registros de mercancias hechos en la
aduana de Santa Fé de Antloquxa, venian con guias despachadas en
Momp6és. Solo los mas acaudalados comerciantes compraron directa-
mente en Cartagena, lo‘ Aglo por supuesto precios mas bajos. Otros
como Pérez de Rublas;en 1785 ap}:ovechando la tolerancia del Vi-

rrey Caballero y Gon{goxa co;npraron sus mercancias directamente a
los barcos extranjeros en el puerto de Santa Marta donde no se cobra-
ban el impuesto de Armada de Barlovento y el papeleo era minimo.
(1). Se trataba de mercancias de contrabando, legalizadas en Antio-
quia. ;
También fueron creadas otras bodegas menores, que atendian direc-
tamente el ingreso de mercancias de Santa Fé de Antioquia, en Ca-
ceres y el Valle de San Andrés, asi como en el Puerto del Espiritu

Santo.

Don José Joaquin Celis, comerciante y vecino de Antioquia desde
1767, cliente de los comerciantes de Mompos, después de comprar
alli sus mercancias con variados productos como: acero, ropas de
Castilla, y de la tierra y cera, recogia en su paso por Caceres y el Va-

lle de San Andrés las cargas de cacao necesarias para completar su

1) Mc Farlane, Anthony. Op. cit. pp. 73.
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abastecimiento en la ciudad de Antioquia. Por ejemplo en Noviembre
de 1767 comprd cacao en Mompds, y al afio siguiente, en los meses
de Julio y Septiembre volvid a comprar cacao, pero ahora en San

Andrés y en Céceres respectivamente, (1).

Sabemos, de la existencia de bodegas en Mompos, Honda, Caceres y
otros sitios; y de su utilizacion por parte de los comerciantes de San-
ta Fé de Antioquia. Pero no tenemos informacion que nos permita
afirmar algo sobre la propiedad particular de bodegas en manos de
los comerciantes de la capital de la provincia. De todas maneras, esto
no cambia mucho las cosas en cuanto al circuito operativo del comer-

cio.

En la parte antioquefia del rio Magdalena, se crearon varios puertos
como el de San Bartolomé y el de Nare, en donde se construyeron
bodegas para almacenar las cargas en espera de su introduccion a las

ciudades.

No tenemos conocimiento de comerciantes que tuviesen bodegas pro-
pias en aquellos lugares, pero lo cierto es que todos debieron utilizar-

las en el transito de sus mercancias.

Los bodegueros, ademas de encargarse de almacenar, también realiza-
ron funciones como la de la expedicién de guias de comercio que de”
bian respaldar a todo tipo de cargas, pues esta guia era expedida por

los oficiales de aduana.

También hicieron remisiones cuando se les solicitaba, ganando por

ello, seguramente una buena comision.

AH.A. Libros Tomo 462; Dcto. 499y 511 de 1767 y 1768.
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2. RUTAS DE ENTRADA A LA CIUDAD DE ANTIOQUIA.

Para ubicar mejor las relaciones de los comerciantes de Santa Fé de
Antioquia con el exterior, se deben tener en cuenta, las rutas de en-

trada a la provincia, que durante aquellos anos se utilizaron.

Seglin los registros de introduccion de cargas de mercancias para me-
diados del siglo XVIIIL, se ha podido establecer, que a Santa F'é de

Antioquia se llegaba por cuatro caminos diferentes a saber:

— El que desde Mompods seguia rio Cauca arriba, hasta la pobla-
cion de Caceres donde se continuaba directamente hasta la ca-
pital. En algunas ocasiones los comerciantes hacian un descan-
so en el Valle de San Andrés donde aprovechaban dejar mercan-
cias, o para cargar con otras que llevaban a Santa F'é de Antio-

quia.

Fué precisamente la ciudad de Caceres, un puente de llegada y
donde durante algunos afios se hizo el registro de las mercan-
cias que se vendian en Santa Fé de Antioquia. Esta fué la ruta
mas directa para la introduccién de géneros de Castilla y en

comparacion con los otros fué posiblemente la mas utilizada.

— El que desde Mompos seguia el rio Magdalena arriba hasta el
puerto de San Bartolomé desde donde se iniciaba una travesia
a las Sabanas de Cancén, para llegar al Valle de Aburra, de don-
de se continuaba hasta la ciudad de Antioquia por la ruta San
Cristobal, Ebéjico y Quebrada Seca. (1).

— El que arrancando desde el puerto de Honda se dirigia a Mari-

Ver mapa de la Provincia de Antioquia en la Repuiblica de Nueva Granada trazado de acuerdo
con los mds modernos reconocimientos por Carlos Sigismundo de Greiff, 1857, Paris
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quita y de alli a Rionegro. De ésta ﬁltima‘llegaban a Medellin
las cargas que se registraban antes de despacharse para Santa Fé

de Antioquia.

—  Por ultimo el de la Vega de Supia que servia al trafico comer-
cial del sur, especialmente a los géneros de Quito y de otros pro-

ductos de Popayan, Cali, Cartago, Buga, etc.

Por estas cuatro rutas se introdujo todo el comercio legal al mercado
de Santa F'é de Antioquia, y los comerciantes de ésta, debieron soste-
ner con los de las otras ciudades lazos comerciales en los que podian
operar como gestores en el caso de registrar mercancias de otros co-
merciantes de fuera de la ciudad, o también como propietarios de sus
mercancias con representantes o gestores en los puertos del Magdale-

na, Caceres o Supia.

Para tener una vision mas clara de como funcionaba este trafico por

las diferentes rutas veamos una a una con sus respectivos ejemplos.

a. Por Caceres.

A la ciudad de Céceres llegaban las mercancias en embarcacio-
nes pequeiias bajo el mando de un “piloto” quien contratado
por los gestores de los comerciantes antioquefnios en Mompds,
hacia el registro de las cargas aforadas con el nombre del co-
merciante dueflo. Luego se encargaba de remitirlos con arrie-

ros hasta su destino final en Antioquia.

Veamos algunos ejemplos que nos ilustran el trafico comercial:
Mompés, Caceres, Santa F'é de Antioquia.

El 1 de Marzo de 1760, llegaron a Caceres 8 arrobas de cera,

700 millares de cacao y 24 arrobas de mercaderias varias que




Idem.
Idem.
Idem,
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remitiera desde Mompés don Francisco Aristizabal por encargo
de Bernardo Martinez en Santa F'é de Antioquia. El tramite en
Caceres debia hacerlo Domingo Viloria piloto de la embarca-

cién en donde llegan las cargas. (1).

También enviaron mercancias a Bernardo Martinez, desde Mom-
pos, por la via de Caceres, otras personas como Francisco Anto-

nio Carriazo y Cayetano Nuiez. (2).

El 12 de Agosto del mismo afio de 1760 llegaron a Caceres con
Domingo Viloria y también con destino a Santa Fé de Antio-
quia para ser entregadas a Bernardo Martinez:

53 piezas de lienzo,

1 docena de cordobanes,

1/3 de harina,

1/3 de anis,

6 medios de suela, y

998 millares de cacao.

En este cargamento tenia parte el sefior Felipe Castefiada de An-
tioquia, a él le remitia Fermin Campuzano su gestor en Mom-
pos. (3).

Los cuatro negros criollos, que registrd en Caceres el 10 de
Agosto de 1760 don Manuel de Toro estaban dirigidos al Gober-
nador de la Provincia y se los remitieron con otras mercancias
con escritura desde Mompos, los sefiores Agustin Cueto y Nico-
las de Lastra. (4).

A.H.A. Libros Tomo 460; Dcto. 465 de 1760.



125

En 1762 aparecen también en Caceres otros registros con desti-
no a Santa Fé de Antioquia y con remisiones hechas desde
Mompés como la que hizo Juan Quintana para la Compaiiia de
Jesls en Santa F'é de Antioquia el 9 de Enero de 1761. (1).

Ese mismo afio aparecen algunos comerciantes de Sasta Fé de
Antioquia con registros hechos en la ciudad de Caceres de guias
despachadas desde Mompos por gestores de esa ciudad. Por
ejemplo, el 11 de Abril de 1761 Juan Ignacio Jurado envio a
Joaquin Celis con varias cargas de telas, vinos, cacao y tabaco
desde la ciudad de Mompos. La mercancia estaba a nombre de
Pedro Pastor en Antioquia. Ese mismo dia Domingo Rivero, re-
miti6 desde Mompoés un cargamento de telas, aceite, harina, ca-
cao y tabaco para José Rodriguez de Paula en Santa F'é de An-
tioquia. Otros comerciantes durante ese ano y el siguiente tam-
bién recibieron desde Caceres considerables cantidades de mer-
cancias que llegaron a esta ciudad desde Mompos. Ellos fueron:
José Galvis Garcia, Juan Salvador Quintana, rector de la Compa-
nia de Jests en Santa Fé de Antioquia, quien recibi6 el envio de
su hermano Juan Andrés, por aquel entonces residenciado en
Mompéds; Francisco Zapata a quien le fueron enviadas desde
Cartagena mercancias de Europa, principalmente hierro, acero,
harina, vino, cera y poélvora; el sefior Pedro Bruno Escandon,
que remitié6 a Francisco Zapata las mercancias de Cartagena,
también despach6 desde Mompds para Tomas de Sepulveda, te-
las, cera, cacao, tabaco. También, con un contenido similar en
las cargas Juan Escobar registrd6 en Santa Fé de Antioquia en
1762, la remisidon que le hiciera desde Mompos, Francisco Ca-

rriazo. (2)

(1) AH.A. Libros Tomo 460; Dcto. 465 de 1761.
() AH.A. Libros Tomo 460; Dcto. 465 de 1760, 1761 y 1762.
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Asi vemos, que los comerciantes de Santa F'é de Antioquia man-
tenian sus mas estrechas relaciones con personas del comercio
de Mompos, por la ruta de Caceres que fué utilizada por lo me-
nos en un 50 o 60°/0, mientras la ciudad de Antioquia conservé

el mercado mas grande de la provincia, hasta el afio 1776.

b. Por las Sabanas de Cancan.

También desde Mompos, pero ahora por el puerto de San Barto-
lomé, se introdujeron a la provincia de Antioquia con destino a
la capital mercancias que desde aquella ciudad despacharon ges-

tores a comerciantes de Santa Fé de Antioquia.

La ruta que debieron seguir las mercancias, iba desde Mompos
por el rio Magdalena arriba hasta el puerto de San Bartolomé,
desde alli se iniciaba la travesia por las Sabanas de Cancan para
llegar por ese camino hasta el Valle de Aburra, de donde seguian

las cargas a Santa Fé de Antioquia.

Por esta ruta llegaron las mercancias que el 4 de Febrero de
1744 registrara Juan Andrés de Zabala en nombre de Bernardo
Alastiras comerciante de Medellin. Se trataba de 2 cajones con
ropa de Castilla,142-1/ 2 arrobas de mercaderias varias de Euro-
pa, y 2 cargas de lienzo y camisetas de la tierra, todo avaluado
en 4.395 pesos. (1).

También por esta ruta de Cancan llegaron hasta el Valle de Rio-
negro algunos productos que tenian como diestino final a Santa
Fé de Antioquia. El 11 de Septiembre de 1742 el Alférez Diego
Franco de Cepeda registr6 a nombre de Felipe Villegas unas
mercancias con guia de Cartagena y certificacion del Alcalde de
las Sabanas de Cancan, en la que consta que se trata de 10-1/2

AH.A. Libros Tomo 456; Dcto. 392 de 1744.
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arrobas de géneros de Castilla, 14-1/2 arrobas de ropa, 18 boti-
jas de vino y 1 carga de cacao, todo en 621 pesos. (1).

Asi mismo el 31 de Enero de 1740 Juan A. de Zabala registro
En Santa Fé de Antioquia:

10-1/2 arrobas de ropa de Castilla; 1-1/2 carga de lienzo de la
Palma; 2 cargas de cacao y 1 carga de suela, en nombre de Isi-
dro Lazo, Pedro Arana y Felipe Villegas, todos vecinos y resi-
dentes en Medellin desde donde se hizo el envio, con la guia de
Mompés. (2).

c¢. Por el Puerto de Honda.
En las bodegas del puerto de Honda se recogian los géneros de
la tierra que posteriormente eran llevados a Santa Fé de An-
tioquia. En algunas ocasiones hemos visto registros en los que se
presentaron guias de Honda y de Mompos al mismo tiempo; es-
to nos indica que los comerciantes recogian sus mercancias en
uno de estos puertos pero se dirigian al otro, para completar sus
cargas, ya fuese en el caso de géneros del Reino en Honda, o de
los géneros de Castilla en Mompoés. Cuando las mercancias ve-
nian directamente desde Honda, se introdujeron por el camino

de Herveo.

Por ejemplo el 25 de Mayo de 1768 don Bernardo Martinez hi-
zo el registro de uno de los mas grandes cargamentos de mercan-
cias que por aquellos afios ingresaron a la provincia. Se trataba
de mas de 19.000 pesos en ropa de Castilla y del Reino; vino,
cacao y otras miscelaneas. Los géneros de Castilla llegaron al
puerto de Honda desde Cartagena donde se juntaron con los gé-

neros del Reino. En Honda fueron despachados para Santa Fé

A.H.A. Libros Tomo 455; Dcto. 386 de 1742,
AH.A. Libros Tomo 455; Dcto. 378 de 1740.

s AR
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de Antioquia por el seiior Cayetano Nifez. Son evidentes las
relaciones que mantenian los comerciantes de Santa Fé de An-
tioquia con otros de Honda, que se encargaban de hacerles lle-

gar todo tipo de mercancias de Castilla o del Reino. (1).

Por la Vega de Supia.

Por la Vega de Supia llegaban a Santa Fé de Antioquia las mer-
cancias que desde Quito, Popayan, Cartago o Buga trajeron los
comerciantes a la ciudad. Se traficé por este camino del sur

principalmente con ropas de Quito y mulas.

Por ejemplo el 17 de Marzo de 1740 Salvador Hidalgo trajo des-
de Cartago 8 arrobas de ropa de Quito y 4 arrobas de anis, todo

por 170 pesos. (2).

Nueve afios mas tarde en 1749, el sargento Mayor Mario Garcia
de la Fuente registr6 en Santa Fé de Antioquia a nombre del
mercader de Medellin Pedro Luis Vidal 1.930 pesos en mercan-
cias de Castilla y géneros de botica que venian desde Cartago,

con un registro hecho en Medellin. (3).

En ese mismo afno, y con registro hecho en Medellin, Manuel
Ladrén de Guevara registré en Santa F'é de Antioquia 5 arrobas
de géneros de Quito que venian con guia de la ciudad de Buga
(avaluados en 81 pesos) a nombre del comerciante de Medellin,
Clemente Molina de Zapata. También en 1749 el comerciante
de Rionegro Antonio Lavandera llevé hasta Santa F'é de Antio-
quia 4 cargas de ropa de Castilla y 4 mulas por 580 pesos, desde

Popayan con un registro hecho en Rionegro. (4).

"A.H.A. Libros Tomo 462; Dcto. 511 de 1768.
AH.A. Libros Tomo 455; Dcto. 378 de 1740.
AH.A. Libros Tomo 456; Dcto. 406 de 1749.

Ibidem.
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Otro caso de remisién es el de la carga de lienzo y bayeta de
Quito y las 2 mulas por 160 pesos, que con guia de Buga y re-
gistro en Medellin introdujera Pedro de la Serna Alvarado a

nombre de Juan José de Upegui comerciante de Medellin. (1).

También en 1756 Juan A. de la Madrid registrd en Santa Fé de
Antioquia 5 cargas de ropa de Castilla y 15 mulas por 875 pe-
s0s, con una guia de Popayéin y un registro de Medellin hecho

ante José Jeronimo Gutiérrez. (2).

LOS GESTORES O REPRESENTANTES.

Con las dificultades del transporte y las largas distancias desde los
centros de intermediacion comercial a los centros de consumo, era
practicamente imposible que un comerciante operando de modo in-
dividual lograse la eficiencia necesaria para la obtencion de buenas

ganancias.

Fué una condicion frecuente de los mas destacados comerciantes, te-
ner en otras ciudades, principalmente en los grandes mercados como
Cartagena, Mompos, Honda, Santa Fé de Bogota y Popayan, a agen-

tes gestores encargados de el despacho y recibo de mercancias.

Los comerciantes de Santa 'é de Antioquia contaron con gestores
pricipalmente en la ciudad de Mompés, de donde se despachaban la
mayor parte de las mercancias que se vendieron en la ciudad durante

los Gltimos afios de la vida colonial,

A.H.A. Libros Tomo 456; Dcto. 406 de 1749.
AH.A. Libros Tomo 458; Dcto. 428 de 1756.
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También operaron los comerciantes de la ciudad de Antioquia, como
gestores de colegas suyos en ciudades como Medellin y Rionegro, por
lo menos antes de 1763 afo en que la competencia de los mercados
de estas dos ciudades comienza a ser tan fuerte que permite a los co-

merciantes de éstas, vender alli mismo sus mercancias.

DE MEDELLIN Y RIONEGRO A SANTA FE DE ANTIOQUIA.

Analizando todas las rutas de entrada a Santa Fé de Antioquia, se
pudo observar que excepcién hecha de la entrada por Caceres, las
otras tres tenian un paso obligado por los valles de Rionegro y de
Aburra.

De todos los registros hechos en Santa Fé de Antioquia, antes de
1780, aproximadamente la mitad eran mercancias que venian di-
rectamente desde Mompos traidos por comerciantes de la ciudad.
Los otros registros legalizaron mercancias introducidas por comer-
ciantes de otras ciudades principalmente de Medellin y Rionegro a
través de sus gestores en la capital. Se trataba de las mercancias que

siguieron las rutas de Cancan, Honda y la Vega de Supia.

Estas mercancias, que se registraron en Medellin o Rionegro, fueron

-vendidas por gestores en la capital donde funcionaba el gran mercado

de consumo en la provincia a mediados del siglo XVIIL

El funcionamiento de un trafico comercial de importancia por la via
Medellin—Rionegro antes de 1780 posiblemente se debio al interés
de los comerciantes por eludir los controles aduaneros que se hacian.
mas rigurosos en la capital, si se tiene en cuenta que, antes de 1776
no funcionaron en Medellin y Rionegro aduanas donde se hiciesen

pagos de alcabala y sisa.
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De este modo, los comerciantes de Medellin y Rionegro debieron ser-
virse de los de Santa Fé de Antioquia para que estos registraran las

cargas de mercancias que a dicha ciudad enviaron en su nombre,

Del total de registros de mercancias hechas en Santa Fé de Antioquia
a mediados del siglo XVIII, una tercera parte fueron asentados por
gestores de comerciantes de Medellin y Rionegro. Mientras que las
dos terceras partes de dichos registros los hicieron directamente los

comerciantes de la ciudad de Antioquia.

- La proporcion se puede observar en el cuadro No. 25.

CUADRO No. 25
Vecindad de los Comerciantes No. de Registros o/o
Santa F'é de Antioquia 206 66
Medellin y Rionegro 108 34
Total Registros (1740 - 1776) 314

Fuente: A.H.A. Libros Tomos 455 a 485; Dctos, 378 a 536 de 1740 a 1785,

Para que se tenga una mejor apreciaciéon de la extension del fenome-
no de gestores en Santa Fé de Antioquia, de comerciantes de Mede-

llin y Rionegro, véase el cuadro siguiente.




Fecha
28 Enero 1740

31 Enero 1740

31 Enero 1740

3 Nvbre. 1740

Gestor de Sta.Fé de Ant.

José Velasco Alvarado
Juan Alvarez del Pino
Juan A. de Zabala

Diego Franco de Ce-

peda

Pedro de Zea

Comerciantes de Med.

Isidro Gomez de Abreu

Isidoro Lazo

Pedro de Arana

Felipe Villegas

Pedro Ignacio Sanchez
de la Hinosa

Mateo Alvarez del Pino
Domingo Ibafiez Catano
Carlos Velasquez
Carlos Gaviria

Juan de Alzate

Fco. Angel de la Calle
Vicente Cadavid Garcia

Sim6n de Urrego

“Juan José de Vasco

Pedro Garcia
Alonso Lopez de Rtpo.
Mateo Alvarez del Pino

' GESTORES EN LA CIUDAD DE ANTIOQUIA DE COMERCIANTES
~ DE MEDELLIN Y RIONEGRO ANTES DE 1780

Comerciantes de Rion. Ctes. de Med. y Rioneg.

Cristobal de Rivero

(438



3 Nvbre. 1740

16 Abril 1744

31 Enero 1740

3 octubre 1744
13 Febr. 1740

16 Marzo 1740
31 Marzo 1740

4 Mayo 1744

Cristobal Diaz
José Palacio Estrada
Miguel de Arango
Pedro de Restrepo
Bernardo Alastiras
Pedro Ignacio Sanchez
Cristobal de Rivero
José de Saldarriaga
José Antonio de Izarzi
Ignacio Jiménez Rtpo.
José Vélez de Rivero

Diego Franco de Ce- Felipe Villegas

peda (Alférez) Alejandro Casayus
Nicolas de Villegas
Fco. Javier Mejia Simon Hoyos Bravo
Fco. José Ausmadis
: Julio A. de la Madrid
Pablo Carvajal Esteban Jurado

Francisco de Oquendo Faustino Sanabria

Antonio Ferreiro Cer- Miguel Justo Arango

vido (Alcalde de Ant.) Domingo Ontaneda
Andrés Salgado

Cristobal de Rivero

i
w
(4]



23 Abril 1740

3 Octubre 1750
5 Mayo 1740

5 Mayo 1740
1 Agosto 1740

13 Abril 1744
17 Sept. 1740

18 Abril 1740

Diego Franco Cepe(ii

Sebastian Diaz de la
Torre
Juan José de Lora Diego Montoya
" Sandoval Alejandro Casayus
Isidoro Gomez de Abreu
(Alférez)
Juan Macias Portillo
Ignacio Garcia Jeronimo Lopez de A.
Ignacio Gaona
Rafael de Ricaurte
Juan Fernandez de la T.
Alejandro Casayus (Al-
giiacil mayor)
José Ignacio Echavarria
Miguel Gutiérrez de L. Ignacio Chaverra
Vo. de Riog. Rste. Med.
Fco. Javier Ruiz A. Manuel de Porras
Francisco Leal y Miguel Gutiérrez
Fco. Mariaca (Cura Ant).
Fco. Mariaca '(C‘ura)r Miguel Gutiérrez

De Hoyos y Serrantes  Fco. Javier Gomez de

Minera.

pel



25 Abril 1742

6 Marzo 1744
6 Sept. 1742

30 Abril 1752
27 Octub. 1742

16 Marzo 1744
30 Marzo 1744
30 Marzo 1744
15 Mayo 1744
T Enero 1749
7 Julio 1744

20 Octub. 1750

13 Enero 1749

Pedro Zamarra

Miguel Aguirre

(Tesorero y Capitan)

Javier Zapata

(Capitan de Campo)

Javier Zapata

Juan Salvador Castail.
Faustino Sanabria

Manuel Garciadela F.

Gregorio Diaz

(Depositario General)

Pedro Pastor y

José Dominguez, y

Antonio Ferreiro

Manuel Ladron de

Guevara

Juan Fernidndez de la
Torre

Nicolas Benitez

Isidoro Gomez de Abreu
Juan de la Madrid

Antonio Arango

Carlos Alvarez del Pino

Felipe Salgado

José Ignacio Piedrahita

Pedro Luis Vidal

Bernardo Martinez
(residente en Medellin)
Clemente Molina de

Zapata y Felipe Salgado

Redes Zapata Garcia

Juan de Dios Morales

José Ruiz Arango
(Alférez)

Get



=

29 Enero 1749
22 Abril 1749
30 Abril 1749
14 Octub. 1749

31 Enero 17507

1 Octubre 1750
15 Octub. 1750

13 Agost. 1742

13 Sept. 1770

1740- 1170

Fuente: A.H.A. Libros Tomos 455 a 464; Dctos. 378 a 566 de 1740 a 1776.

Ignacio Echavarria
Vo. de Medellin

Juan de Dios Morales

José Antonio Catano

(cura y juez eclesiast).

Pedro de la Serna
Alvarado

Pedro Robledo

Diego Sierra
Antonio Gutiérrez de

la Pena

Antonio de Orellana

Francisco José del

Campillo

TOTAL: 33

Palacio Estrada

José Pedro de Granda

Juan José de Upegui

Mateo Alvarez (Tesore-

ro) y Juan José de Arenas

Nicolas Piedrahita

Guillermo Osorno

Juan de Dios Morales

Ignacio Mejia Gutiérrez

José Gardeazabal

Felipe Villegas

Prudencio Marulanda

Blns Saenz de Toa0s

Felipe Villegas

9¢1
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5. COMERCIANTES DE MOMPOS Y BUGA

Los gestores de comercio de la ciudad de Antioquia también funcio-
naron con mercancias de comerciantes de fuera de la provincia. Se
conocen algunos casos de comerciantes de Mompos y Buga por ejem-

plo:

El 7 de Abril de 1756 José Dominguez, mercader vecino de la ciudad
de Antioquia y quien sirviera de puente a muchos comerciantes de
Medellin y Rionegro, registré en la aduana de esta ciudad, varias car-
gas de hierro y acero, botijas de vino, aceite, telas y otras mercancias
por valor de 2.229 pesos a nombre de Francisco Carriazo un comer-

ciante de Mompos duenio de dichas cargas. (1).

El 3 de Octubre de 1744 el alférez Diego Francisco de Cepeda, tam-
. bién comerciante intermediario de la ciudad de Antioquia, registrd a
nombre de don José de Lorza comerciante vecino de Buga una carga

de ropa de Quito por valor de 130 pesos con guia de dicha ciudad.

(2).

Se trataba pues de agentes de comercio al servicio de otros comer-
ciantes de fuera de la provincia. Pero realmente estos fueron casos es-

poradicos.

L. SIGNIFICADO DE LOS COMERCIANTES EN LA CIUDAD.

El desarrollo de la sociedad colonial antioqueia se sucedio en las concentra-
ciones de poblacion alrededor de las que giraba la mineria, las haciendas y

la actividad comercial. De ahi la importancia que lograron los comerciantes

(1) AH.A. Libros Tomo 458; Dcto. 428 de 1756.
(2) AHA. Libros Tomo 456; Dcto. 392 de 1744.
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en la vida de las ciudades, en donde abastecieron las demandas de sus habi-

tantes.

Comparando los diferentes sectores econdmicos que contribuyeron al desa-
rrollo de la ciudad colonial, encontramos que los comerciantes ocupan un
puesto bastante destacado en relacidon a los mineros y terratenientes, y no
se diga frente a los sectores no propietarios, ante los cuales gozaban de mu-

cho respeto y poder.

Como se podra ver, los comerciantes, incluso los de medianos recursos ocu-
paron en su mayoria los puestos en el cabildo municipal, y los mas podero-
sos fueron Sargentos Mayores, Alcaldes Ordinarios y recibieron titulos co-
mo el de Alférez Real.

Apellidos como: Alastiras, Celis, Fernandez de la Torre, Garcia de la Fuen-
te, Gomez de Abreu, Llul, Martinez, Ossa Zapata, Pérez, Rincdén, Rivero,
Ruiz de Rivera, Santana y Vergara, fueron los mas destacados en la ocupa-
cion de diversos cargos en la administracion de la ciudad. Por ejemplo: En
1740 don Isidro Gémez de Abreu, vecino de Medellin y mercader de Antio-
quia es nombrado Alférez Real de la Villa de la Candelaria. En 1744 a don
Gabriel Rivero, vecino de Santa Fé de Antioquia y corregidor del pueblo de
‘Sopetrén lo nombran como Ayudante Mayor de Milicias de la ciudad. (1).
En 1750 don Manue] Garcia de la Fuente, vecino y mercader de Santa Ié

de Antioquia fué nombrado como Sargento Mayor,

Fueron los comerciantes entonces, los duefios y sefiores de la ciudad colo-
nial en Antioquia y desde sus posiciones en la administracion citadina lo-
graron escalar las mas altas posiciones en el comercio e incrementar sus ri-

quezas.

AH.A, Libros Tomo 455; Dcto. 378; Tomo 456; Dcto. 392; Tomo 457; Dcto. 410 de 1740,
1744 y 1750,
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1.  RELACIONES INTERURBANAS E IMPORTANCIA COMERCIAL.

Antes de 1780, el principal centro de mercado de la provincia fué

Santa Fé de Antioquia.

Pero desde 1776, cuando ya es evidente la utilizaciéon del puerto de
Nare para ingresar a la provincia, comienzan Medellin y Rionegro a
sobrepasar en todas las actividades tanto mineras, agricolas, como

de comercio a la otrora pujante ciudad de Antioquia.

Para fines del siglo XVIII, Medellin y Rionegro se convertirian en las
dos ciudades mas importantes de la provincia. Parece ser que desde
su fundacion Medellin y luego Rionegro, deben su crecimiento y em-

puje al comercio.

Comparados los valores de las mercancias llegadas a las capital de la
provincia con las llegadas a Medellin, aquellos son més elevados, pero
si se tiene en cuenta que de Medellin a Santa Fé de Antioquia pasa-
ban gran cantidad de productos que eran registrados en ésta Gltima
por los gestores de la Villa de la Candelaria, nos percatamos de que
existia en el Valle de Aburrd y abastecido desde Medellin un merca-
do cuya demanda superaba, ya desde mediados del siglo XVIII, al de
la ciudad de Santa F'é de Antioquia.

A mediados del siglo XVIII, se hicieron en la aduana de Santa I'é de
Antioquia 314 registros con guias despachadas en su gran mayoria
desde Mompds, Honda y Popayan. De éstos, 108 fueron asentados
alli por gestores de los comerciantes de Medellin y Rionegro. Esta
cantidad de registros alcanza a ser el 349/o del total de registros y
representan para Santa Fé de Antioquia un incremento de mas del
509/0 en el nimero de registros, los que en realidad se refieren a mer-
cancias que venian a esta ciudad por la via de Medellin y Rionegro.

_ (1).
(1) AH.A. Libros Tomos 455 a 464; Dctos. 378 a 566 de 1740 a 1776.
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Antes de abrirse la aduana de Medellin, muchos de los comerciantes
de dicha Villa, tenian gestores en Santa Fé de Antioquia, que se en-
cargaban de hacer alli el registro correspondiente de las mercancias
que aquellos remitian para la venta en la capital. La eleccion de esta
via hacia Santa F'é de Antioquia debi6 obedecer posiblemente, como
se dijo atrds, al interés de los comerciantes en evadir mayores cargos

fiscales.

Un ejemplo de este proceso es el caso de que al parecer, Bernardo
Martinez, antes de convertirse en el mas destacado y acaudalado co-
merciante de Antioquia, residio en Medellin, desde donde remitio
mercancias que recibia en la capital, el seior Juan Andrés de Zabala
que a su vez mantenia relaciones semejantes con otros comerciantes
de Medellin y Rionegro. Bernardo Martinez opero, a larga distancia
al iniciarse como comerciante, hasta el ano de 1752 cuando decide
trasladarse a Santa Fé de Antioquia y encargarse personalmente del
manejo de sus negocios de importacion que le exigian su presencia

dado su gran volumen, (1).

De todos modos, los registros se mantenian en Santa Fé de Antio-
quia, donde los comerciantes debieron pagar los derechos de sisa y al-

cabala.

Esta situacion llevo a que se concentraran en la capital durante la se-
gunda mitad del siglo XVIII, los mas grandes comerciantes de toda la
provincia, entre los que destacamos al ya referido Bernardo Martinez

y Juan Pablo Pérez de Rublas.

Todavia, para los afios inmediatamente anteriores a la implantacién
de las reformas administrativas y economicas de los afios ochenta, se

muestra fuerte la resistencia de los residentes de Santa F'é de Antio-

() AH.A. Libros Tomo 457; Dcto. 413 de 1752.
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quia con respecto a la irresistible corriente de fuerza en que se con-
vierte el Valle de Aburra, donde gentes de todas condiciones lo
pueblan en busca de sustento mediante la adquisicion y explota-
cion de tierras, el trabajo de las minas de oro y en el desarrollo del

comercio.

“Desde fines del siglo XVIII, la poblacion antioqueiia
habia registrado cambios importantes en lo que se re-
fiere a su ubicacion y distribucion en el espacio.

. .. se iniciaba un desplazamiento de la poblacion ha-
cia las tierras medias del Valle de Aburra y las zonas
altas de Rionegro, Marinilla y Santa Rosa. (1).

Con este desplazamiento para la segunda mitad del siglo XVIII

“segtin los censos de 1780, la zona de Rionegro y Ma-
rinilla albergaba 20.706 de los 53.000 babitantes de
la provincia, mientras que Medellin y el Valle de Abu-
rrd reunian cerca de 15.000 habitantes. IEn otras pala-
bras, en estos valles se encontraba ubicado el 70°/0
de la poblacion regional. (2).

Esta concentracion demografica en el centro y oriente de la pro-
vincia incidid considerable y decididamente en el aumento de la
demanda de productos de importacion, factor que a su vez genero
alli una mayor circulacion de mercancias y por supuesto del oro
en polvo. Debido a este crecimiento economico en esta parte de
la provincia, se decidio la creacion de la aduana de Medelll’n en
el ano 1763 (3). Se pretendia recaudar en dicha Villa en forma
directa y para su propio beneficio, los derechos de alcabala y otros
que debieron pagar los comerciantes que llevaron alli cargas y que

antes registraban y pagaban en la capital.

Alvarez, Victor: Movimientos Demogréficos . . . op. cit., pdg. 9.

Idem, pags. 9y 10.

Los primeros registros de introduccién de mercancias y pago de sisa y alcabala en la Villa de la
Candelaria de Medellin se encontraron para el afio 1763. (Ver a este respecto las afirmaciones
de Ann Twinam en: op. cit., pig. 60.
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Tenemos, que Santa Fé de Antioquia, a pesar de su gran capacidad
receptiva en cuanto al ingreso de mercancias extranjeras y de su pri-
macia econdmica, politica y administrativa durante la colonia, entra
durante la segunda mitad del siglo XVIII y més concretamente con la
apertura de las aduanas de Medellin y Rionegro, en 1763 en su decli-
ve irreversible que la conduciria, a final del siglo a ocupar una posi-
cién de segundo orden con respecto a Medellin y Rionegro que se
disputan la residencia de la gobernacion de la provincia. Si bien, los
cambios politico-administrativos solo se materializan, luego de alcan-
zada la independencia de Espana, la superaciéh de Santa I'é de Antio-
quia, por lo menos en el terreno economico, de parte de Medellin y
Rionegro se logra desde antes de 1810.

CONTRADICCIONES ENTRE LAS CIUDADES

Desde la segunda mitad del siglo XVIII, es notable el crecimiento de
nicleos urbanos en el centro y oriente de la provincia. Entre Mede-
llin, Rionegro y Santa F'é de Antioquia se generan una serie de con-
.tradicciones que llevan a conflictos en el orden politico-administra-

tivo.

La migracion de algunos vecinos de Santa Fé de Antioquia hacia el
Valle de Aburra en busca de tierras y minas, el conflicto sobre tierras
ejidales entre Santa F'é de Antioquia y Rionegro, la incorporacién
que ésta Gltima se hace de Santiago de Arma en 1783 y la eleccion de
los caminos del Magdalena por parte de los comerciantes para llegar a
Marinilla, Rionegro y Medellin desde mediados del siglo XVIII fue-

ron motivos suficientes en la generacion de dichos conflictos.

El estudio de las contradicciones desarrollados entre las ciudades co-
loniales de la provincia de Antioquia durante el siglo XVIII y el papel
que en ellos jugo el comercio son tema suficiente para nuevas investi-
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gaciones que estan atlin por iniciarse y que escapan por lo pronto a los
objetivos propuestos por la presente monografia. Queda abierta la in-
quietud, para la introduccion de los investigadores, en esta apasionan-
te tematica que dara seguramente nuevas luces en el conocimiento de

la historia regional antioquena.

~ AUGE Y OCASO DEL COMERCIO EN SANTA FE DE ANTIOQUIA,

Analizando todo el periodo estudiado desde 1740 hasta 1807 es posible ob-
servar el proceso de crecimiento econémico de la ciudad de Antioquia y su

inevitable ocaso.

Antes de 1780 se dan en la ciudad las condiciones suficientes para afirmar
el proceso de acumulacién, enriquecimiento y concentracion de los bienes
materiales, principalmente el oro en manos de unos pocos comerciantes. Es-
tos, con su accion abastecedora de las demandas de los antioquenos logra-
ron captar las mas grandes cantidades de oro, generalmente en polvo, que
utilizaron siempre en la mejora de sus negocios. Durante estos afos, aunque
"no fuese muy efectivo el sistema de alcabalas, fué posible registrar impor-
tantes cantidades de mercancias que introdujeron a la capital los comercian-

tes antioqueiios,

La ciudad de Antioquia, no solo fué la capital politica de la provincia, sino
ademas la capital en el terreno econdmico y particularmente en el comer-
cio. Alli se concentraron los mas importantes cargaméntos de mercancias
que se importaron a la provincia principalmente desde Europa a través de
comerciantes espaiioles quienes los vendian a los comerciantes antioquenos

en Cartagena o con otros intermediarios en Mompos.

Hasta 1763, cuando son abiertas las aduanas de Medellin y Rionegro, la ca-

pital antioqueiia controld la casi totalidad del trafico de importaciones de
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todo tipo de mercancias: metales, herramientas, ropas, textiles, miscela-
neas y los maés variados productos agricolas, licores y hasta esclavos que
alli llegaban. A partir de esta fecha, y no obstante comenzaron ya a filtrar-
se a la provincia, por otras puertas, un considerable volumen de mercan-
cias, la ciudad de Antioquia no vari6 su tendencia de crecimiento comercial
que la colocaba en el primer lugar de las concentraciones de poblacion urba-

na en la provincia.

Durante la década de los ochenta se aprecia un mayor crecimiento del co-
mercio en Santa Fé de Antioquia, acompaiiado de una superior concentra-
cion de la riqueza y de la actividad comercial que se presenta historicamen-
te como un Ultimo esfuerzo de la ciudad por conservar su posicion ante la

iniciada rifia con las prometedoras ciudades de Medellin y Rionegro.

En la década de los ochenta se destaca la presencia y accionar en la vida
econémica de la ciudad de grandes comerciantes como Bernardo Martinez
y Juan Pablo Pérez de Rublas quienes llegan a controlar practicamente el
mercado que alli funciona, y a concentrar la mayor cantidad de riqueza nun-

ca vista en manos de una sola persona en Antioquia durante el siglo XVIIL

Ya, durante los {iltimos afios de vida colonial y Gltimos también de signifi-
caciéon de Santa Fé de Antioquia a nivel provincial, se observa una reduc-
cion encrme en el nimero de comerciantes, asi como también en sus nive-
les de capacidad comercial; pero aunque desaparecen los grandes comercian-
tes de fines del siglo XVIII, durante los primeros anos del siglo XIX, apre-
ciamos una situacion de mayor igualdad entre los pocos comerciantes que
ain operan, pues si han desaparecido los grandes comerciantes, también han
desaparecido los comerciantes mas pobres; es decir, ya no tiene la capital
de la provincia de Antioquia, comerciantes capaces de introducir de una so-
la vez, mercancias por un valor superior a los 10.000 pesos, pero tampoco

encontramos comerciantes cuyos registros no superen los 200 pesos. Es una
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especie de democratizacion de la actividad comercial ya en el ocaso econo-

mico de la ciudad.

De todos modos, tanto a mediados del siglo XVIII como durante la década
de los afios ochenta, asi como en los primeros afos del siglo XIX, los co-
merciantes funcionaron dentro de la estructura econémica de la provincia,
como verdaderos motores de la riqueza, en sus manos estuvo siempre la
fuerza que di6 empuje a la circulacion de mercancias y del oro. Como tales
podemos decir que fueron quienes dirigieron la vida politica y econéomica
de la provincia desde los cargos de alcaldes, gobernadores, etc. Ademas de
que constituyeron el nlcleo mas importante dentro del sector dominante
de la sociedad colonial antioquena. Conformaron de esta manera, un esta-
mento que a pesar de no representar una clase social, y de hallarse esparcido
en todos los niveles economicos de la poblacién, logré definir en gran medi-

da el curso del desarrollo econémico y politico de Antioquia.
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'MEDELLIN

 La ciudad de Medellin presenta algunas diferencias en cuanto a su organizacién co-
" mercial que a finales del siglo XVIII la colocan a un nivel econémico superior que

 la capital de la provincia. De esas diferencias nos ocupamos a continuacién.

A, EL MERCADO DE MEDELLIN

 La concentracién demogrifica que se inicid en el siglo XVII en el Valle deE
Aburra constituy6 un hecho trascendental para el desarrollo social, econd-
mico y politico de la provincia de Antioquia,

Desde fines del siglo XVII una considerable cantidad de espaiioles, indios, |
mestizos y mulatos logran un establecimiento definitivo en el Valle de Abu- |

\

rrd. Y con la

“intervencion del gobernador Francisco Montoyay Salazar”,

(1)0
fué posible la fundacion de Medellin.

Esta fundacion como la de otras ciudades al oriente de la provincia vinieron

a generar cambios sustanciales y a proyectar perspectivas negativas al ulte- |
; /
rior desarrollo de Santa Fé de Antioquia.

A este respecto dice Emilio Robledo:

“La fundacion vy el desarrollo de Medellin, Rionegro y Mari-
nilla en el curso del siglo XVII contribuyé de tal manera a la
decadencia de la benemérita Santa Fé de Antioquia; por el
mejor temple del clima, que el cabildo de la capital se vié
obligado a apelar a medidas restrictivas de emigracion, las
cuales no dieron resultado satisfactorio, pues las familias

Robledo Emilio. Bosquejo biografico del sefior Oidor Juan Antonio Mon y Velarde, Visitador de
Antioquia 1785-1788. II Tomos, Imprenta Banco de la Republica, Bogotd, 1954, p.35.
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espaiiolas numerosas durante aquella centuria, en vez de ins-
talarse en la antigua ciudad donde contaban con bhabitaciones
confortables y vida mas ciudadana, preferian avanzar hasta
las recientes Villas en busca de mas agradable tempero, como
fué cosa notoria”, (1).

De este hecho surgioé precisamente uno de los primeros conflictos entre
“ciudades” que se sucedieron en la provincia durante la colonia. Los atrac-
tivos de Medellin y todo el Valle de Aburra, asi como los de los Valles de
Rionegro y Marinilla crearon una tendencia incontenible no solo en la con-
centraciéon demogrifica en ellos, sino que ademas alli las gentes se consoli-
daron con mas firmes raices en el desarrollo econémico y social.
Con

A partir de ese momento, el comercio funcion6 en base a otras rutas que de
una u otra manera favorecieron las nuevas poblaciones del centro y oriente
de la provincia. Se desarrollaron como ya se ha descrito, los circuitos co-
merciales que para llegar a la capital pasaban primero por otros sitios y ciu-

dades cubriendo al tiempo sus mercados.

Para mediados del siglo XVIII las rutas de Cancan, de Honda, y de Supia,
fueron receptoras de aproximadamente la mitad de todos los cargamentos

registrados por aquellos anos en Santa F'é de Antioquia.

En particular la Villa de la Candelaria de Medellin, vié pasar por su jurisdic-
cion todas aquellas cargas de mercaderias que tenian como destino final a

la capital de la provincia.

La razon de ser de esta nueva situacion en el comercio de Antioquia no de-
' be entenderse como producto de la eleccion caprichosa de los comerciantes.
' Se dieron condiciones suficientes y en tal sentido sefialamos las siguientes:

En primer lugar, el hecho de que los géneros de Castilla que los comercian-

Robledo Emilio. op. ¢it., pp. 36 y 37.

W
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~ tes introducian a la provincia desde Mompds no siguiera la ruta mas “di-
recta” por la via del Cauca a la ciudad de Caceres, se debid al interés de
| cubrir otros mercados de la provincia aprovechando la via del Magdalena

hacia Honda,

En segundo lugar lo centrahzado de la administracion provincial impedia
el estableclmxento de las Cajas Reales fuera de la capital, hasta donde los
comerciantes debian llevar el oro en polvo para fundir, pagar quintos y
otros derechos. De esta suerte, los comerciantes de Medellin dptaron por
“ganarse” ventajas en el pago de alcabala, sisa y quintos vendiendo gran
cantidad de mercancias en diversos sitios antes de hacer el debido registro
en Santa Fé de Antioquia. Sobra aqui repetir los miltiples ejemplos de in-
troduccion de cargas que con este sistema cubrireron a lo largo del siglo
XVIII el mercado de Medellin y el Valle de Aburra. (1).

De todas maneras, y como una muestra mas de la prolongacion del con-

flicto entre Medellin y Santa Fé de Antioquia, los oficiales reales de la

aduana en la capital obraron siempre en detrimento de los intereses de los
‘ comerciantes no avecindados alli, a quienes cobraban doblemente los de-

rechos de comercio. En tal sentido, como lo seiialara Emilio Robledo:

“Uno de los asuntos mads graves en que debia intervenir el se-
ior Visitador (Mon y Velarde), era el relativo a la investiga-
cion del proceso instaurado por don Francisco Silvestre, el
gobernador cesante a los oficiales reales por malversion de
caudales, por pactos en daiio a terceros, colusion y otras fal-
tas, entre los cuales la de maqumaczones o acechanzas llevé a
Silvestre a reducirlos a prision”, (2).

La actuacion de Silvestre no fué aprobada por Mon y Velarde, quien debid

trasladarse a Medellin en 1785 para profundizar en la investigacion y veri-

Ver libros de Registro de Introducci6n de mercancias en Santa Fé de Antioquia, 1740-1776.
Robledo Emilio, op. cit., pp. 61y 62.
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ficacion de los hechos.

“. . . El testimonio de tales diligencias consta en un mamotre-
to de 53 folios en que se comprueba plenamente el culpable
proceder de los oficiales reales de la ciudad de Antioquia. Ca-
si todos los comerciantes de Medellin babian tenido que pa-
gar el doble, en todo o en parte, los derechos de registro, de
quintos, de sisa, etc., de sus mercancias, porque dichos oficia-
les, dice el Visitador, no procedian con la buena fé, legalidad
Yy pureza que corresponde, omitiendo cancelar o abonar a la
obligacion que otorgan los comerciantes, relativa a fundir el
dinero que importo su registro; pues sinembargo de tenerla
saldada en todo o en parte, se les vuelve a cobrar los referidos
derechos . ..” (1).

Pero este conflicto generado entre los oficiales reales de Santa Fé de An-
tioquia con los comerciantes de Medellin, no dejaba de ser un asunto més
de las muy abundantes contradicciones entre ambas ciudades. Hechos co-
mo éstos estaban dando cuenta del empuje alcanzado por Medellin y de la
decadencia inevitable de la capital que solo podia mantener su posicién

con la obstaculizacién al libre desarrollo de las demaés ciudades.

Ademas de esto debid contribuir a que las autoridades provinciales permi-
tiesen la creacién de respectivas aduanas en las ciudades de Medellin y Rio-

negro a partir de 1763.

Asi pues, el mercado de Medellin, tenia gran magnitud desde comienzos del
siglo XVIII y para ello no constituyd obstaculo alguno la carencia de una
oficina de aduana en la ciudad. Por el contrario, los comerciantes de la Villa
se vieron favorecidos al cubrir los territorios desde el Magdalena hasta el

centro de la provincia por fuera del control de los oficiales de Santa Fé de

Antioquia. (2).

(1) Robledo Emilio, op. cit., pp. 62.
(2)  Ver Registros de Introducci6n de Mercancias a Santa Fé de Antioquia 1740 - 1887.
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Desafortunadamente no contamos con informacién suficiente para estable-
cer magnitudes de cantidad o valor de las mercancias llegadas a Medellin an-
tes del establecimiento de su aduana en 1763; pero el movimiento de mer-
cancias que para llegar a Santa F'é de Antioquia debieron pasar por Mede-
llin durante aquellos aflos nos sugieren una gran cantidad. Ademas, si ob-
servamos los niveles de concentraciéon de comercio, volimenes y valores re-
gistrados a partir de dicha fecha no podemos mas que concluir en que el
mercado de Medellin competia, sino lo superaba, al menos con el de la ca-
pital de la provincia desde mediados del siglo XVIIL. (1).

Si se observa el monto de las importaciones de toda la provincia a mediados
del siglo XVIII, con Medellin y Rionegro a partir de 1763, y Santa Fé de
Antioquia desde 1740, podemos apreciar que a pesar de considerar para es-
ta Gltima un mayor nimero de afios de registros la diferencia entre ésta y
Medellin, no es muy grande. El cuadro No. 16 de la pagina siguiente, lo

ilustra muy claramente.

Si se pudiera contar las mercancias introducidas a Medellin antes de 1763
muy seguramente ocuparia esta ciudad el primer lugar en las importacio-
nes antioquenias. Mas adelante, aproximadamente diez anos, luego de abier-
ta la aduana de registros en Medellin, se aprecia una clara diferencia en el
valor total de las importaciones hechas en Medellin con las realizadas en la

capital.

A partir del afio de 1770 las cifras dan un mayor valor a las mercancias in-
troducidas en Medellin. Para los ailos ochenta, la diferencia es de mas de
1000/0 entre el valor total de las mercancias introducidas a la capital, con
las introducidas en Medellin. Veamos esta diferencia que otorga una supe-
rior posicion a la Villa de Medellin con base a los siguientes anos de registro

que tomamos de los cuadros Nos. 2y 27.

Ver cuadros Nos. 2 y 27.
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IMPORTACIONES LEGALES REGISTRADAS EN LA CIUDAD DE MEDELLIN, EN CARGAS

PRODUCTOS 1763 1764 1766 1767 1768 1769 1770 1771 1774 1776 No S/
Herramientas 1 } 4 2 7 0.2
Metales 21 24 62 44 15 6 12 25 31 41 281 6
Telas 32 13 92 79 107 85 44 20 196 56 724 15
Confecciones 128 100 37 3R 57 71 71 115 47 161 819 17
Cacao 93 50 111 38 88 56 77 242 194 203 1.152 24
Tabaco 88 47 60 69 154 158 24 52 146 349 1.147 24
Vino 5 6 35 16 7 7 15 26 25 14 156 3
Harina 9 2 6 3 16 11 3 9 27 21 107 2
Arroz 9 9 0.2
Sal 1 1 0.02
Pescado 1 1 1 1 4 0.1
Aceite 2 3 4 1 1 1 12 0.2
Aguardiente 1 4 S 0.1
Anis 9 4 1 3 2 19 04
Especias 1 1 1 1 4 0.1
Cuero 9 1 4 10 1 6 2 5 8 46 1
Cera 3 3 2 1 1 1 1 1 1 14 03
Vidrio 1 1 2 0.04
Botica - 1 1 0.02
Costales 2 1 8 3 3 3 20 04
Otras mercaderias 5 10 108 40 5 12 20 37 34 74 345 7
Total en cargas 406 = 255 535 324 461 421 283 544 715 931 4.875 2
Total en pesos 9.946 14.040 39.489 16.080 16.019 18.025 23.050 28.773 44.372 52,694 272488

TST

Fuente: A.H.A. Libros, Tomos 460 a 464; Dctos. 469 a 564 de 1763 a 1776.




152

VALOR EN PESOS DE LOS REGISTROS

Anos de Registro i
Ciudad 1990 1791 . 19%4 1716

- Medellin 23.050 28.773 44,372 52.694 ~>
Santa F'é de ' 1 j
Antioquia 22.370 9.963 23.525 20.067 -;

Fuente: Cuadros Nos. 2 y 27. A H.A. Libros 1770,1771,1774y 1176.

Como puede apreciarse, la diferencia es creciente, y para 1776 las importa-
ciones en Medellin doblan en méas de una vez a las importaciones de Santa
Fé de Antioquia. Esta diferencia se mantendra definitivamente hasta el oca-
so total de la capital de la provincia y Medellin tendra solo un competidor

en la ciudad de Rionegro.

Ahora bien, la diferencia entre estos dos mercados de la provincia, no solo
era cuantitativa en términos de valor, sino también en el contenido de las
mercancias que particularizan el mercado de Medellin por lo menos en los

primeros afios de abierta su aduana antes de 1780,

LOS PRODUCTOS.

Antes de 1780 el mercado de la ciudad de Medellin fué un gran receptor de
productos agricolas. (1). Analizando Ginicamente los siete productos de ma-
yor importacion encontramos que los agricolas ocupan un lugar mas impor-
tante no solo por su cantidad en cargas, sino también por la dedicacion es-
pecializada de los comerciantes en su introduccion. Esto le da una particu-

lar posicion a Medellin con respecto a Rionegro y Santa Fé de Antioquia en

(1) Entiéndase aquf la clasificacion que hemos hecho de lo que se contenia en la lista de productos
agricolas de importacién que presentamos al inicio de este trabajo.
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donde se prefieren los productos textiles a los agricolas y efectivamente

los mayores volimenes se encuentran alli.

En el cuadro No.27se observa con claridad que la presencia de tabaco y de
cacao cubre aproximadamente la mitad del volumen en cargas del mercado
de la ciudad de Medellin. Si a estos productos sumamos otros de origen
agricola como harina, el arroz, el azicar, el anis, las especias, el pescado,
la cera, etc., su presencia aumenta hasta ocupar mas de la mitad de total

de cargas introducidas antes de 1780.

Durante la década de los ochenta comienza a cambiar la situacion pero sin
embargo los productos agricolas siguen ocupando la mitad del total de las
importaciones y los géneros textiles un poco mas de la tercera parte del to-
tal. (1).

Ya para los primeros afios del siglo XIX la tendencia del mercado de Mede-
llin se iguala con Rionegro y Santa Fé de Antioquia. Ahora, los textiles
ocupan mas de la mitad del total de cargas introducidas, mientras que los
productos agricolas pasan a ocupar en cantidad, el lugar que antes tenian
los textiles. (2).

Esa particularidad del mercado de Medellin en relacion con los de Rione-
gro y Santa Fé de Antioquia, pudo deberse a que los habitantes del Valle
de Aburra tenian mas arrigada la costumbre de los pobladores de Marini-
lla,

“que imitan a los de Medellin de donde sown trasladadas las
familias” (3)

Y que Francisco Silvestre llamo viciosa

5
)

Vease cuadro No, 28.

Ibidem.

Robledo Emilio, op. cit., pp. 44 y 45.



" IMPORTACIONES LEGA

B TOT LTI

PRODUCTOS 1785 1786 1787 1789 1791 1805 806
No. o/o

Herramientas X 4
Metales 73 80 210 100 46 102 4 615 5
Telas 398 434 X 642 316 385 383 4.083 37
Confecciones X X X X X Xas | 22
Cacao 373 293 476 325 285 445 394 3.264 29
Tabaco 456 377 411 428 61 260 1.993 18
Vino 14 24 82 41 28 36 2 227 2
Harina 27 91 33 44 43 22 260 23
Arroz 1 1
Pescado 4 9 3 41 7} 64 0.5
Aceite 2 1 6 4 2 4 1 20 02 §
Aguardiente 1 1 1 4 0.02
Anis 14 21 29 8 55 15 20 162 1
Especias 3 2 4 1 10 0.1
Cuero 8 7 101 79 4 199 2
Cera 7 13 5 3 2 30 03
Vidrio X
Botica 6 1 8 0.1
Costales 1 18 1 21 0.2
Otras mercaderfas 53 22 56 12 29 12 8 192
Total Cargas 1424 - 1370 1.447 1221 1.286 1.114 1.117 11.160
Total en Pesos 200.000 127.059 93.843 17.156 638.577

Nota: Los espacios con X significan que hubo introduccién considerable del producto pero no se pudo determinar su cantidad.
Fuente: A_H.A. Libros, Tomos 485 a 690; Dctos. 168 a 11029 de 1785 a 1810.
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“en extremo en el chocolate y el tabaco de humo que beben
y fuman con demasia”. (1).

Ademas, y segin se desprende del mismo informe de Silvestre

“los textiles no debieron significar una preocupacion de pri-
mer orden pues el lujo y la moda tienen un imperio muy li-
mitado porque toda su vanidad estd reducida a querer ser
gentes de suposicion y calidad aunque el traje sea el mds an-
tiguo y extraiio: algunos espaiioles que entran de nuevo y
otros de los patricios que comercian con los lugares de afue-
ra o van a estudiar, suelen variar en los trajes que introducen
el uso, pero “estos se vuelven a pocos dias a los propios. Vi-
ven en general con demasiada sobriedad y sencillez”, (2)

Se entiende que el hecho de que en Medellin y el Valle de Aburra las im-
portaciones de tabaco y cacao ocupasen durante la segunda mitad del si-
glo XVIII un primer lugar en el conjunto de las mercancias que alli se
vendian, y de que los textiles no representaron lo que para los habitan-
tes de la capital de la provincia o para los de Rionegro, tuvo que ver di-
rectamente con la demanda de sus habitantes quienes preferian una buena

taza de chocolate y un buen tabaco de humo a los lujos y las modas en el

vestir, —_

Estas costumbres, tan particulares en los habitantes del Valle de Aburra
cambiarian con el tiempo al identificarse con las de otras regiones de la

provincia a partir del siglo XIX.

Aparte de tabaco y cacao, los dos primeros productos que introdujeron los
comerciantes a Medellin antes de 1780 encontramos otros cinco de gran

importancia como se muestra en el cuadro No, 13.

Robledo Emilio, op. cit., pp. 44 y 45.

Ibidem.
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Logicamente, y de igual forma que ocurria en Santa F'é de Antioquia, la
lista de articulos de importacion era mucho mas grande, pero los registros
no dan cuenta de ello, alli solo se mencionan frazadas, camisetas, lienzos,
hierro y acero, vino, cera, aceite, harina, arroz, cacao, cueros, tabaco y

mulas. (1).

Solo a partir de 1780 se comienza a detallar el contenido de las cargas.
Con los registros hallados para los afios ochenta, es posible elaborar una
lista de productos de importacion, la cual no se presenta aqui, pues no se
diferencia en lo fundamental de la que se elabord para el caso de Santa F'é

de Antioquia para la misma época.

C. VOLUMEN Y VALORES DE LAS MERCANCIAS REGISTRADAS EN
MEDELLIN DE 1763 A 1810.

Como se puede ver en el cuadro No. 27, los volimenes de mercancias in-
troducidas a Medellin se duplican de 1763 a 1776. En el aiio de 1763 los
comerciantes registraron en la aduana de la ciudad la cantidad de 439 car-
gas. Se aprecia un incremento considerable de los mismos durante los anos
de 1766, 1771 y 1774 hasta alcanzar en 1776 la mas grande cantidad de
cargas registradas en Medellin antes de 1780, afio en el cual se introduje-

ron unas mil cargas aproximadamente.

Durante la década de los ochenta el ritmo de crecimiento del mercado de
la ciudad de Medellin no tiene igual en toda la provincia y ni siquiera Rio-
negro iguala esos voliimenes. En estos afios el volumen de las cargas es mas
de dos veces mayor que el registrado antes de 1780. En 1787 se logro en
Medellin el récord de importaciones cuando se introdujeron al mercado
mas de 1.400 cargas de mercancias con todo tipo de productos, principal-
mente, como ya lo anotamos atras, con cacao y tabaco, Durante ese ano se

A.H.A. Libros Tomos 460 a 464; Dctos. 469 a 566 de 1763 a 1776.
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registrd también el mayor valor de las cargas importadas. Mas de 200.000
pesos en mercancias llegaron a Medellin en dicho afio. Esta es una cifra bas-
tante alta para la época, sobre todo si se tiene en cuenta que para antes de
1780 el valor de las mercancias cada afio no pasaba del medio centenar de
miles de pesos; y que para los primeros afios del XIX las cifras solo alcanzan
cerca de los 100.000 pesos. (1). Mientras que en Rionegro durante estos
mismos afios apenas si se sobrepasaba dicha cantidad en pesos y mucho me-

nos en cargas. (2).

D. PROCEDENCIA DE LAS MERCANCIAS EN MEDELLIN

Una inspeccion de la procedencia de las mercancias que llenaron el mercado
de la ciudad de Medellin, a partir de la fecha en que se abri6 la aduana en
dicha ciudad, hecha segiin el origen de las guias que exhibian los comercian-

tes ante los oficiales reales di6 los siguientes resultados:

Antes de 1780 los comerciantes llevaron a Medellin mercancias procedentes
en su mayoria de ciudades ubicadas a corta distancia como Honda y San
Bartolomé. Durante la decada de 1780 se aprecia una tendencia al equili-
brio entre la cantidad de comerciantes que adquieren sus mercancias en ciu-
" dades de larga distancia con las de corta distancia. Por esta época son cerca
de la mitad los comerciantes que a Medellin llevan sus produétos desde si-
tios y ciudades como: Cali, Buga, Roldanillo, Anserma, Supia, Toro,Gigan-

te, Cartago, Honda y Mariquita. (3).

Para la primera década del siglo XIX el equilibrio es tangible y ahora, cerca
de la tercera parte de los comerciantes estan presentando a los oficiales de
la aduana de Medellin guias procedentes de lugares como: Quito, Tunja,
Santa Fé de Bogoté, Popayan, Mompos, Cartagena y Santa Marta. Mientras

Ver cuadro No. 28.
Ver cuadro No. 31
AH.A. Libros Tomos 460 a 690; Dcto. 469 a 11016 de 1763 a 1810.
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que una cantidad similar exhiben sus guias de las ciudades consideradas co-

mo de corta distancia.

Con relacion a ciudades y puertos al interior de la provincia, Medellin fue
un receptor de gran cantidad de mercancias que primeramente eran registra-
das en Rionegro. Esta situacion se hace mas notoria a partir de 1800, Tam-
bién llegaron a Medellin muchos productos de sitios como Cancdn, y los

puertos antioquenos en el Magdalena, Regla y San Bartolomé y Nare. (1).

E. LA ADUANA DE MEDELLIN.

La aduana de Medellin, con las mismas caracteristicas de la mas antigua en
Santa Fé de Antioquia, hizo sus primeros registros el 31 de Enero de 1763,
(2). A partir de ese momento, los comerciantes que vendian en Medellin,
anteriormente acosados por los oficiales de la capital, de alguna manera ob-
tuvieron muchas ventajas y sobre todo lograron rebajas en el pago de dere-

chos para casi todos los registros.

Se valieron para ello de argumentos iguales a los que utilizaban con los mis-
mos fines ante la aduana de Santa F'é de Antioquia. Si el comerciante decia
que las cargas de productos serian consumidas en su casa, su mina o su es-
tancia, los oficiales le otorgaban “rebajas’’. Estas rebajas se hacian de dos
maneras: Una forma era exceptuando algunas cantidades o algunos produc-

tos del avallio general para que por ellos no se pagara derechos. :

También y con menos complicaciones, se utilizo mucho la forma de hacer
“rebajas” en términos de pesos, generalmente éstos no pasaban de los 30

pesos pero representaban mas de la mitad de los derechos de alcabala y casi

] A.H.A. Libros Tomos 460 a 690; Dcto. 469 a 11029 de 1763 a 1810.
A.H.A. Libros Tomo 460; Dcto. 469 de 1763.
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siempre la sisa. (1).
Para ilustrar esta situacion, veamos los siguientes ejemplos:
El 31 de Enero de 1763 a José Manuel de Uribe se le rebajan

“para el gasto familiar una carga de fardos, 2 botijas de vino, 1
carga de cacao y 2 cargas de tabaco” (2).

de un total de cargas que incluyeron otras cantidades de hierro y badanas

sumaban de principal seglin el avaliio mas de 2.000 pesos.

Al ano siguiente, el 14 de Febrero, Fernando Antonio Barrientos obtuvo la
rebaja de una carga de cacao y una de tabaco en un registro que también in-

cluia lienzos y miscelaneas todo avaluado en 375 pesos. (3).

En 1766 encontramos varios registros que por la variedad en los argumentos

para la obtencién de “rebajas’ presentamos a continuacion:

El 20 de Marzo Cristobal de Rivero, avecindado en Copacabana fue exento
del pago de derechos por adicionar a la guia una “razon y respaldo del Al-

calde de Copacabana”, (4).

El 13 de Mayo Juan Lorenzo Alvarez del Pino obtuvo una rebaja considera-
ble en el cargamento que introdujo a la ciudad, por argumentar que dichos

productos estaban destinados

“para su gasto, pago de peones y construccion de una casa al
otro lado del rio Medellin”, (5).

AH.A.
A H.A.
AHA.
AHA

Ibidem.

Libros Tomos 460 a 464; Dctos. 469 a 565 de 1763 a 1776.
Libros Tomo 460; Dcto. 469 de 1763.
Libros Tomo 461; Dcto. 477 de 1764.
Libros Tomo 461; Dcto. 489 de 1766.



160

El 5 de Julio a José Eusebio Ramos, administrador del Estanco del Tabaco
en Medellin, se le acepta sin guia el registro de mas de 1.600 pesos en mer-

cancias y se le

“rebajan 2 cargas de anis por ser para el abasto del aguardiente
de Santa Fé de Antioquia, 1 carga de cacao y 2 cargas de taba-
co”. (1).

Mas adelante, en 1771 encontramos a los oficiales de la aduana de Medellin

haciendo descuentos o rebajas en el pago de derechos por ser

“para gastos de casa, mina o estancia”’,

Asi sucedio con el registro que el 16 de Febrero de dicho ano hiciera Ma-
nuel Santamaria por una cantidad superior a los 4.000 pesos. Estas ‘“reba-

jas” las obtuvo en todo

“el bierro vy el acero, la mitad del vino, el cajon de medicinas,
las2 arrobas de canela, 1 carga de misceldneas y 2 cajones de
los contenidos en el registro por ser del procurador de meno-
res Francisco Zea”. (2).

En 1774 y 1776 abundan las rebajas en pesos. Por ejemplo a Juan José de
Larena se le rebajan 30 pesos porque las ropas y el cacao que avaluados en
1.245 pesos que registro el 15 de Enero de 1774 eran para su gasto. (3).

Como ya se habia observado, estas rebajas en dinero se hacian frecuente-
mente por 30 pesos. Esta cantidad le fue rebajada a Juan Antonio Madrid
el 15 de Marzo de 1774 porque la carga de frazadas y camisetas que regis-

trd con 3 arrobas de cobre eran

“para el vestuario de sus esclavos”, (4)

A.H.A. Libros Tomo 461; Dcto. 489 de 1766.
A.H.A. Libros Tomo 463;Dcto. 523 de 1771.
A.H.A. Libros Tomo 464;Dcto. 548 de 1774.
Ibidem,
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También por tratarse de lienzo, camisetas y frazadas.

“‘para el vestuario de la cuadrilla que laborara en su mina”

Antonio Arango y Vélez es exento del total de la alcabala y solo paga el de-

recho de sisa. (1).

. Solo en casos excepcionales, este descuento en dinero pasaba los 30 pesos.
Por ejemplo el 1 de Julio de 1776 a Juan José Callejas le rebajan 48 pesos y
el 1 de Septiembre de ese mismo afio a Miguel Fernandez de la Torre le re-

bajaron 67 pesos, 4 tomines (2) por los registros que hicieron de mercan-

cias.

La época de oro de los comerciantes de Medellin se inicia pues a partir de
1763, fecha a partir de la cual obtienen mayores ventajas respecto al pago!
de los derechos de comercio y sus relaciones con el fisco y con los oficiales
reales no son tan tirantes como lo fueron anos atras con los oficiales de

aduana de la ciudad de Antioquia.

Para la década de los 80, el sistema de “‘rebajas’’ practicamente desaparece

y si alguna vez los oficiales de la aduana de Medellin llegaron a otorgarla, es-

tos no aparecen legalmente registrados en los libros de introduccion de car-

gas de mercancias. Las reformas llevadas a cabo en Antioquia como exten-

sion de los cambios que se operaron en el aparato econémico, politico y ad-

ministrativo de la Nueva Granada; llevaron un control mas estricto sobre la

administraciéon de las aduanas y acabaron con el “después dird” de Santa F'é
de Antioquia y con las “‘rebajas’’ de Medellin.

A
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F. NUEVA SITUACION A PARTIR DE 1780.

A partir del afio de 1785 encontramos en la Villa de Medellin dos tipos de

registro de introduccion de cargas de mercancias:

— Registro de mercancias y transporte, y

— Registro de mercancias y avalto.

El primero se hacia con la finalidad de consignar el tipo de mercancias y su

cantidad en cargas sin tener en cuenta el avallio de las mismas.

También se registraba el nombre del comerciante y los nombres de el pro-
pietario de las mulas en que se hacia el transporte o del propietario de los
esclavos en el caso de que las cargas entraran con peones cargueros. El nom-
bre de los caporales y arrieros libres o esclavos también quedaba en el regis-

tro.

El segundo se hacia al igual que se hizo en Santa Fé de Antioquia a partir
de 1785; es decir, teniendo en cuenta con maximo detalle el contenido de

las cargas y su avallio correspondiente articulo por articulo.

No queda claro la escogencia que los oficiales de la aduana hacian con res-
pecto al tipo de registro que debian asentar, pues a unos comerciantes les
hacfan uno y a otros el otro, sin que aparentemente existiese una razén que

explique el hecho.

De todas maneras utilizando la informacion obtenida de ambos registros se
ha enriquecido el conocimiento de la forma como operaba el comercio en
la Villa de Medellin, en particular de las formas del transporte y de las con-

diciones como se desarrollo dicha industria con mulas, arrieros o peones

cargueros libres o esclavos.



163

El registro de mercancias y transporte se hizo en Medellin hasta 1806, De
1807 en adelante se continiia con la modalidad del registro de mercancias

por cargas y avaliios en petacones. (1).

G. LOS COMERCIANTES

Estos fueron los que mayor presencia tuvieron en la provincia desde media-
dos del siglo XVIII.

Como ya se ha dicho no solo asistieron al mercado de Medellin y las regio-
nes desde el Magdalena hacia el centro de la provincia por las que pasaban
con sus cargas, sino que ademas llegaron con ellas hasta Santa Fé de Antio-

quia a donde debian hacer el registro de sus mercancias antes de 1763,

Los comerciantes de Medellin contaron, quizas mas que cualesquiera otros
comerciantes, con la colaboracion de ‘“‘gestores’ en el tramite de sus nego-
cios. Como se puede observar en el cuadro de gestores de la ciudad de An-
tioquia, la gran mayoria de ellos atendian a los comerciantes de Medellin y
muy pocos a comerciantes de Rionegro u otras ciudades por fuera de la pro-

vincia,

Al parecer amantes de la ciudad de su vecindad y dispuestos siempre a con-
tribuir en su desarrollo, los comerciantes de la Villa de Medellin llevaron
siempre sus productos a la ciudad antes de registrar en Santa F'é de Antio-
quia. Para ello utilizaron desde mediados del siglo XVIII los caminos del
Magdalena, dejando la ruta de Mompds por el Cauca hacia Santa Fé de An-
tioquia, a los comerciantes de la capital. Antes de 1763 utilizaron mucho la
entrada por San Bartolomé hacia Cancén cuando adquirian sus mercancias

en Mompos o Cartagena.

Petacones son pesos de plata. Este avalio es diferente al que anteriormente se hacia en Castella-
nos que son los pesos de oro.
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Después de creada la aduana de Medellin, y cuando esta ciudad adquiere
mayor autonomia en el manejo de sus asuntos comerciales se abren otras

rutas desde el Magdalena que dan vida al oriente de la provincia. (1).

En esta perspectiva es que se ubica el desarrollo paralelo y competitivo que
tuvieron Medellin y Rionegro. Esta Gltima llegd a ser receptora junto a la
ciudad de Marinilla de la gran corriente comercial del Magdalena una vez
que el camino del Nare se convirtié en la entrada principal al interior de la

provincia, a fines del siglo XVIII y durante todo el siglo XIX.

De esta forma, los comerciantes de Medellin y Rionegro lograron aduenar-
se del mercado de toda la provincia como se observa en los registros de la
primera década del siglo XIX, (2).

1. CATEGORIAS ECONOMICAS DE COMERCIANTE.

Los de Medellin no escapan a la clasificacion economica hecha en el

caso de los comerciantes de Santa Fé de Antioquia.

Como se puede ver en el cuadro No. 9 para antes de 1780, los comer-
ciantes de Medellin se encuentran a todos los niveles econémicos de la
poblacion. Entre pobres, pequefios, medianos, ricos y grandes, hay
desde 1763 hasta 1776, 137 comerciantes. Aproximadamente la mitad
de ellos, son pequeios comerciantes, mientras que un poco mas de la
cuarta parte tienen una capacidad media en sus operaciones. Entre los
pequeiios y medianos comerciantes se encuentra la mayoria de los que

en Medellin hicieron negocios mercantiles antes de 1780.

Durante la década de 1780, aunque solo se cuenta con informacion su-

Ver: Casas, Alvaro: E| Papel del Comercio en el Desplazamiento del NGcleo Administrativo y
de Poder de Santa Fé de Antioquia a Medellin. IV Congreso de Historia Colombiana, Tunja
1983. Cuadro No. 7, pdg. 29.

Ibidem.
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ficiente, para cerca del 509/0 de los comerciantes de la ciudad, (1), si
se pudo observar la tendencia a la disminucion de los comerciantes de
menos recursos y la tendencia al aumento de los mismos en el grupo

con mayores capacidades economicas.

Como se puede ver en el cuadro No. 29 los comerciantes mas ricos y
los grandes pasan de 8 a 10 en dicha década. Esto se explica posible-
mente por los beneficios otorgados a los grandes comerciantes bajo la
politica de ““comercio libre”, y al incremento en las importaciones de
productos de paises europeos diferentes a Espaiia de las cuales se hicie-
ron cargo precisamente aquellos comerciantes con mayor capacidad
econémica. Estos, adquirian dichas mercancias en Cartagena o Santa
Marta y los conducian directamente hasta Medellin. Este trafico de
larga distancia llevd a los comerciantes menos capacitados econémica-
mente a perder campo de actividad y por tanto a su disminucién nu-
mérica. En Medellin, antes de 1780 solo funcionan 7 comerciantes ri-

cOs.

Para la primera década del siglo XIX, también con vacios de informa-
cion, se pudo observar, segiin el cuadro No. 29, que definitivamente
la tendencia a la disminucion de los pobres, pequenos y medianos co-
rﬁerciantes, estd acompariada de un aumento de la concentracion de

la actividad comercial en manos de solo 2 grandes comerciantes.

En Medellin antes de 1780, guardadas proporciones cuatro comercian-
tes ocuparon la posicion que en Santa Fé de Antioquia ocu-

para don Bernardo Martinez, es decir, el de ser los comerciantes mas

ricos de la ciudad. Ellos fueron: Manuel Fonnegra, Jeronimo Posada,
Vicente Restrepo y Manuel Santamaria, quienes lograron introducir
a la ciudad de Medellin el 199/0 del valor total de mercancias durante

1) Para los afios ochenta, los registros de comercio suministran informacién sobre avaltios apenas
para cerca de la mitad de los comerciantes.
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CUADRO No. 29
CANTIDAD Y PROPORCION DE COMERCIANTES

Antes de 1780 Déc. de los 80 Principios S.XIX

Salcgona No. o/o  No. o/o No. o/o
Pobres 20 15 6 4 2 2
Pequeiios 65 46 30 18 27 27
Medianos 38 28 33 19 23 23
Ricos 7 5 11 6 8 8
Grandes 4 3 6 4 2 2
Sin clasificar 3 2 85 50 38 38

Fuente: A.H.A. Libros Tomos 460 a 690; Dctos. 469 a 11029 de 1763 a 1810

esos anos. Los otros 7 comerciantes ricos de la ciudad de Medellin

lograron llevar alli el 20°/0 del total de mercancias introducidas.

Como se puede ver, las posibilidades de hacer fortuna con el co-
mercio fueron mejores para los comerciantes en Medellin que en
~ Santa Fé de Antioquia. De los comerciantes ricos se pudo compro-
bar que algunos de ellos habian realizado, sin mucho éxito, en el
pasado negocios en la capital de la provincia. Asi sucedié con Ma-
nuel Fonnegra quien durante los anos 1749 y 1756 registrd6 mer-
cancias en Santa I'é de Antioquia donde solo llego a ser un media-
no comerciante, (1). Y cuando en 1763 inicia actividades en Mede-
llin logra mayores ventajas que desafortunadamente no disfruté por

mucho tiempo.

También el seiior Vicente Restrepo funcion6 en Santa Fé de An-
tioquia antes de 1763 con poca suerte, la misma que si logré en
Medellin a partir de 1766. (2).

A.H.A. Libros Tomos 457 a 458; Dctos. 406 a 429 de 1749 a 1756.
A.H.A. Libros Tomos 460 a 461; Dctos, 469 a 489 de 1763 a 1766.
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Lo mismo ocurrié con Pedro Robledo quien fuera un pequefio co-
merciante en la capital hacia 1740 pero que cuando en 1771 se tras-
lada a Medellin se convierte en uno de los 11 comerciantes mas ri-
cos de la ciudad. (1). |

Otros factores, un tanto ajenos al comercio, llevaron a otros hom-
bres a lograr una magnifica posiciéon en torno a dicha actividad eco-
nomica, pero en este caso trasladdndose de Medellin a Santa Fé de
Antioquia. Tenemos el ejemplo mas significativo en el seiior Juan
Pablo Pérez de Rublas quien antes de 1780 traficara en Medellin
con mercancias que en ninguno de sus registros superaba los 1.000
pesos, pero que tan pronto se uni6 a la familia de Bernardo Marti-
nez, al casarse con su hija Rita, encontré el camino abierto para
crear una gran fortuna a partir de la actividad comercial en Santa
Fé de Antioquia durante la década de los ochenta del siglo XVIII,
En este caso se trata de un comerciante que se traslada de Medellin
a Santa Fé de Antioquia, pero como ya se dijo, por motivos que in-
cluian el de su matrimonio lo que lo llevo a pertenecer a la élite de
la capital en donde ocup6 el cargo de Alcalde Ordinario de primer
voto en los ailos 1781, 1786 y 1794. (2). Y en 1794 ocup6 interina-
mente la gobernacion de la provincia por enfermedad de don Fran-

cisco Baraya y la Campa.

Este fue un caso que, aunque muy comiin durante la colonia y alin
durante la reptiblica, fué excepcional dentro de la tendencia de los
comerciantes a trasladar sus negocios de la capital a Medellin a fi-
nes del siglo XVIII.

AH.A. Libros Tomos 455 a 463; Dctos. 378,522,523 y 524 de 1740 a 1771,

o
AHA. Libros Tomo 489; Dcto. 214 de 1786 y Duque Betancur, Francisco, op. cit., pp.393

()
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2. LOS COMERCIANTES MAS GRANDES EN LA CIUDAD DE
MEDELLIN.

Se describira en este punto, la posicion de los mas grandes comer-
ciantes de la ciudad de Medellin, tanto en su funcion comercial co-
mo social y politica. Se diferencian de acuerdo al periodo de su ac-
tividad, para apreciar asi su movimiento tanto a finales del siglo

XVIII como a comienzos del siglo XIX.

a. Antesde 1780
Como se vio atras, el 89/0 de los comerciantes que traficaron
en Medellin, lograron introducir a dicha ciudad el 399/o del
valor total de las mercancias que alli se registraron antes de
1780. Esto nos muestra un alto grado de concentracion de la
riqueza producto del comercio, que se aprecia aiin mas si ob-
servamos que los 4 comerciantes més “grandes”, o sea el 3%/0
de ellos lograron introducir un valor aproximado al 259/0. Los
‘comerciantes pobres, pequefios y medianos que constituyen el
929/0 del total de comerciantes en Medellin, apenas pueden

introducir el 619/0 del valor total de mercancias.

Esta concentracion de la riqueza creada por la actividad comer-

cial estuvo en manos de unas pocas familias pertenecientes a la

élite de la ciudad, que a su vez tenian lazos entre ellas. (1).

Veamos ahora a los 4 comerciantes mas grandes en Medellin

para antes de 1780.

i(l) Una revision detallada de las genealogias de los 11 comerciantes mas ricos de Medellin antes de
1780 hecha por Gabriel Arango para Antioquia y Caldas nos muestra como entre ellos habia
‘una red de relaciones familiares donde el incesto no estaba muy lejano.
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El primero es Miguel Jerdnimo Posada, de quien se tienen muy
pocos datos. Gabriel Arango Mejia averigud que este sefior era
conocido en la Villa de Medellin y se cas6 con una prima suya,
Rosalia Maurie con quien tuvo 7 hijos. De otro lado se ha sabi-
do que de su familia solo resulté otro comerciante. Ese fué su
hermano José Antonio, el sacerdote, cura rector de Medellin y
comisario de la Santa Cruzada, quien hace algunos registros en

1786 por los que no paga derecho algunos,

Miguel Jeronimo Posada es talvez de los comerciantes de Mede-
llin con un mas alto récord en registros de comercio. Aunque
antes de 1780 no introdujo mercancias que en un solo registro
pasaron el valor de 10.000 pesos, si super6 a los demas comer-
ciantes por la cantidad de introducciones que hacia cada aiio.
Su actividad comercial se inicia en 1776 ano en el que registra
2.452 pesos en mercancias que incluian hierro, acero, ropa del
Reino, vino y harina, que adquirié en la ciudad de Honda. A
partir de 1744 comienza a incrementar sus registros por ano,
En éste hizo 3 registros en los meses de Junio, Agosto y Di-
ciembre. Ya durante los afios ochenta se convierte en un acérri-
mo importador. En 1785 hizo 9 registros con guias de Honda,
Nare y Cartagena; y en 1786 llega a la cantidad de 15 registros

en el ano,

En 1787 vuelve a mermar el nimero de registros, pero el 20 de
Marzo de ese ano introdujo en hierro, acero, ropa y vino mas
de 22.000 pesos en mercancias que trajo desde Cartagena. Asi
se colocd en el tercer comerciante de Medellin de los anos 80.
Fué don Miguel Jeronimo Posada un destacado importador
que no se especializé6 en ninglin producto en particular. Sus

cargas siempre contenian metales, ropas y productos agricolas,
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asi como miscelaneas, cueros y papel, mucho papel. (1).

El segundo en orden de importancia fué Manuel Santamaria,
' nacido en Espafia en 1734. Lleg6 a Medellin a mediados del si-
glo XVIII. En 1759 contrajo matrimonio con Maria Josefa de
la Calle, hija de Francisco Angel de la Calle un destacado co-
merciante de la ciudad. De este matrimonio naci6 una hija que
casd con otro destacado comerciante de la ciudad, José Maria

Zulaibar,

En 1770 se casd por segunda vez con otra Maria Josefa, esta
vez de apellido Isaza, hija de otra familia de comerciantes em-
parentados con los Restrepo. De este matrimonio nacieron 10
hijos, cuatro de ellos se destacaron como su padre en la activvi—
dad comercial, a comienzos del siglo XIX, Entre ellos se desta-
ca don Juan Santamaria Isaza quien fuera gobernador de An-
tioquia en 1836 y uno de los mas grandes colonizadores del su-

roeste antioquefio. (2).

Inicié su actividad comercial en Medellin en 1764, se destacd
siempre por sus viajes de larga distancia al puerto de Cartage-

na, a Santa F'é de Bogota, Honda y Cartago.

Murid a los 53 afios de edad cuando sus negocios de comercio
estaban en pleno auge. Su hijo Manuel, estando alin muy joven
debid trasladarse desde Cartagena, donde estaba viviendo, a
Medellin el 22 de Enero de 1787 para encargarse de los nego-
cios de su padre. En 1809 Manuel Santamaria Isaza hacia com-
pania con Francisco Antonio Campuzano para vender mercan-

cias en Rionegro. (3).

) AH.A. Libros Tomos 461 a 491; Dctos. 489 a 223 de 1766 a 1787.
(V) Arango Mejia, Gabriel, op. cit.
) AH.A. Libros Tomos 461 a 690; Dctos. 477 a 11029 de 1764 a 1809.
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Vicente Restrepo, antioquenio, vecino de Medellin y comer-
ciante en élla. Pertenecié a una de las dos lineas de Restrepo
que en el siglo XVIII vivieron en Medellin. Contrajo matrimo-
nio con Juana Manuela Restrepo Puerta con quien tuvo 7 hi-
jos. Se casd por segunda vez con Maria Josefa Londono. De su
primer matrimonio es es hijo Marcelino Restrepo también co-
merciante, padre de Vicente Restrepo Maya el politico (1837-
1889). (1).

Vicente Restrepo (viejo-abuelo) el comerciante del siglo XVIII
inicié su vida comercial en 1752 en Santa F'é de Antioquia sin
mucho éxito, pero a partir de 1766 se dedica por entero a las
ventas en Medellin donde logra una gran fortuna., Sus registros
superaban siempre los 1.000 pesos generalmente con ropa de
Castilla, del Reino y de Quito. (2).

Otro comerciante, que de conjunto no lograra introducir canti-
dad de mercancias como los 3 anotados atrés se destaca como
el comerciante que introdujo antes de 1780 el {inico cargamen-
to superior a los 10.000 pesos fué Manuel Fonnegra. Espafol,
nacido en Santona (Santander) en 1722. Fué fundador de la
familia de su apellido en Antioquia. De una familia de marine-
ros, cruzo varias veces el Atlantico y residi6 en Cartagena y
Honda. (3). En 1748-49 pas6 a vivir en Medellin en donde se
hace vecino en 1756 (4). Alli fué tesorero y alférez real. En
1757 se cas6 con Maria antonieta Quintana. Tuvo 4 hijos: dos
hombres, Miguel y Rafael, ambos comerciantes, y dos mujeres:
Eugenia y Manuela. La primera casada con el comerciante es-

pafiol Antonio Abad del Valle que fuera fusilado en 1819 por

A.H.A. Libros Tomos 457 a464;Dctos, 413 a 565 de 1752 a 1776.

Idem.

Arango Mejia, Gabriel, op. cit.
A.H.A. Libros Tomo 458; Dcto. 429 de 1756.
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José Maria Cordoba acusado de realista y de ocultar los dine-
ros de la Caja Real de Santa F'é de Bogota de la que fué teso-
rero. La segunda hija también se casd con un comerciante es-

paiiol: Francisco José Ramos y Diaz. (1).

Manuel Fonnegra inicié actividades comerciales en Medellin
en 1763, pero ya desde antes habia traficado por los caminos
de Antioquia haciendo sus registros en la capital. En 1764 ca-
y6 gravemente enfermo y correspondid a su esposa hacer
frente a los negocios. Esta recibia las cargas de tabaco y cacao
que le despachaba desde Honda Agustin de Bonilla. El Gltimo
registro hecho en su nombre lo hacen sus albaceas testamen-

tarios en 1776 afio de su muerte. (2).

Se sabe que su descendencia se instal6 en Copacabana donde
fué una de las familias mas ricas propietarias de hatos de ga-
nado y esclavos. Hasta muy recientemente se conocian en
Copacabana (segin la informaciéon de algunos de sus actuales
vecinos), a dos familias de apellido Fonnegra, una de blancos
y otra de negros. Las gentes del lugar los llamaban respectiva-

mente los espaiioles y los esclavos,

LOS MAS DESTACADOS COMERCIANTES EN
MEDELLIN ANTES DEL 80.

Miguel Jerdnimo de Posada | ‘ 22.061
Antioqueno, vec. de Medellin, Cte. en Med./66.

Manuel Santamaria 18.058
Espafiol, Cte. en Med./64

)] Arango Mejfa, Gabriel, op. cit.
) AH.A. Libros Tomos 460 a 464; Dctos. 469 a 565 de 1763 a 1776.
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Vicente Restrepo 15.478
Antioqueiio, vec. de Med., Cte. en Med./66

Manuel Fonnegra 12.5692
Espaiiol, Cte. en Med./63

José Eusebio Ramos 8.986
Espaiiol, vec. de Honda, Cte. en Med./66

Juan José Callejas 6.474
Espaiiol, vec. de Med., Cte. de Med./66 :

Salvador Machado 6.138

Antioquefio, vec. de Med., Cte. en Med./66

Francisco Javier Restrepo 4.819
Antioquefio, vec. de Med., Cte. en Med./74

Mateo Hernéndez de Ceballos 3.896
Antioqueno, vec. de Yar., Cte./74

Pedro Robledo ' 3.510
Espaiiol, vec. de Med., Cte. en Med./71

José Nicolas Jaramillo y Molina - 3.016
Antioqueno, vec. de Med., Cte. en Med./74

TOTAL 105.118

Fuente: Este listado asi como todos los presentados en este trabajo fue-
ron elaborados por el autor con informacién de los registros de
introduccién de mercancias del Fondo Libros del A.H.A.

El total aportado por estos 11 comerciantes, constituye poco
mas del 399/0 del valor total de mercancias introducidas a la
ciudad de Medellin, desde la creacion de la aduana hasta
1776.
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b.  Década de los 80
Durante la década de 1780 se van a presentar algunos cambios
en la composicion y nimero de los comerciantes mas ricos de
la ciudad. Ahora son 15 los més grandes comerciantes, y de
ellos 6 van a concentrar en pesos la mayor cantidad de mer-

cancias introducidas.

Tenemos asi que el 99/0 de los comerciantes introdujeron mas
de las 2/3 partes del valor total y de ellos, el 39/0, registrd6 mas
de la mitad del valor total de las importaciones en Medellin

€sos anos.

Ademas de aumentar el nimero de los grandes comerciantes,
se observa un cambio en su composicion donde solo permane-
ce Miguel Jeronimo Posada quien fuera el primer comerciante
antes de 1780. Se incorpora a este grupo Juan José Callejas
(1726 - 1788 Espaiiol) que antes de 1780 no hiciera registros
superiores a los 10.000 pesos, y que ahora se destaca como el
segundo comerciante mas importante de Medellin después de
José Maria Zulaibar, Este Gltimo se destac6 como comerciante

especialmente durante los afios de 1785 a 1789, periodo en el

cual hizo unos 40 registros de los que estimamos su valor en
‘ mas de 50.000 pesos. (1) Zulaibar, natural de Viscaya, llegd a

la Nueva Granada,

“por los aiios 1780 a 1784. Contrajo matrinonio
en Medellin el 20 de Junio de 1784 con doiia Inés
Santamaria (union de la cual sacara provecho para
el beneficio de sus actividades comerciales), bija
de Manuel Santamaria y de su primera esposa . . .
Los bhijos varones fueron 4 llamados don Julidn,
que murié en Mompds a su regreso de Europa tra-
yendo mercancias; don Wenceslao Zulaibar tam-

1 A H.A. Libros Tomos 485 a 494; Dctos, 168 a 246 de 1785 a 1789
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bién comerciante en Bogotd, donde por sus com-
promisos en la Conspiracion del 25 de Septiembre
de 1828, fué fusilado; don Genaro que murio jo-
ven y don Joaquin, a quien maté la explosién de
un taco en una mina”, (1).

También aparece en la ndmina de los mas grandes comercian-
tes Francisco José Ramos, hermano de José Eusebio Ramos.
Destacado comerciante de antes de 1780. Francisco José con-
trajo matrimonio con la hija de otro destacado comerciante
de Medellin, dofia Manuela Fonnegra (2). Correspondié a
Francisco José continuar con las actividades de su hermano

y de su suegro durante la década de los ochenta.

COMERCIANTES MAS RICOS DE MEDELLIN

ANOS 80
José Maria Zulaibar 32.645
Juan José Callejas 26.039
Miguel Jerénimo Posada 23.174
Antonio Muiioz Rosas 14.687
Francisco José Ramos y Diaz 13.992
£ Miguel Vélez : 11.393
Manuel José Jaramillo y Molina 10.365
Pedro Arroyo Campero , 9.675
Joaquin Alvarez del Pino : 1 7.963
ﬁ' Vicente Hernidndez Marroquin } 5,777
‘{ Salvador Madrid 5.492
| Felipe Atar 4,604
Miguel Maria Uribe 3.660
Carlos Paniagua 3.471
José Ignacio Rodriguez y Obeso 3.130

1) Arango Mejia, Gabriel, op. cit.
(2) Idem,
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Cs Los mas ricos a comienzos del siglo XIX,

Para los primeros afios del siglo XIX la tendencia a la concen-
tracion del comercio parece estabilizarse. Durante la primera
década del siglo solo tres comerciantes, controlan cerca del
509/0 de las importaciones en Medellin. (1). Ellos fueron:
Miguel Maria Uribe, también comerciante en la ciudad de Rio-
negro; Juan Francisco Rodriguez Obeso y Mateo Molina. Se
destaca el comerciante Miguel Maria Uribe de Medellin y Rio-
negro, quien concentrd en sus manos el 109/0 del total de im-
portaciones antioquenas, y el 339/0 con respecto a sus mas in-

mediatos competidores. (2).

Veamos ahora algunos datos referentes a estos 3 grandes co-

merciantes de Medellin:

Miguel Maria Uribe Vélez. Naci6 en Medellin, en una de las
més importantes familias avecindadas alli en la Gltima mitad
del siglo XVIIIL. Fué cabeza de familia. Contrajo matrimonio el

5 de Febrero de 1779, en primeras nupcias con Maria Josefa

Restrepo, hija de Vicente Restrepo con quien tuvo 22 hijos.(3)

Manejo negocios en Medellin desde 1785 y en Rionegro desde
1804. Su especialidad fué la importacion de géneros textiles,
los que acompainaba de vez en cuando con algunas cargas de

cacao, anis y mulas.

Se dedicé al trafico por la parte sur de la provincia establecien-
do contactos con Popayan, Santa Fé, Tunja, Sogamoso, El So-

corro, Honda, Gigante, Pitalito y Neiva, (4).

(@) A.H.A. Libros Tomos 686 a 690; Dctos. 10941 a 11029 de 1803 a 1810.
) Casas Alvaro, op. cit., pp. 27

3) Arango Mejia, Gabriel, op. cit.

4 A.H.A. Libros Tomos 485 a 690; Dctos. 168 a 11029 de 1785 a 1810.
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Esta linea de comercio por el sur fué lo que llevo a registrarse
en el mercado de Rionegro ciudad por la que pasaban sus car-
gamentos al entrar a la provincia. De este modo llegd a contro-
lar el mercado de Medellin y Rionegro y convertirse en el mas
acaudalado comerciante antioquefio de fines del siglo XVIII
y comienzos del XIX. Durante los 25 afios de vida comercial
que fué posible rastrear, Miguel Maria Uribe asentd 39 registros
de comercio, (1) e introdujo al mercado de la provincia mas de
10.000 pesos en mercancias (2), que adquirid en el sur de Nue-
~ va Granada promoviendo su desarrollo y mercado interno.

Antes de Miguel Maria, seis de sus familiares, se destacaron so-

~lo como medianos comerciantes; con é€l, los Uribe Vélez se
convierten en una de las mas ricas y mas importantes familias
antioqueiias de principios del siglo XIX.

. Juan Francisco Rodriguez Obeso. Espafiol que lleg6 a Medellin
a fines del siglo XVIII en compaiiia de su hermano José. Con-
trajo matrimonio en Medellin en 1796 con Josefa Callejas hija
del comerciante Juan José Callejas (3) de quien hered6 su em-
presa mercantil. Su hermano José Rodriguez Obeso se casdé con
la hija de Manuel Santamaria. De esta forma los dos hermanos

se hicieron al comercio de Medellin.

Juan Francisco se inicid en el comercio de Medellin en 1804,
introduciendo a dicha ciudad especialmente hierro, acero, ro-
pas y cacao. Aunque realiz6 algunos viajes a Mompds, la mayor
parte del trafico lo realiz6 por el sur de la provincia de Antio-

quia con Santa F'é, Honda, Roldanillo y Neiva, (4).

(1)  AH.A. Libros Tomos 485 a 690; Dctos. 168 a 11029 de 1785 a 1810.
) Casas, Alvaro, op. cit., cuadro No, 6, pig. 27.

(3)  Arango Mejia, Gabriel, op. cit.

(4) AH.A. Libros Tomo 686;Dcto. 10941 de 1804.
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Mateo Molina. Fué el tercero de los imds importantes comer-
ciantes en Medellin durante los 10 primeros aios del siglo
XIX. Inici6 su actividad comercial en el afio de 1805, llevando

alaVillade la Candelaria, ropas, cacao y harina. (1).

A partir de 1809 se dedicé con exclusividad a la importacion

de textiles especialmente ropas de ““Castilla* y “de la tierra”.

El 6 de Febrero de ese afio llevd desde Mompos mas de 24.000
pesos de plata (petacones) en ropa de Castilla, y en Marzo del
mismo afio introdujo cerca de los 4.000 petacones en ropa de

la tierra que adquirié en Santa Fé, (2).

Con el trafico desarrollado por Mateo Molina en 1809 se logro
destacar definitivamente como uno de los 3 comerciantes mas

ricos de Medellin.

Respecto a su origen, no contamos con dato alguno, pero por
la informacién que suministra Gabriel Arango Mejia en sus ge-

nealogias de Antioquia y Caldas, sabemos que quien introdujo

este apellido a Antioquia fue don Antonio Molina y Toledo,
un comerciante de Mariquita cuya descendencia se emparenta-

ra con familias importantes de Medellin,

Posiblemente de este emparentamiento es p'roduct;o Mateo Mo-
lina, hijo natural de Pedro Rodriguez de Zea y hermano medio

de Francisco Antonio Zea. (3).

(@) AH.A. Libros Tomo 686;Dcto. 10979 de 1805.
) A.H.A. Libros Tomo 690; Dcto. 11029 de 1810.
3) Arango Mejia, Gabriel, op. cit.
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IVv. RIONEGRO.

Con esta ciudad, al igual que con Medellin, sblo se destacan aqui sus particulari-

dades esenciales.

A. EL MERCADO DE RIONEGRO.

‘La ciudad de Rionegro se destaco entre las principales de la provincia desde
mediados del siglo XVIII. Particularmente, se expreso su desarrollo en el co-
mercio que desde alli se ejercia por diversos sitios de Antioquia y de la Nue-
va Granada. El origen mismo de la ciudad, vinculado estrechamente al puer-
to de Nare, hicieron de élla el mercado mas grande de Antioquia a comien-
zos del siglo XIX.

1. ORIGEN DE LA CIUDAD.

Sobre el origen de la fundaciéon de Rionegro no se conocen datos
exactos. Aqui tomamos a manera de referencia la informacioén publi-
cada en la Monografia de Rionegro organizada por Jairo Casas U. De
esta publicacion que contiene una referencia historica de dicha ciu-
dad escrita por Guillermo Arbelédez A., sabemos que Rionegro co-

menzo su poblamiento a finales del siglo XVI.

“En el afio de 1580 aparece el seiior Juan Daza, quien
obtuvo esta merced de don Sancho Garcia del Espinal,
Gobernador y Capitdin General de la provincia y gober-
nacion de Popaydn, una adjudicacion de tierras en el
Valle de Rionegro, al parecer, estableciéndose all{, fun-
dando su casa y hacienda. . . La abundancia en minera-
les de oro, excelentes aguas y clima suave, atrajo nume-
rosos espaiioles que fueron la génesis de la ciudad”, (1)

(1) Casas, Jairo: Monografia de Rionegro. Ediciones Hemisferio No, 32, Medellin, 1961, pp. 1 y ss.
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Vecinos de Santa Fé de Antioquia en busca de mejor fortuna y vida,
y otros espanoles recien llegados poblaron en ese valle la que para el
siglo XVIII se convertiria en una de las principales ciudades de toda

la provincia.

Los habitantes de Rionegro se dedicaron a la mineria, la agricultura
y ganaderia. También desarrollaron altamente la actividad comer-
cial, aprovechando la ubicacién geogrifica de la ciudad que la con-
virtiera en la puerta (legal) de Antioquia desde finales del siglo XVIII.
Por Rionegro pasaban gran cantidad de las mercancias que ingresaron

a la provincia en aquella época.

La utilizacion de los caminos desde el rio Magdalena tenian en Rio-
negro y Marinilla la mejor recepcién antes de Medellin y Santa Fé de

Antioquia.

Tenemos pues, que la fundacion de Rionegro al oriente de la provin-
cia de Antioquia fué un factor favorable no solo al comercio de la

misma, sino también al de toda la provincia.

2. CONEXION CON NARE.

La apertura del camino comercial de Rionegro hasta el Puerto de Na-
re, realizada durante la gobernacién de Francisco de Baraya y la Cam-
pa, constituy6 una de las realizaciones méas importantes para el desa-

rrollo de la provincia. (1).

€9 Duque Betancur, Francisco, op. cit. pp. 390.
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“El poblado de Nare existia desde el siglo XVII, cuan-
do familias provenientes de “el sitio de Palagua” que
babia sido inundado por las aguas del rio Magdalena,
se trasladaron a ese lugar donde babitaba una tribu pa-
cifica, cuyo Cacique tenia en nombre de Nare. Cuando
bubo de tener la comunicacién con el centro de Antio-
quia se convirtio en lugar obligado del trdfico, y all{ se
trasladaron algunas familias espaiiolas. Fué relativa-
mente grande su prosperidad y ésta se mantuvo hasta
que construido el Ferrocarril de Antioquia, el puerto
de Nare fué abandonado en provecho de Puerto Be-
rrio. En aquel entonces se construyeron all{ bodegas.
Desde el siglo XVI se sabe que estuvo misionando en
este lugar San Luis Beltrdn. El trdfico por el oriente de
la provincia contribuyé notablemente al progreso de
Rionegro”, (1).

Durante la segunda mitad del siglo XVIII los puertos de Regla y San
Bartolomé sirvieron al trafico comercial, pero a partir de 1780 co-
mienza a destacarse el puerto de Nare como el mas importante puer-
to antioqueiio sobre el Magdalena. Su conexién més rapida y directa
con Marinilla y Rionegro fué preferida por comerciantes y viajeros
que contaban ahora con una via fluvial en el rio Nare que los aden-

traba en la provincia haciendo més corto el camino por tierra.

El rio Nare

“abrio el paso para el comercio colonial, exigencia de
la riqueza aurifera y el intercambio de productos con
la metrépoli y el resto del pais. Fué el gran vebiculo
cultural de los espaiioles, gobernantes, cientificos, via-
jeros ilustres, hombres de gobierno y de la iglesia”.(2).

También llegaba a Rionegro por el sur, el camino que comunicaba
con Santiago de Arma, la Vega de Supia, Cartago y otras poblaciones

de la Nueva Granada.

n Duque Betancur, Francisco, op. cit., pp. 390.
@) Giraldo Gémez, Alicia: El rio Nare en la Historia de Antioquia en: Repertorio Histérico No.
241, Medellin, pp; 294.
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Esta posicion favorable de Rionegro contribuyd en gran medida al
desarrollo comercial de dicha ciudad, y a que en élla se conformara
una fuerte capa de comerciantes con una extensa red de relaciones
que cubria: Honda, Mariquita, Supia, Arma, Nare, Guatapé, El Pe-

nol, Marinilla y Medellin.

LA PUERTA DE ANTIOQUIA

El desarrollo del comercio durante la segunda mitad del siglo XVIII y
su posterior consolidacion en el siglo XIX hicieron de Rionegro la

gran puerta de Antioquia.

Las principales lineas de comercio que hicieron los comerciantes de
la provincia de Antioquia principalmente los de Medellin y Rionegro,
después de 1780, conducian a Rionegro como la primera ciudad de

importancia receptora de mercancias.

. En esta época, los tres grandes caminos de Antioquia llegaban a Rio-

negro. Estos eran: El de Nare, Honda y Supra.

a. Por Nare

“El auge de los mercados de Medellin, Rionegro y Ma-
rinilla, de los distritos mineros, y los frentes de coloni-
zacion que desde estas ciudades se abastecian, creo un
flujo comercial, lo suficientemente grande como para
que se justificara la travesia desde el Magdalena’. (1).

En particular, la ciudad de Rionegro se convirtio a través de
Marinilla en la gran puerta por donde entraban las mercan-

cias que llegaban desde Nare al interior de la provincia. Por

Casas, Alvaro, op. cit., pp. 9.
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este camino llegaba todo tipo de mercancias ropas de Castilla y
del Reino o de la tierra junto con los productos agricolas pro-

pios de las riberas del rio Magdalena.

Aunque los comerciantes pasaban con sus cargas (primero por
Marinilla), estas no podian dejarlos alli, pues era obligado el re-

gistro y pago de derechos comerciales en Rionegro.

El camino del Nare se elevaba por los Andes dando movimien-
to y vida a lugares y poblados en donde los viajeros y comer-
ciantes hacian contacto con sus gentes. Las relaciones de los
comerciantes con los habitantes del oriente de la provincia es-
taban generalmente relacionados con el movimiento de cargas

y su almacenamiento.

De puerto Nare se iniciaba la travesia navegando rio arriba has-
ta la bodega de Juntas, de alli se continuaba por tierra en un
recorrido que integraba San Carlos, El Sitio de Ceja (de Guata-

pé), El Pefiol, Marinilla y Rionegro.

También por el camino de Nare se dirigian dos ramales:

— Kl que de Islitas llegaba hasta Santo Domingo entrando al
Valle de Aburra por el norte pasando por Barbosa, Copa-

cabana, hasta Medellin.

— El que desde el desembarcadero de San Cristobal seguia
rio Nus arriba hasta un punto en donde se continuaba por
tierra hacia Yolombo desde donde se cubrian territorios

del nordeste y Santa Rosa de Osos. (1)’

Casas, Alvaro, op. cit, Mapa Rutas de Comercio en Antioquia, siglo XVIIL
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Fué el camino de Nare, el mas importante de toda la provincia,

y el que di6 primacia a Rionegro.

Desde Honda
Desde Honda hasta Rionegro, funciondé también una ruta co-
nocida con el nombre de “Camino de Herveo”. Por ésta se
transportaron las mercancias que venian desde Santa F'é de Bo-
gota,

“por un camino de berradura de 22 leguas hasta

Honda donde los comerciantes recogian mercan-

cias llegadas desde Mompos y Cartagena para se-

guir luego 91 legua y media mds, para llegar a

Rionegro pasando primero por Mariquita y Ar-
ma”, (1).

La antigua ruta de Supia.

Por el sur, como ya lo habiamos dicho, sigui6é funcionando el
camino que unid Quito con Rionegro fomentando el trifico
comercial en poblaciones y ciudades como Pasto, Popayan,
Cali, Buga, Cartago, Anserma, La Vega de Supia y Arma. Por
»

este camino se introdujeron a Rionegro los “géneros de Quito

y las mulas que llegaban desde Popayan. (2).

En resumen, a Rionegro llegaban tres de los mas importantes
caminos coloniales que comunicaban a la provincia de Antio-
quia con todo el territorio de la Nueva Granada y con la me-
tropoli. El antiguo camino del sur que entraba a la provincia
por la Vega de Supia, el famoso camino de Herveo que comu-
nicaba a Honda y Mariquita con Rionegro y el mas reciente y
mas importante camino de Antioquia durante el siglo XVIII y
XIX el que recorriendo toda la region del oriente unia a Nare

con Rionegro.

Casas, Alvaro, op. cit, pp. 19. Una legua granadina equivale a 5.000 metros,
A.H.A. Libros Tomos 460 a 690; Dctos. 468 a 11027 de 1763 a 1810.



185

4, PEQUENOS PUERTOS EN EL NARE.

Fué al auge del comercio por el camino de Nare, el que propicid un
relativo desarrollo de algunos pueblos riberefios en el rio Nare cerca

de la desembocadura del Magdalena.

Estos fueron:

= El desembarcadero de San Cristébal, un pequefio puerto a cin-
co horas Nare arriba de navegacion en piragua. (1).
— La bodega de Islitas sobre el rio Nare entre las desembocaduras

de los rios Nus y Samana norte.

- La bodega de Juntas, donde recogian las cargas los peones car-
gueros, o los arrieros con sus mulas para llevarlas mas al inte-
rior,

— El desembarcadero de Palagua en la desembocadura del rio Co-
corna que se dirigia a Rionegro buscando el camino de herra-

dura que venia desde Juntas. (2).

B. LOS PRODUCTOS

En la revision de los productos mas frecuentes que se introdujeron a Rione-
gro durante la segunda mitad del siglo XVIII y la primera década del siglo
XIX se pudo verificar que no existe una diferencia con respecto a los que se

introducian en Santa Fé de Antioquia y Medellin.

Légicamente en Rionegro, existe una variacién de orden cuantitativo. All{

) Shafray, op. cif., pég. 62.
2) Casas, Alvaro, op. cit., pp. 11.
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el primer lugar, como lo muestra el cuadro No. 11, lo ocupan las confeccio-
nes pero al igual que en Santa Fé de Antioquia, el total de géneros textiles

ocupan la mayoria de los productos importados. (1).

Como se puede ver en el cuadro No. 30, antes de 1780 del total de las im-
portaciones, el 149/0, correspondio a las telas y el 339/0 a las confecciones.
De modo que los géneros textiles ocuparon cerca de la mitad del total de las

cargas llegadas a la ciudad.

Para la década de los ochenta aumenta la proporcion de ingreso a la ciudad
de Rionegro de los géneros textiles. En estos anos este renglon ocupa el
539/0 del total de las cargas de productos importados. En segundo lugar
aparece el cacao con un 379/0 del total de cargas, mientras que los demas

productos aparecen en proporciones muy reducidas. (2).

La tendencia a que los textiles ocupen cada vez un mayor porcentaje en el
conjunto de las importaciones se puede apreciar con mayor claridad, si mi-

ramos las cifras para los primeros 10 afos del siglo XIX.

En efecto, durante seis afnos de registros desde 1804 a 1810, los géneros
textiles ocupan el 68.29/0 de las importaciones en Rionegro. Por su parte,
el cacao, segundo producto de importacion disminuye levemente su propor-

cion hasta el 319/0.

A diferencia de lo que ocurria en Medellin o en Marinilla antes de 1780 res-
pecto a la utilizacion de la ropa; en Rionegro, si constituyd ésta un factor

importante y motivo de preocupacién de sus pobladores.

La cantidad creciente de confecciones que usaban los habitantes de la ciu-

dad es un indicativo de que posiblemente sus actividades economicas no in-

(1)
@

Ver cuadro No. 30.
Ver cuadro No. 31.
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cluian la costura, por lo menos en la proporcion en que ésta pudo hacerse

en Santa I'é de Antioquia a mediados del siglo.

Debemos entender que los comerciantes en Rionegro se dedicaron princi-
palmente al comercio de ropas acomodandose a las condiciones de una re-

gion de eminente actividad minera y agricola.

Si se observa esta situacion desde el punto de vista de la dedicacion de los
comerciantes a traficar con un solo tipo de productos, podemos apreciar,
como lo muestra el cuadro No, 32, que antes de 1780 mas de la tercera par-
te de los comerciantes de Rionegro, se ocupaban en el comercio de ropas y
textiles en general. Si bien para la década de los ochenta su proporcion se ve
disminuida, al abrirse el siglo XIX aumenta el nimero de comerciantes de-
dicados a la venta de ropas. Durante la primera década de dicho siglo practi-
camente la mitad de los comerciantes se dedicaron a este tipo de mercado

con cierta exclusividad. Veamoslo en el cuadro No. 32.

CUADRO No. 32
ESPECIALIZACION DE LOS COMERCIANTES DE RIONEGRO
SEGUN LAS MERCANCIAS

1763 - 1776 1785-1791 1804 - 1810

Tipo de producto
h P s No. o/o No. o/o No. o/o

Metales - - 1 0.62 — =
Ropa 31 37.3 42 26.2 46 48.4
Productos

agricolas 7 8.4 46 28.7 37 38.9
Toda cosa 45 54,2 70 43.7 12 12.6

Fuente: A.H.A. Libros Tomos 460 a 690; Dctos. 468 a 11029 de 1763 a 1810.

En cuanto a los productos agricolas, vino, tabaco, cacao, etc, se nota a lo
largo de la segunda mitad del siglo XVIII un aumento creciente de los co-

merciantes que se dedican a ese mercado.
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Asi a comienzos del sigloXIXmas del 38°/o de los comerciantes introdu-

cen cargas exclusivamente con dichos productos.

Las ropas en primer lugar, y los productos agricolas en el segundo, inte-
gran en el siglo XVIII méas o menos la mitad del total de mercancias intro-
ducidas a Rionegro, y durante los diez primeros afios del siglo XIX entre
ambas llegan casi al 90°/0. Quedan entonces pocos comerciantes interesa-
dos en el comercio de metales o de miscelaneas como especialidad comer-
cial.

PROCEDENCIA DE LAS MERCANCIAS REGISTRADAS EN RIONE-
GRO.

Los productos que se vendian en Rionegro procedian en su mayoria de

sitios ubicados a corta distancia.

Desde Honda, Mariquita y Nare se despachaban las guias de comercio a los

comerciantes de la ciudad.

Durante la segunda mitad del siglo XVIII més de las 3/4 partes del total

de las guias provenian de Honda y Mariquita.

En cuanto a la preferencia de los comerciantes en la consecucion de sus
mercancias tenemos, como se puede apreciar en el cuadro No. 33, que la

mayoria de ellos preferian conseguir las mercancias en dichos sitios.

Antes de 1780 el 759/0 de los comerciantes presentaron ante los oficiales
de aduana de la ciudad de Rionegro guias provenientes de los puertos de
Honda y Mariquita. En 1764 por ejemplo, el mercader vecino de Honda y
residente en Rionegro, Lizaro Hernandez llevé a dicha ciudad: 6 cargas de

lienzos, frazadas y camisetas, 4 cargas de harina y 3 arrobas de miscelaneas
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que habia adquirido en el puerto de Honda, segiin lo que constaba en la

guia, (1).

CUADRO No. 33
PROCEDENCIA DE MERCANCIAS LLEGADAS A RIONEGRO

Guias expe- Antes de 1780 Década de 1780 Com. del S. XIX
didas en No. o/o No. o/o No. o/o

Mompos
Cartagena
Quito
Santa I'é

6 6.6 31 19 45 48.3

Nare
Honda 68 75.5 122 76 48 51
Mariquita

Santa
Béarbara 3 1.8

Fuente: A.H.A. Libros Tomos 460 a 690; Dctos. 468 a 11027 de 1763 a 1810,

También desde Mariquita gran cantidad de comerciantes llevaban sus car-

gas a Rionegro,

En 1770, por ejemplo, el alcalde de la ciudad Juan Antonio Diez Quinta-
na registro: 40 arrobas de ropa que llegaron en 6 mulas con la respectiva

guia que le remitiera desde Mariquita Juan Garcia Conde,. (2).

(1)
@

s 3\\5‘ ,{

AH.A. Libros Tomo 461; Dcto. 479 de 1764, : Ve ;i

A.H.A. Libros Tomo 462; Dcto. 514 de 1770. , J3E
- e /:V"

LALeER
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Algunos, como Francisco Moyano, quien introdujera a Rionegro un im-
portante cargamento, avaluado casi en 3.000 pesos, adquirido en Honda,
repartid los mismos en el transporte, llevando una parte por el camino de
Nare donde comprd, para la venta, harina y cacao y por otra parte desde

Honda por el camino de Herveo. (1).

Por otra parte, un pequefio grupo, apenas el 6°/0, realizaron sus transac-
ciones directamente en los puertos de recepcion internacional en Cartage-
na y Santa Marta o en otros puertos y ciudades de gran mercado como

Mompés, Santa Fé, Tunja, Popayan o Quito.

Mencionaremos solo dos ejemplos de los mas importantes por el monto en

pesos.

"El 31 de Enero de 1776 Julian Calvijo llevé a Rionegro, desde Popayan

34 cargas de ropa de la tierra y 50 mulas, todo avaluado en 5.000 pesos.

(2).

Ese mismo aifio, el ayudante mayor de Rionegro, Juan de Dios Morales Sil-
va, registrd en dicha ciudad 3.875 pesos en mercancias que incluian hie-
rro, acero, ropa, vino, cera, aceite y otras miscelaneas que traia desde Car-

tagena y que introdujo a la ciudad por el camino de Nare. (3).

Durante los afios ochenta de dicho siglo, aparece una particularidad relati-

va a la procedencia de las mercancias que llegan a Rionegro.

En estos afios, aunque siguen apareciendo las guias provenientes de Carta-
gena, Popayan y otras ciudades del sur como: Buga y Cartago; practica-

mente desaparecen las mercancias despachadas directamente de Mariquita

0
o)
3)

AH.A. Libros Tomo 464;Dcto. 549 de 1774.
A.H.A. Libros Tomo 464;Dcto. 566 de 1766. Fols. 2r.
AH.A. Libros Tomo 466;Dcto. 566 de 1766. Fols. 7r.
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y comienza a generalizarse la pareja de guias Honda - Nare. Al parecer los
comerciantes tenian en estos dos puertos su principal abastecimiento y
més conveniente lugar de encuentro, para, a partir de alli ingresar a la pro-

vincia,

En Honda los comerciantes cargaban con los géneros del Reino y de la tie-
rra; luego bajaban por el Magdalena hasta Nare donde ademas de los géne-
ros de Castilla, que alli llegaban desde Mompos, cargaban con tabaco y ca-

cao para emprender la travesia por los Andes hasta Marinilla y Rionegro.

Aunque era preferible el viaje por el camino de Nare, algunos comerciantes
hacian el recorrido Nare - Honda para ingresar a la provincia por las mon-

tafias de Herveo.

Por ejemplo el 15 de Febrero de 1785 Juan Suarez registr6 en Rionegro
un cargamento que contenia ropa de Castilla y especias, las cuales habia
comprado en Nare, antes de subir hasta Honda tan solo por una carga de

cacao para ingresar a la provincia por el camino de Herveo. (1).

En cambio, el 5 de Abril de ese mismo afio, Tatian Hoyos que venia desde
Tunja y Santa Fé de Bogota con camisetas y frazadas de la tierra y del Rei-
no, pasé por Honda donde recogi6é otros productos para seguir al Nare y
embalar 60 badanas que introdujo en territorio antioqueiio por el Nare, Al
llegar a Rionegro presentd 4 guias correspondientes a Tunja, Santa I'é,
Honda y Nare. (2).

A finales de ese mismo afio también el comerciante José Sacramento de
Ocampo llegd al Nare con un cargamento de hierro, acero, ropas del Reino
y alpargatas que trajia desde Honda para conducir a Rionegro. El motivo

de su paso por Nare, fué adquirir alli una caja de cacao. (3).

(1)
(2
3

AH.A. Libros Tomo 485; Dcto. 165 de 1785.
A.H.A. Libros Tomo 485; Dcto. 165 de 1785 Fols. 11v.

Ibid. Fols. 52r.,‘
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Podriamos decir, entonces para resumir, que cuando los comerciantes ve-
nian desde Cartagena o Momp0s con géneros de Castilla, recogian en Nare
tabaco o cacao y continuaban hasta Honda para adquirir alli los géneros
del Reino; en este caso su entrada a la provincia se hacia por Herveo. En el
caso contrario, es decir, cuando se tratara de comerciantes que llegaban a
Honda con cargamento de Tunja o Santa FFé, generalmente bajaban hasta el
Nare para comprar alli principalmente cacao y en este caso su entrada a la

provincia se hacia por el camino del Nare.

Al iniciarse el siglo XIX, la importancia de la bodega y puerto de Nare ha
mejorado tanto, que alli se practica con mucha eficiencia y agilidad al in-
tercambio de productos. A él confluyen tanto los géneros de Castilla como

los del Reino.

De este modo, los comerciantes adquirian en el mismo puerto de Nare las

mercancias que solicitaban.

En el afio de 1803, por ejemplo, los comerciantes Juan de Dios Vallejo y
Manuel Bernal llegaron a Nare para emprender el camino a Rionegro, con

guias y productos de Santa F'é y Honda. (1).

Con guias de Mompoés y Cartagena que respaldaban productos de “Casti-
lla” arribaron a puerto Nare con importantes y valiosos cargamentos, Mi-
guel Crisanto Cordoba y Mesa vecino de San Vicente y José Maria Monto-

ya vecino de Rionegro. (2).

Es muy notoria también la procedencia para el siglo XIX tienden gran can-

tidad de las mercancias que surtian el mercado de Rionegro. Los comer-

(1)
@

A.H.A. Libros Tomo 527; Dcto. 696, Fols. 1r, 2r.

Ibid Fols 4r y 19v. En esta ocasion, Miguel Crisanto Cérdoba y Mesa introdEn uno de los mds
costosos cargamentos que llegaron a Rionegro a comienzos del siglo XIX, Se trataba de 751/2
cargas de ropa de Castilla avaluadas en 25.542 pesos.
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ciantes exhiben por aquellos afios numerosas guias despachadas en ciuda-
des y sitios como: Anserma, Anza, Buenavista, Buga, Bucaramanga, Carta-
go, Clcuta, Gigante, Ibarra, La Vega de Supia, Naranjo, Mariquita, Neiva,
Pasto, Parroquia de San Cayetano, Pital, Parroquia de San Antonio, Popa-

yan, Quito, Quiebralomo, Roldanillo, Socorro, Toro, Tunja y Villa Vieja.

(1).

Jamas se ha visto, ni en Santa Fé de Antioquia, ni en Medellin, una proce-
dencia tan diversa de las mercancias como se vid en los libros de la aduana

de la ciudad de Rionegro durante la primera década del siglo XIX.,

Esto es una muestra del grado de integracion regional que en la Nueva Gra-
nada, a comienzos del siglo XIX, se habia logrado a partir de la actividad

comercial. Asi el auge del comercio favorecid no solo a la ciudad de Rio-

negro, sino también al puerto y bodegas de Nare y otros desembarcaderos

como San Cristobal, Islitas y Juntas.

EL TRANSPORTE A RIONEGRO

Como ya se ha dicho en capitulos anteriores, cuando nos referiamos a los
mercados de Santa FF'é de Antioquia y de Medellin, el transporte tuvo en
la provincia de Antioquia durante la época colonial, tres formas basicas

que se prolongaron a lo largo del siglo XIX,

Estas tres formas fueron:
e Fluvial,
—  La terrestre con cargueros y silleteros, y

— La terrestre a lomo de mula.

¢y

A H.A. Libros Tomos 685 a 690; Dctos. 10934 a 11029 de 1803 a 1810.
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Si bien en todas las provincias de la Nueva Granada se hicieron comunes
estas formas de transporte, en la de Antioquia adquirid especial relievan-

cia por su vinculacion al comercio.

A partir de 1780, cuando el trafico comercial habia elegido definitivamen-

te los caminos del Magdalena para ingresar a la provincia

“Yos comerciantes antioquefios debieron desarrollar impor-
tantes empresas de transporte especialinente terrestre para ha-
cer frente a las escarpadas montaiias de los Andes que cubren
su territorio. Luego de utilizar al maximo los rios navegables,
abrieron trochas y caminos de berradura”. (1).

En cuanto al transporte fluvial, luego de llegar a territorio antioqueno por
el rio Magdalena, los comerciantes se introdujeron a la provincia por los
rios Regla y Nare llegando hasta los sitios donde emprendian nuevas jor-

nadas por tierra.

En el transporte fluvial por los rios Nare y Regla se utilizé la “piragua’ co-
mandada por un piloto que casi siempre se hacia acompaiiar de algunos de
sus hijos (2) y una tripulacién conformada por “bogas’’ encargados de car-

gar y descargar y que constituian el motor de la embarcacion.

Estos bogas, habitantes de las riberas de los rios, negros o con sangre negra
en sus venas, seglin los relatos de algunos viajeros del siglo XIX, eran gente
ociosa, pero siempre prestos a embarcarse en estos turbulentos rios, muy a

pesar del temor que invadia sus mentes superticiosas. (3).

Es pues, para finales del siglo XVIII cuando el auge de la mineria del oro
en el oriente y el centro de la provincia, y la expansion de la frontera colo-

nizadora cuando se justifica la travesia desde el Magdalena hasta las ya im-

(1)
)

3)

Casas, Alvaro, op. cit., pp. 15.
Para una mejor descripcion de la navegacion por el Magdalena ver: Holton, Isaac. op. cit., pag. 56

y ss.; también p. 83.
Safray op. cit., pp. 63.
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portantes ciudades de Medellin y Rionegro.

Para llegar a Medellin se utilizo la ruta que va desde el puerto de San Bar-
tolomé en el Magdalenaa Yolomb6é y Santo Domingo para ingresar a Me-
dellin por el norte del Valle de Aburra.

Pero la ruta que més se utiliz6 en los Gltimos afios de vida colonial e inclu-
so durante todo el siglo XIX y hasta la construccion del Ferrocarril de An-
tioquia, fué el camino del Nare. Por este camino ingresaron a la provincia
la mayor parte de las mercancias importadas y los viajeros que deseaban

conocer a Antioquia,

Toda la region cercana a la desembocadura del rio Nare en el Magdalena.
se convirtié en una concentracion de pequefios puertos y desembarcaderos
donde se construyeron bodegas comerciales y donde se contrataban pilo-

tos y bogas, arrieros o cargueros.

Las bodegas de Juntas, Islitas, San Cristobal y Nare, vieron pasar por su es-
pacio el gran flujo comercial de la provincia que tenia como destino el

mercado de la ciudad de Rionegro.

La gran utilizacion de este camino del Nare, y los de Herveo y Supia, que
conducian todos a Rionegro constituyeron el factor mas importante en el
desarrollo del mercado y de la ciudad que funciond a su vez como centro
de d‘istribuci()n o abastecimiento no solo en los frentes mineros o de colo-
nizacion, sino también para Medellin, a donde llegabah importantes carga-
mentos por el alto de Santa Elena. Asi fué que se convirtio Rionegro en la
puerta interior de la provincia y el camino del Nare en el zagian que a ella

conducia.

En esto y en los demés caminos, como lo describe el doctor Safray en

1835, solo era posible ver el cielo con la mirada bien en alto, pues con el
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tiempo, al pisar de las gentes y las bestias, se convertian en verdaderas

grietas donde la mayor parte del trayecto solo habia lugar para una mula.

(1).

“La creciente demanda de productos importados, en las ciuda-
des de Medellin y Rionegro, traidos de otras provincias y de
otros paises hicieron de aquellos caminos un ajetreado sendero
con el paso permanente de las recuas de mulas y los peones
cargueros. . .

En el transporte corriente de géneros textiles y productos agri-
colas, asi como misceldneas y berramientas o hierro y acero sin
pulir, se utilizo el transporte en mulas, pero cuando se trataba
de algunos objetos muy grandes como muebles o también para
el transporte de personas y viajeros y por los puntos mds difi-
ciles e intransitables, se preferia el empleo de los peones car-
gueros . . .

Estos peones, segun los relatos de viajeros como Safray, Go-
sselman y Holton bechos en el siglo XIX, eran bastante precia-
dos por la seguridad que garantizaban a sus clientes y que ade-
mds de ser cargueros fueron verdaderos sirvientes del que los
contrataba y servia de compaiiia en las largas jornadas”, (2).

Los cargueros o silleteros cobraban segln el peso y la distancia.

En cuanto a las mulas,

“No se tiene un registro del costo de los fletes, pero es de su-
poner que los precios eran elevados; si consideramos el mal
estado de los caminos y el precio de las mulas que para fina-
les del siglo XVIII era en Medellin de 18 pesos”. (3).

Ademas, la alta mortalidad de estos animales durante los largos viajes los

hacia cada vez més costos. (4).

En 1768 por ejemplo, a don Simon de Moya comerciante que llevaba des-
de Mariquita a Rionegro, 970 pesos en mercancias se le rebaja del avalio ge-

neral el costo de 6 mulas de las 12 que contaba en la guia, que di-

(1)
(2
€
)

Safray op. cit., p. 92.

Casas, Alvaro, op, cit., pp. 15,16y 17.

Casas, Alvaro, op, cit.,, pp. 16y 17,

A H.A. Libros Tomo 485; Dcto. 165 de 1785.
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jo se le murieron en el camino. (1).

En los registros del afio de 1769 también encontramos uno que da cuenta de
aquella mortalidad de las mulas que cargaban a Rionegro desde Mariquita
por el paramo de Herveo. El 11 de Abril de dicho afio, de las 10 mulas que
Nicolas Arias (vecino de Rionegro) conducia por aquel camino con 270

pesos en mercancias, solo llegaban con vida 5 mulas (2).

Igualmente sucedi6 en 1785 durante el viaje que desde Popayan hasta Rio-
negro hiciera José Antonio Ruiz Zapata con ropas de Quito, anis y 17 mu-
las, todo perteneciente al capitin Esteban Jaramillo. En la guia constaba
que desde Popayéan partié con 20 mulas pero segiin declaré el sefior Ruiz
Zapata, en el camino se le murieron 3. Teniendo en cuenta esta razon, que
causara pérdidas al capitan Esteban Jaramillo, y para compensarlo en par-
te, le fueron rebajadas del pago de derecho de sisa 2 mulas vivas y las 3

que no llegaron (3).

Otro ejemplo es el de las 12 mulas que en 1789 constaban en la guia de
Buga que Juan Francisco Zapata registrara en Rionegro. Solo llegaron a es-

ta ciudad 8 mulas pues 4 muerion en el camino. (4).

Esta situacion que para la segunda mitad del siglo XVIII no era nueva en
la provincia, habia generado desde antes la preocupacion y el interés de
numerosos comerciantes en establecer criaderos de mulas en sus tierras,
principalmente en las ubicadas al norte del Valle de Aburra. Tenian como

fin fortalecer la empresa transportadora de la época: la arrieria.

Desde mediados del siglo XVIII es frecuente ver en los registros de Mede-

llin, Antioquia y Rionegro la constancia de haber conducido las cargas en

1) A.H.A. Libros Tomos 462 a 500 de 1768, Fols. 2r.
@3} AH.A. Libros Tomos 462 a 510 de 1769, Fols. 3r.
3) A.H.A. Libros Tomo 485; Dcto. 165 de 1785.
“) AH.A. Libros Tomo 497; Dcto. 280 de 1789,
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mulas a flete. También y como la forma mas utilizada era la de conducir
las cargas en mulas que hacian parte de las mercancias contempladas en la
guia. Cuando no se habian comprado las mulas en el lugar de procedencia
de las mercancias, ni se estaba pagando flete, en el registro se hacia cons-
tar que se trataba de mulas propias o de otra persona con lo cual se libra-

ba el pago de derechos por las mismas. (1).

No se tiene la informacion suficiente como para cuantificar esta situacion
durante todo el periodo estudiado. De todas formas para los afios 1770 y
1771 en los registros de Rionegro obtuvimos los siguientes resultados, que

se aprecian en el cuadro No. 34.

CUADRO No. 34
EL TRANSPORTE EN MULAS A RIONEGRO

NGmero de registros

Ano Mulas a flete Mulas en la guia Mulas propias
1770 11 5 4
1771 22 4 1

Fuente: A.I:I,.A. Libros Tomo 462; Docto. 514 de 1770 y Tomo 463; Docto.> 527 de
1771. .

Como se puede observar en el cuadro anterior, para la segunda mitad del
siglo XVIII se da una mayor utilizacién de las mulas a flete. Ahora bien,
esto no es indicativo de la propiedad de las mulas, pues aunque ya se habia
constituido una empresa de transporte con mulas, esta fué posible gracias
al comercio y por tanto, fueron los comerciantes los que mayor interés pu-
sieron en que dichas empresas funcionaran realizando inversiones en la

cria de mulas.

En el caso de Medellin, durante los afios de 1805 y 1806, el 500/0 de los

comerciantes que llevaron cargas a la ciudad, lo hicieron en mulas propias

(1)

Ver registros de comercio en H.A H. Libros desde 1740 a 1776.
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mientras que los demas contrataron el servicio de los dueios de mulas que
se encargaban de despachar las recuas al mando de un caporal que en la
mayoria de los casos se trataba de un esclavo del dueio.De 43 comer-
ciantes que introdujeron mercancias a Medellin de 1805 a 1806; aproxi-
madamente el 50o/0 contratd servicios de 33 propietarios de mulas que
operaron durante esos afios por los caminos de San Bartolomé, de Juntas

y el camino de Herveo. (1).

Para el siglo XIX los comerciantes estaban metidos en el negocio de trans-
porte; ya fuera para el transporte de sus propias mercancias, o para alqui-
larlas a flete a otros comerciantes. Segilin la residencia y vecindad de mu-
chos de los duefios de mulas, podemos deducir que en sitios como Copa-
cabana, Barbosa y posiblemente Hatillo y Hatoviejo, asi también como

en Medellin, existieron importantes potreros para la crianza de las mimas.

(2).

Asi, el comercio y el transporte estuvieron controlados por los comer-

ciantes tanto en la actividad como en la propiedad.

El problema mas importante a resolver por el comercio siempre fué el de
la conduccion de las mercancias desde los puertos hasta los centros de
consumo; este problema tuvo solucion con el desarrollo del transporte y

la utilizacién de todos los medios a su alcance:

La navegacion fluvial, las trochas y caminos de herradura; las piraguas, los
pilotos, bogas, peones cargueros y silleteros; las mulas, los caporales y los

arrieros.

Las dificultades en la travesia por los Andes que desde el Magdalena con-
ducia principalmente a Rionegro hicieron mas tipica la arrieria en esta
parte de la provincia que se convirtio durante el siglo XIX en la puerta de

Antioquia.

)
@

Casas, Alvaro, op. cit., pp. 15 y 16.
A.H.A. Libros Tomos 489 a 690; Dcte. 213 a 11027 de 1786 a 1810.



202

LOS COMERCIANTES EN RIONEGRO

Rionegro estuvo favorecida durante la segunda mitad del siglo XVIII al
confluir en élla los 3 principales caminos que daban acceso a la provincia.
Asi fué receptora de un importante trifico comercial que hicieran de di-

cha ciudad el mercado mas grande de Antioquia al comenzar el siglo XIX.

En la primera docena de afios de creada la aduana de Rionegro, el valor de
las mercancias que all{ se registraban apenas si alcanzaba al 209/0 del valor

total de las importaciones en la provincia. (1).

Pero a partir de 1780 con el incremento general de las importaciones en la
Nueva Granada y la navegacion intensa por el rio Magdalena, con la consi-
guiente utilizacion de los puertos antioquefios en este rio y la penetracion
por los caminos que conducian a Marinilla y Rionegro; esta tltima ciudad
comienza a registrar los mayores valores en el conjunto de las mercancias
introducidas a la provincia. Durante la década de los afios ochenta Rione-
gro esta registrando cerca del 479/o del valor total de mercancias importa-

das en la provincia.(2).

Para los primeros afios del siglo XIX Rionegro esta recibiendo (segin los
registros de aduana), mas del 60°/0 del valor total de mercancias importa-

das en la provincia. (3).

Entonces en Rionegro hubo muchas posibilidades para la conformacion de

un poderoso grupo de comerciantes ricos.

Sin embargo, como lo muestra el cuadro No. 36 en Rionegro, al igual que
en Santa Fé de Antioquia y en Medellin, los comerciantes se hallaban dis-
tribuidos en todos los sectores de la poblacion. Alli es posible reconocer a
los pobres, los pequefios, los medianos, los ricos y los grandes comercian-

tes.

(1)
(2
©)

Ver cuadro No. 16.
Ver cuadro No, 35.
Casas, Alvaro, op. cit. cuadro No. 7, p.29.
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CUADRO No. 35

PARTICIPACION EN PESOS, DE LAS CIUDADES EN EL
MERCADO DE LA PROVINCIA (1785 - 1791)

Ciudad Pesos o/o
Medellin mas de 261.911 30
Santa F'é de
Antioquia 203.061 23
Rionegro 408.962 47

Fuente: A.H.A. Libros, Tomos 485 a 500; Dctos. 167 a 313 de 1785 a 1791.

CUADRO No. 36

LOS COMERCIANTES EN RIONEGRO SEGUN
SU CAPACIDAD ECONOMICA

Antes de 1780 Anos 80 Prine. sig. XIX

Clape No. o/o No. o/o No. o/o
Pobres 12 13.3 27 16.8 7 7.4
Pequefios 54 60 73 45.6 35 37.2
Medianos 17 18.8 46 28.7 19 20.2
Ricos 5 56 12 7.5 28 29,7
Grandes 1 1.1 2 1.2 5 5.3

Fuente: A.H.A. Libros Tomos 460 a 690; Dcto. 470 a 11027 de 1763 a 1810.

Como se puede observar en el cuadro No. 36 en Rionegro se presenta des-
de mediados del siglo XVIII una tendencia al aumento del niimero de co-
merciantes de gran capacidad econdmica. Asi, los comerciantes ricos pasan
de ser el 5.59/0 de los comerciantes de la ciudad antes de 1780 al 29.7%/0
a comienzos del siglo XIX, Ocurre lo mismo con los grandes comerciantes
que pasan de 1 a 5. Por otra parte se nota que aquellos comerciantes de
menos recursos (pobres, pequefios y medianos) disminuyen en proporcion

que tenian antes de 1780 en el conjunto de los comerciantes de la ciudad.
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1. LOSMAS ACAUDALADOS

La preocupacion, en cuanto al sefialamiento del grupo de comer-
ciantes que con mayor incidencia contribuyd al desarrollo del mer-
cado de la ciudad de Rionegro va dirigida a detallar a los grandes y a

los comerciantes ricos.

Cifiéndonos a la consideracion de orden cuantitativo seglin los mas
grandes registros de mercancias, solo fué posible aceptar en Rione-
gro antes de 1780 a un comerciante con la categoria de Bernardo
Martinez. Esto es que tuviese la capacidad economica suficiente co-
mo para introducir en un solo registro mas de 10.000 pesoe en mer-

cancias.

Se trata de Pedro Ortiz, un comerciante de Honda que en 1774 in-
trodujo a Rionegro mas de 20.000 pesos en ropas de Castilla, harina
y tabaco. (1). Este fué el Ginico gran registro, asi se destac6 como el
méas grande comerciante de Rionegro por aquellos aios, pues muy
pocos comerciantes en toda la provincia contaban con un capital
de tal proporcién para invertir en una sola transaccion. Ademas este
registro representd cerca del 50°/o del valor total de las mercancias
que ese afio ingresaron a Rionegro (2). De todas maneras, su éxito
no debibé ser muy grande pues en 1776 solo esta introduciendo a la
ciudad ropa, tabaco y cacao por 757 pesos (3), lo que podria ser un
indicativo de que las ventas eran lentas y todavia no realizaba el to-

tal de mercancias obtenidas dos afios atras.

También se considera aqui el hecho de que durante esos aiios este
comerciante registrara en pesos el 160/0 del valor total de las impor-

taciones en la ciudad. (4).

(1)
ey

(3)
@

A.H.A. Libros Tomo 464;Dcto. 549 de 1774.

En 1774 ingresaron a Rionegro un total de mercancias cuyo avaliio se pudo establecer en
49.000 pesos.

A.H.A. Libros Tomo 464;Dcto. 566 de 1776.

Ver cuadro No. 37.
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Ahora observemos a otros de los mas ricos comerciantes en Rione-
gro de antes de 1780. Aparte de Pedro Ortiz, otros 5 comerciantes
se destacan por su contribucion en las importaciones de Rionegro y
vale la pena mencionarlos. Ellos son, seglin el valor en pesos de mer-

cancias introducidas los siguientes:

COMERCIANTES RICOS EN RIONEGRO 1764 - 1776

Pesos
Blas Saenz de Tejada. Rste en Rionegro (1766-74) 13.220
Juan de Dios Morales. Rste. en Rionegro (1171-76) 5.175
Julian Calvijo (1776) 5.170
Juan Garceia Conde. Vo. de Mariquita. Rste. en Rionegro,
duefio de mulas a flete (1) (1776 - 74) 4.444
Francisco Antonio Echandia Vo. de Popayan.
Rste. en Rionegro (1774-89) 4.416

Fuente: A.H.A. Libros. Tomo 461; Dcto. 490 de 1766

Su importancia, aparte de haber introducido a la provincia, por la
aduana de Rionegro mercancias por valor superior a los 3.000 pe-
sos en un solo registro, estriba en que representando apenas el
50/0 del total de comerciantes de la ciudad, aportaron de conjun-

to mas del 209/0 del valor total de las importaciones antes de 1780.

(1).

De estos 5 comerciantes no se obtuvo maés informaci6n, que apoar-

tara luces sobre sus actividades.

Para que se tenga una vision de conjunto sobre el aporte de los dife-

rentes sectores de comerciantes veamos el cuadro No. 37.

A.H.A. Libros. Tomos 461 a 566; Dcto. 465 a 564 de 1764 a 1776.
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CUADRO No. 37

PARTICIPACION DE LOS COMERCIANTES EN EL MERCADO
DE RIONEGRO ANTES DE 1780.

No. Comerciantes o/o0 0/o v/r. regist. (1764-1776) Pes.

1 Pedro Ortiz 1 16 21.423
5 5 ricos 6 24 32.423
84 El resto 93 60 82.158

Fuente: A.H.A. Libros. Tomos 461 a 566; Dctos. 465 a 564 de 1764 a 1776,

Esta participacién de los diferentes grupos de comerciantes en el
mercado de Rionegro da cuenta del grado de concentracion de la ac-
tividad comercial a pesar de el gran valor que alcanzan el total de
mercancias introducidas por los comerciantes medios, pequenos y

pobres.

Durante los afios ochenta, el aumento de los comerciantes ricos y
grandes, nada tiene que ver con los de la época anterior y solo se
mantiene en la némina el comerciante Blas Saenz de Tejada. Para
esa misma década dos grandes comerciantes surgen en Rionegro, co-
mo producto del incremento comercial que se da gracias a las nue-

vas disposiciones oficiales.

Ellos fueron Antonio Ruiz de Rivera vecino de Buga y comerciante
en Rionegro y Francisco Antonio Campuzano comerciante de Rio-

negro y Medellin avecindado en esta Gltima. (1).

Antonio Ruiz de Rivera miembro de una familia de 7 hermanos (2)

de los cuales se sabe Pedro también fué comerciante, estuvo avecin-

) A.H.A. Libros Tomos 462 a 688; Dcto. 509 a 10981 de 1769 a 1807.
) Arango Mejia, Gabriel, op. cit.
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(2
(3
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dado en la ciudad de Buga hasta 1774. De dicha ciudad, condujo a
la de Rionegro mercancias consistentes en ropa de Quito y mulas.
Debido al éxito de su actividad resolvid trasladar su residencia a
Rionegro el 9 de Julio de 1774. A partir de ese momento, incremen-
t6 el volumen y el valor de sus cargas. Ese mismo afo hizo compa-
fifa con Vicente Toro para llevar a Rionegro més de 1.000 pesos en

ropa de Quito con una guia expedida en Buga. (1).

Posteriormente, a fines de la década de los ochenta, luego de una
prolongada estancia en Espaiia, trajo a Rionegro directamente desde
Cédiz, via Cartagena, méas de 23.000 pesos en mercancias que in-
cluian hierro, acero, ropa de Castilla y una buena cantidad de res-

mas de papel. (2).

Francisco Antonio Campuzano, fué uno de los tantos espanoles de
“prestigio” que llegaron a la Nueva Granada en busca de fortuna. A
los 25 afios de edad llegd a territorio antioquefio en 1779, y se esta-
blecié en Rionegro, donde contrajo matrimonio al ano siguiente con
Maria Josefa Gonzalez (3) quien contaba apenas con 18 afios de
edad. Con ella tuvo 7 hijos y consolido una de las més prestigiosas

familias de Rionegro.

Las primeras transacciones comerciales de que se tiene noticia, las
realizé6 Francisco Antonio Campuzano en Enero de 1787. En 1805
hizo més de 7 registros algunos en compaiia de otros comerciantes
como el que hiciera el 6 de Marzo de ese ano con un cargamento de

cacao con Francisco Ignacio Armero y sus hermanos. (4).

En 1807 se avecindé en la ciudad de Medellin donde fué nombrado

Alcalde Ordinario (5). El cargo que ocupara en la Villa de la Cande-

A H.A. Libros Tomo 464;Dcto. 549 de 1774.

AH.A. Libros Tomo 494;Dcto. 245 de 1788.

Arango Mejia, Gabriel, op. cit.

AH.A. Libros Tomos 491 a 686; Dcto. 224 a 11941 de 1787 a 1805.
AHA. Libros Tomo 690; Dcto. 11013 de 1809.
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laria al parecer no le ocasioné la pérdida de su vecindad en Rione-
gro, De este modo Francisco Antonio Campuzano tenia acceso a las
instancias del poder de ambas ciudades y disfrutd de los privilegios
propios de su posicion. Su trafico lo realiz6 siempre por Rionegro
desde donde enviaba para Medellin parte de las mercancias . Por
ejemplo el 2 de Diciembre de 1807 de las 22 cargas de ropa de Qui-
to y miscelaneas que trajera de Popayan, despachd 15 cargas para su

venta en Medellin. (1).

En 1809, cuando se destacaba ya como uno de los mas grandes co-
merciantes de Rionegro y de la provincia; realiz6é varios negocios

con Manuel Santamaria (hijo). (2).

Otra familia, con la que tuvo relaciones, esta vez de parentesco, fué

con los Vasquez Rendon (3) destacados comerciantes en Rionegro

a comienzos del siglo XIX. (4).

Se entiende asi, como el camino recorrido por Francisco Antonio
Campuzano para acumular esa gran riqueza a partir del comercio,
estuvo acompanado de muchos otros comerciantes que desde fines

del siglo XVIII hicieron alianzas con él.

Los otros comerciantes que de alguna manera compartieron con
Ruiz Rivera y Campuzano el control del mercado de Rionegro fue-

ron los siguientes:

A.H.A. Libros Tomo 688; Dcto. 10982 de 1707.

Idem

Arango Mejia, Gabriel, op. cit.
A.H.A. Libros Tomos 685 a 690; Dcto. 10934 a 11027 de 1804 a 1810.
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COMERCIANTES RICOS EN RIONEGRO
DECADA DE 1780

Francisco Antonio Campuzano 38.269
Antonio Ruiz de Rivera 23.723
Andrés Jeronimo Montoya,

vecino de Rionegro (1770 - 1791) 15.905
Francisco Moyano

Rste. en Rionegro (1769 - 1789) 14.873
Bernardo Gomez de Castro

Comerciante de Rionegro y Marinilla (1785/89) 10.241
José Félix de Echeverry (1785/91) 8.730
José Sanchez Renddn

vecino y comerciante de Rionegro (1787-1810) 7.217
Blas Saenz de Tejada

Mercader residente en Rionegro (1766/91) 6.395
Manuel Bernal (Dr.)

vecino y comerciante de Rionegro (1785-1809) 5.498
Manuel Oliveros (1789) 4,402
Pedro Lobat6n (1789) '3.946

Fuente: A.H.A. Libros Tomos 485 a 500; Dcto, 167 a313 de 1785a 1791

Se puede apreciar que mientras aumenta el namero de los grandes
comerciantes y de los comerciantes ricos, su participacion porcen-

tual se ve practicamente disminuida.

La participacion de estos comerciantes en el mercado de Rionegro,
a pesar de que se mantiene dentro de los limites del control mono-
polizador, se disminuye proporcionalmente. Los 11 comerciantes,
que representan el 89/o de los de la ciudad efectian importaciones

por el 349/0 del valor total de las cargas registradas en dicha ciudad.
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Ahora bien, el nivel de concentracion de la actividad, en manos de
los mas grandes comerciantes, se mantiene en un 159/0 con la dife-
rencia de que para esta década ya son solo dos los comerciantes que

comparten dicha posicion.

Para los primeros afios del siglo XIX la tendencia contintia favorable
a la incorporacién de otros al grupo de los mas grandes comercian-
tes e incluso al de los comerciantes ricos. En los registros de intro-
duccion de cargas de mercancias a Rionegro de 1804 a 1810 hay 28
comerciantes cuyas transacciones oscilan entre los 3.000 y los

10.000 pesos y 5 pueden hacer registros en la aduana por encima de

los 10.000 pesos. (1).

Veamos de quiénes se trata:

GRANDES COMERCIANTES EN RIONEGRO - 1804 - 1810

Miguel Maria Uribe 100.000 pesos
Francisco Antonio Campuzano 72.000 ” :
Miguel Crisanto Cordoba y Mesa 32.338 ”
Pedro Séanez Lopez 31.501 7
Pedro carvajal 11.000 ”
TOTAL 246.838:380/0

Fuente: A.H.A. Libros. Tomos 685 a 690; Dcto. 10934 a 11027 de 1804 a
1810.

1) Ver cuadro No. 36
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COMERCIANTES RICOS EN RIONEGRO 1804 - 1810

José Maria Montoya 39.146
José Sanchez Rendon 26.074
Manuel Santamaria (hijo) 10.000
José Antonio Pasos 9.871
Sinforoso Gareia 9.586
Francisco Carvajal 9.282
Juan Berrio 9.106
José Nandin 9.077
José Antonio Gaviria Catafio Ponce de Leén 8.459
Félix Rojas 7.845
Domingo Leal 7.025
José Manuel Tirado 6.898
Francisco Ignacio Armero 6.643
Luis Buelta Lorenzana 6.084
Juan de Dios Vallejo 5.965
Evaristo Martinez de Pinillos 5.779
José Ignacio Callejas - 5,224
Hilario Mejia 5113
Concepcion Arellana 4,754
Diego Maria Sanchez Rendén 3.790
Mario Mejia 3.172
TOTAL 198.913 = 309/0

Fuente: A.H.A. Libros Tomos 685 a 690; Dctos. 10934 a 11027 de 1804 a 1810.

Nota: Esta lista de comerciantes, asi como las demés contenidas en
este trabajo fueron elaboradas por el autor en base a los regis-

tros de introduccion de mercancias que se encuentran en el A.H.A.
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El siglo XIX comienza para la ciudad de Rionegro con grandes pers-
pectivas en el desarrollo comercial. En la primera década de dicha
centuria se ve marcada claramente la tendencia en la acumulacion
de riqueza con el aumento en el niimero de los grandes comercian-
tes. Como se anotaba al inicio de este capitulo cada vez hay mas co-
merciantes con suficiente capacidad econémica como para introdu-
cir cargamentos avaluados en miles de pesos y el llegar a ser un gran

comerciante no parece una cosa excepcional.

De todas maneras es necesario tener de presente, que las proporcio-
nes de participacion de cada comerciante en términos del avaltio de
sus cargas ha variado. Durante la primera década del siglo XIX par-
ticipa también en el mercado de Rionegro el comerciante de Mede-
llin, Miguel Maria Uribe quien registrara en aquella ciudad, durante

6 anos, mas de 100,000 pesos en mercancias.

Las importaciones de este comerciante equivalen al 169/0 del total
de mercancias llevadas a Rionegro durante la primera década del
siglo XIX (1). En la misma proporcion habia participado Pedro Or-
tiz del mercado de Rionegro a mediados del siglo XVIII; pero ahora,
los aportes de Miguel Maria Uribe estdn representando el 10°/0 del
total de las importaciones antioquefias, y la tercera parte del valor
total de mercancias introducidas a la provincia por los 7 comercian-

tes més grandes en toda Antioquia durante aquellos afios. (2).

Por su parte, Francisco Campuzano ocupa el segundo lugar con una
participacion en las importaciones de Rionegro del 119/0 y un 49/0

en el conjunto de las importaciones antioquefias. (3).

Como se puede ver, Miguel Maria Uribe esta muy por encima de su

(1)
@
©)

A.H.A. Libros Tomos 685 a 690; Dcto. 10934 a 11027 de 1804 a 1810.
Casas, Alvaro, op. cit., cuadro No, 6, p. 27.
El valor total de las importaciones antioqueiias durante los afios comprendidos entre 1803 y

1810 es de dos millones de pesos, aproximadamente, A.H.A. Libros 1803 - 1810,
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inmediato competidor y definitivamente se coloca como el mas
grande comerciante de la provincia en los Gltimos 70 afios de vida

colonial en Antioquia.

Nacido en Medellin, Miguel Maria Uribe Vélez, hijo de Antonio Uri-
be Sanchez y Barbara Vélez Restrepo, contrajo matrimonio en di-

cha ciudad con Maria Josefa Restrepo Vélez. (1). .

Comienza su actividad comercial en la ciudad de Medellin a fines de
la década de los ochenta introduciendo basicamente ropa del Reino
y de Castilla y cacao que adquiria en Santa Fé de Bogoté, Honda y
Nare. (2). Aunque sus registros fueron siempre cuantiosos, el mas
importante que hiciera en los afios ochenta, por su contenido y ava-
lao fué el del 26 de Octubre de 1787 con hierro y acero, ropa, vino,
cacao y badanas todo avaluado en méas de 3.000 pesos (3), y que
respald6 con dos guias, una de Honda y otra de Santa I'é de Bogota.

A partir de 1804 comienza a interesarse seriamente por el mercado
de Rionegro a donde introduce gran cantidad de mercancias que lle-
va desde Popayin, Honda, Santa Fé, Neiva y Gigante; en donde
compraba ropa, cacao y mulas. También viajé hasta el Socorro, So-
gamoso y Tunja para adquirir alli la ropa de la tierra que le era de-
mandada en Rionegro. (4).

ALGUNOS DATOS BIOGRAFICOS DE LOS MAS DESTACADOS
COMERCIANTES EN RIONEGRO DURANTE LOS PRIMEROS
ANOS DEL SIGLO XIX.

Miguel Crisanto Coérdoba y Mesa. Naci6 en Rionegro en 1762 y mu-
rié en la misma ciudad en 1823. Contrajo matrimonio con Pascuala

Arango Mejia, Gabriel, op. cit.

A.H.A. Libros Tomo 485; Dcto. 167; Tomo 491; Dcto. 223 de 1785y 1787.
A.H.A. Libros Tomo 491; Dcto. 225 de 1787.

A.H.A. Libros Tomo 690; Dcto. 11013 de 1809.
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Mursioz Castrillon con quien tuvo 5 hijos. Dos de ellos, José Maria y
Salvador Cérdoba murieron en conflictos civiles luego de haber par-

ticipado intensamente en la gesta emancipadora. (1).

En 1804 se avecindé en San Vicente desde donde al parecer realizd
importantes operaciohes comerciales en Rionegro. Durante 4 afos
introdujo a la provincia cuantiosos cargamentos de ropa de Quito,
del Reino y de Castilla los cuales adquiria directamente en Cartage-

na, Mompos y Santa Fé. (2).

En 1808 hizo compaiifa con varios comerciantes entre los cuales es-

- taba José Antonio Pasos, quien se encargd de conducir desde Popa-

yéan uno de los mas importantes cargamentos de ropa de Quito que

se registraran durante aquellos afios en Rionegro. (3).

Pedro Saenz Lopez (1780 - 1855). Espaiiol que llegd a Rionegro co-

mo empleado de la casa del Dr. José Maria Montoya y se cas6 con
Ana Maria una de las hijas del doctor Montoya (4). Con dicho ma-
trimonio el sefior Sdenz Lopez se hizo participe de los negocios de
su suegro y patron, logrando acumular una considerable fortuna

personal.

El Capitian Pedro de Carvajal. Vecino de Rionegro, su matrimonio
con Lucia Marulanda hija de Prudencio Marulanda, le permitié ha-
cer la carrera de comerciante, Translad6 su residencia a Popayan y
luego a Bogota, donde una de sus dos hijas, Timotea se hiciera espo-

sa del general José Maria Obando. (5).

Arango Mejia, Gabriel, op. cit.
A.H.A. Libros Tomos 685; Dcto. 10934 de 1804 y Tomo 687; Dcto. 10936 de 1806,
A.H.A. Libros Tomo 689; Dcto. 11005 de 1808.

Arango Mejia, Gabriel, op. cit.

Idem,



)
)
A3)
4

215

En 1808 y 1809 sus actividades comerciales lo llevaron a concertar
compaifiias con José Nandin y Evaristo Martinez de Pinillos, para in-

troducir a Rionegro mercancias de Castilla, desde Honda y Santa F'é,

(1).

El Doctor José Maria Montoya. (1754 - 1834). Se le llamé el “Pa-
triarca de Rionegro”. Se cas6 con Maria Josefe Zapata y Ossa con
quien tuvo 12 hijos. Establecid los primeros vapores por el rio Mag-
dalena y fundd una vasta escala de negocios de comercio. Cuatro de
los mas destacados comerciantes de Rionegro se vincularon a la ac-
tividad comercial bajo su Orbita gracias a los lazos matrimoniales
que hicieron con cuatro de sus hijas. Ellos fueron: Luis Buelta Lo-
renzana, Sinforoso Garcia, Pedro Saenz Lopez y Juan de Dios Va-
llejo (2). Ademas, para cerrar el nudo y conservar la riqueza y nego-
cios de la familia, no vacilé en casar a su hijo Francisco con una de
sus nietas, Manuelé, hija del Capitdn Pedro Saenz y de su hija Ana

de Montoya.

Otra de sus hijas Mariana, contrajo matrimonio con el historiador

José Manuel Restrepo. (3).

La grandeza de sus negocios y las miltiples relaciones que logro es-
tablecer, llevaron a José Maria Montoya a ocupar la posicion mas al-
ta. En 1811 fué nombrado Presidente del Estado de Antioquia. (4).

Desde 1785 estaba realizando transacciones de gran valor con ropas,
cacao, cueros y mulas que llevaba a Rionegro desde Popayan, Santa

Fé y Honda. A partir de 1804 intensifica su unidad con su yerno y

A.H.A. Libros Tomo 689; Dcto. 11011 de 1803; Tomo 690; Dcto, 11016 de 1809.
Arango Mejia, Gabriel, op. cit.

Idem.
Idem.
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empleado Pedro Saenz a quien encarga la realizacion de largos viajes
para traer a la ciudad principalmente ropas de Quito, Cartagena,

Mompés y Santa F'é. (1).

Luis Buelta Lorenzana. Fué hijo de Cayetano Buelta Lorenzana go-
bernador de Antioquia (1776 - 1782) en la época de la insurreccion

comunera.

Nacié en 1783, contrajo matrimonio con Genoveva Montoya Zapa-
ta (hija de José Maria Montoya). Sus actividades comerciales y su
familia se mantuvo unida alrededor del ‘“Patriarca de Rionegro”. Su
hijo Nazario se casé con una prima Aquilina Saenz, hija de Pedro
Séenz Lopez. De su posterior descendencia se establecieron lazos

- con la familia del presidente José Hilario Lopez. (2).

La actividad comercial de Luis Buelta Lorenzana no fué muy pro-
longada, pero se destacé por el valor de sus cargas en los anos

1804 y 1806. (3).

Sinforoso Garcia Salgar., Naci6 en Bucaramanga, hijo de una de las
familias fundadoras de dicha ciudad. Se avecindé en Rionegro a
principios del siglo XIX y alli contrajo matrimonio con una‘de las
hijas de José Maria Montoya. Como dato curioso Gabriel Arango
Mejia cuenta que Sinforoso murié el mismo dia que su esposa en
el afio de 1867. (4).

Sinforoso Garcia, como la mayoria de los vinculados a la familia
Montoya dedico sus actividades comerciales exclusivamente al tra-
fico de los géneros textiles que traia de Santa F'é y algunos lugares

de Santander como Bucaramanga y el Socorro. (5).

A.H.A. Libros Tomo 485; Dcto. 167 de 1785 y Tomo 690; Dcto. 11016 de 1809.
Arango Mejia Gabriel, op. cit.
AH.A. Libros Tomo 685; Dcto. 10934 de 1804 y Tomo 687; Dcto. 10979 de 1805.
Arango Mejia, Gabriel, op. cit.

A.H.A. Libros Tomo 687; Dcto. 10979 de 1806 y Tomo 690; Dcto. 11016 de 1809,
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Arango Mejia, Gabriel, op. cit.
AH.A. Libros Tomo 491; Dcto. 223 de 1787; Tomo 690; Dcto. 11027 de 1810

Arango Mejia, Gabriel, op. cit. L

Idem,
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José Antonio Gaviria Catafio Ponce de Leon. Este destacado comer-
ciante en Rionegro del cual no se conoce su procedencia, se avecin-
d6 en dicha ciudad donde contrajo matrimonio con Bérbara Londo-
no Ossa. (1).

Desde 1787 efectud negocios de comercio en Rionegro a donde lle-
gaba por el camino de San Bartolomé para vender algunos produc-
tos agricolas. En esta época no pasaba de ser un pequefio comer-

ciante,

Mas adelante, al abrir el siglo XIX logré incluir en sus mercancias al-
gunas cargas de ropa y productos de hierro; de esta forma obtuvo
apreciables ganancias que le ubicaron en la nomina de los mas gran-
des comerciantes, de Rionegro hacia 1810. En ese ano ya estaba via-

jando hasta Neiva de donde trafa cacao y a Cartagena para obtener

‘amés bajo precio las ropas de Castilla. (2).

Parece ser que fué por esta misma época cuando resolviod traslar su

residencia a Aguadas donde se establecié con sus 8 hijos. (3).

Domingo Soriano Leal Higuera. Este ‘“‘venerable sacerdote a quien
recomienda el gobernador Francisco Silvestre como ecuanime”. (4).
no fué en realidad un comerciante de profesion. Con él sucedi6 lo
que con la mayoria de los clérigos, que utilizando sus fueros no des-
preciaron la ocasiéon para llevar a la ciudad las mercancias que pu-
dieron comprar en los puertos del Magdalena cada vez que salian de

la provincia. arn
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El padre Domingo Leal registré en la aduana de Rionegro el 21 de
Enero de 1807 un importante cargamento de efectos de Castilla que
inclufan aguardiente de Espaifia los cuales habia adquirido en Mom-

pds por mas de 14.000 petacones. (1).

Domingo Leal estaba avecindado en Santa Fé de Antioquia y a di-
cha ciudad despachaba, con su hermano Remigio, parte de las mer-
cancias que ya estaban registradas en Rionegro. Asi ocurrio el 28
de Febrero de 1807 cuando hizo llegar a la capital de la provincia
con una guia despachada en Rionegro unas cargas de ropa, algunas

botijas de vino y papel por valor de 746 pesos. (2).

Hilario Mejia Restrepo. Nacidé en Rionegro y se avecindé en el Re-
tiro. A principios del siglo XIX trasladé su residencia a Yarumal a

donde llegd con su esposa Nicolasa Mejia y 7 hijos. (3).

Su finico gran registro de comercio, y que lo coloca dentro de los
comerciantes mas ricos en Rionegro fué el que hizo el 25 de Junio
de 1810 con ropas de Quito, cacao y anis que segiin el avalio con-
tenido en las guias que exhibié de Popayan y Villa Vieja montaban

de principal 14.227 petacones, 2 reales. (4).

José Antonio Pasos. Espaniol que llegd a la provincia de Antioquia a
comienzos del siglo XIX. Se instalé en Rionegro donde contrajo ma-
trimonio con Maria Antonia Rojas hija de un importante comer-

- ciante de la ciudad, con ella tuvo 4 hijos. (5).

Tan pronto como pudo, se dedicoé al comercio de ropas llevando a

1) A.H.A. Libros Tomo 688; Dcto, 10982 de 1807.
) A.H.A. Libros Tomo 688; Dcto. 10981 de 1807.
3) Arango Mejia, Gabriel, op. cit.
) A.H.A. Libros Tomo 690; Dcto. 11027 de 1810.
®) Arango Mejfa, Gabriel, op. cit.
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Rionegro desde Santa Fé, Cartagena, Mompds y Popayan todo tipo

de géneros textiles.

En Agosto de 1808, en compaiiia de su suegro Félix de Rojas y de
Miguel Crisanto Coérdoba y Mesa, registré en la ciudad ropas de Qui-

to y del Reino por valor superior a los 14.000 petacones. (1).

Juan de Dios Vallejo. Comerciante, residente en Rionegro, contrajo

matrimonio con Ana Marfa Montoya una hija de José Maria Monto-
ya. (2).

Al igual que los demas colaboradores y allegados a la familia Mon-
toya, Juan de Dios se dedicO por completo al trafico de textiles del
Reino, estableciendo una linea comercial permanente con la capital
del Reino (3).

En Rionegro, al igual que en Medellin, a fines del siglo XVIII, mu-
chos comerciantes lograron amasar grandes fortunas. Algunos de
ellos participaron simultineamente en los mercados de Rionegro,
Medellin y Santa Fé de Antioquia aprovechando el beneficio de los

caminos que pasaban por la primera.

Adn asi, la tendencia del desarrollo de las ciudades en Antioquia
hizo que en Medellin y el Valle de Aburra se instalara la mayor con-
centraciéon demogrifica de toda la provincia. Este factor favorecio
definitivamente a Medellin para convertirse en la capital del Estado

de Antioquia a partir de la primera mitad del siglo XIX.

A.H.A. Libros Tomo 689; Dcto. 11005 de 1808
Arango Mejia, Gabriel, op. cit.
AH.A. Libros Tomo 527; Dcto. 696 de 1803 y 1804; Tomo 687; Dcto. 10965 de 1806.
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ANEXO

UNIDADES DE PESO Y CAPACIDAD COLONIALES
Y SUS EQUIVALENCIAS

Segiin los registros de introduccién de mercancias en Antioquia en la segunda mitad del

siglo XVIII, se han podido establecer las siguientes equivalencias de pesos y medidas.

1 carga de lienzo 7 arrobas.
1 carga de lienzo 6 piezas de lienzo,
1 pieza de lienzo 1.16 arrobas.

1 bulto de lienzo 1.25 piezas.

1 bulto de lienzo 64 varas de lienzo.

1 carga de frazadas y camisetas 6 arrobas.
1 carga de frazadas y camisetas 91/2 arrobas. (Rionegro 1768).

1 carga de géneros 9 arrobas.
1 carga de hierro 7 arrobas.
1 barra de hierro 2 arrobas.

1 carga de hierro 31/2 barras.

1 carga de machetes 100 machetes.

1 fondo de cobre 2 arrobas.

1 carga de cacao 50 o 60 millares.
1 carga de cacao 10 arrobas (Rionegro 1768).
1 arroba de cacao - 5 millares.

1 millar de cacao b libras.



1 carga de ropa del Reino
1 vara de rtian
1 vara de lienzo

1 pieza de lienzo

1 hanega de sal 55.5 litros.

1 tercio de mercaderias

1 tercio (segin Gosselman)

1 botija 2 botijuelas

1 cantara toledana
1 azumbre

1 cantara toledana
1 botija

1 frasco

1 frasco

1 botija

1 carga de vino

1 carga de aguardiente

& Lo que se desprende de lo anterior es la gran variabilidad en los pesos y medidas, aunque como
en el caso del lienzo o del cacao si hay equivalencias permanentes.
&& Documentos para la historia de la revolucién comunera en Antioquia. Departamento de Historia
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6 arrobas,
1,35 libras.
0,019 piezas.

51.2 varas.

5.48 arrobas.
de 60 a 120 kilos.
de 21/2 arrobas a 5 arrobas.

21/2 limetas.

8 azumbres.

medida de capacidad (2.016:1).
1 botija.

8 frascos.

1 azumbre.

5 libras (agua coman).

40 libras (agua comun) &

4.37 botijas.

4.37 botijas. &&

Universidad de Antioquia. pp. 84.
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CONCLUSIONES

No es facil hacer conclusiones de un trabajo tan extenso y de tanta informacién como el
que ahora se presenta, sin omitir de pronto algunos topicos. Sinembargo es necesario plas-

mar por lo menos aquellas sobre los mas importantes asuntos.

Esta Monografia sobre el Comercio en las Ciudades Antioquefias del Gltimo periodo co-
lonial, muestra de manera general, la situacién social y econémica de la provincia y en
particular la manera como se desenvolvié la actividad comercial y las incidencias de éstas

en el desarrollo de Antioquia.

El progreso que para el siglo XVIII habian alcanzado la miner{a con la expansién de oc-
cidente hacia el centro y el oriente de Antioquia, la formacién y crecimiento de numero-
sas haciendas y estancias, se manifest6 en el auge de la actividad comercial que coadyudé
a la acumulacion de riquezas que desdicen de la idea tradicional sobre la pobreza de la

provincia en aquella centuria.

No solo fué posible tener una idea general del estado social y econémico en avance de la
provincia, sino también una idea precisa y detallada de lo que fué la actividad comercial,
de las operaciones de los comerciantes y de la incidencia de éstos en el desarrollo regio-
nal.

También con esta Monografia se pueden diferenciar 3 momentos en el desenvolvimiento
del comercio en las tres principales ciudades antioquefias, de las que se comprueba la
prosperidad que da empuje a la provincia. Su gran capacidad para adquirir del exterior to-
do tipo de bienes de consumo a través de un mercado de importaciones sostenido bésica-

mente con la produccidén aurifera.
T

Es muy clara la formacion de una capa social detentadora de la riqueza y del poder politi-
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co en las ciudades, conformada por los maés grandes comerciantes que concentraron en sus

manos la casi totalidad del oro que circulaba ya fuese éste quinado o en polvo.

Se puede conocer también sobre las relaciones que generd el comercio entre Santa Féde
Antioquia, Medellin y Rionegro, relaciones no siempre amables, sino por el contrario lle-
nas de conflictos y contradicciones que condujeron a fines del siglo XVIII al ocaso defi-

nitivo de la ciudad capital y al auge econémico, social y politico de Medellin y Rionegro.

Entre estas diferencias mas dicientes que se pueden apreciar, entre las ciudades antioque-
fias del siglo XVIII y que se relacionan directamente con el comercio, esta la variedad de
productos de una ciudad a otra como la preferencia de las gentes de Medellin por el cacao
y el tabaco mientras que en Santa Fé de Antioquia y Rionegro siempre se tuvo una prela-

cién por el suministro y consumo de textiles y ropas con los que se hacia ostentacion.

Otra de las cosas importantes que se desprenden de esta investigacion es el origen de los
comerciantes, que si bien a mediados del siglo XVIII hay muchos peninsulares, a fines de
dicho siglo y comienzos del XIX practicamente todos los comerciantes son antioqueios.
Se pudo comprobar que a la provincia llegaban con frecuencia peninsulares pobres que
emparentandose con los hijos de los més destacados comerciantes de la region lograron
hacerse a importantes fortunas. Igualmente y como algo que esta presente a lo largo de
toda la vida colonial, fueron los comerciantes los que obtuvieron un rapido y séguro con-
trol de las ciudades a través de los cabildos y otros cargos publicos y eclesiasticos. Es de-

cir que ademés del control econdmico los comerciantes tuvieron el poder politico.

También se puede concluir de el presente Trabajo que con el desarrollo del transporte,
que gracias al comercio se desplegd por todos los rincones de la provincia y que unia a
ésta con los mas apartados lugares de la Nueva Granada, se fué consolidando la integra-
cién neogranadina y antioqueiia al tiempo que se daban los primeros pasos para la con-
formacién de un mercado interno que solo tendria concrecion muy avanzado el siglo
XIX.

En definitiva, con esta Monografia es posible conocer una parte de la historia de Antio-

quia que solo recientemente se ha empezado a descubrir.
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